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Bydgoszcz, 06.03.2018 r. 

 

 

 

 

 

OŚWIADCZENIE 

 

 

Zgodnie z art. 20 ust 4 ustawy Prawo budowlane, oświadczam, że projekt budowlany wykonawczy - 

uproszczony na inwestycję pt.: 

 

" Przebudowa nawierzchni jezdni  
drogi gminnej Nr 100859 C (ul. Aleja Dębów)  

w miejscowości Kopanino - gmina Lubicz, powiat toruński" 
 

 
został opracowany zgodnie z warunkami podanymi przez zarządcę drogi, wymaganiami ustawy, przepisami 

i obowiązującymi polskimi normami oraz zasadami wiedzy technicznej. 

 

 

PROJEKTANT: 

 

mgr inż. Kajetan Semrau 
 

specjalność: drogowa 
Nr uprawnień: KUP/0158/POOD/04 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

ZAŁĄCZNIKI FORMALNE 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

WYKAZ WŁAŚCICIELI I WŁADAJĄCYCH GRUNTÓW 
z dnia 06-03-2018 

 
 
Województwo:   kujawsko-pomorskie 
Powiat:    toruński 
Jednostka ewidencyjna:  Lubicz [041504_2] 
Obręb   Kopanino [Nr 0009] 
 
…………………………………………………………………………………………………………………………………………....… 
Char  Udział  Rodzaj  Nazwisko i imię (nazwa) oraz adres (siedziba) właściciela lub 
władającego 
wład 
wł  1/1  dr  GMINA LUBICZ REGON: 000537088 NIP:8792617506  
      ul. Toruńska 21, 87 – 162 Lubicz 
 
 
Działka  Pow.  Jedn. rej. Nr KW 
216  2.3112  G76  TO1T/00031298/1 
       
……………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
 
Ilość działek na 
wykazie: 1 
Suma powierzchni 
działek: 2.3112 ha 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 



 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

CZĘŚĆ OPISOWA 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

OPIS TECHNICZNY 
 

do projektu budowlano-wykonawczego, branży drogowej dot: 

Przebudowy nawierzchni jezdni drogi gminnej Nr 100859 C  

(ul. Aleja Dębów) w miejscowości Kopanino  

- gmina Lubicz, powiat toruński." 

1 WSTĘP 

1.1 Przedmiot i cel opracowania 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie projektu budowlanego  

z elementami projektu wykonawczego dla zadania, pn.: Przebudowa nawierzchni jezdni drogi 

gminnej Nr 100859 C (ul. Aleja Dębów) w miejscowości Kopanino - gmina Lubicz. Celem zadania 

inwestycyjnego jest wykonanie poszerzenia istniejącej jezdni z betonu asfaltowego, poboczy 

utwardzonych, zjazdów indywidualnych do posesji oraz przebudowę skrzyżowania dróg gminnych 

w obrębie ulic Słonecznej i Alei Dębów. 

1.2 Zakres opracowania 

Opracowanie projektowe swym zakresem będzie obejmowało: 

- wykonanie poszerzenia jezdni- projektowana nawierzchnia z betonu asfaltowego 

- wykonanie jezdni w rejonie skrzyżowania z ul. Słoneczną - projektowana nawierzchnia  

z  betonu asfaltowego 

- wykonanie zjazdów do posesji, 

- wykonanie poboczy utwardzonych, 

- zagospodarowanie terenu zielonego - wyspy w rejonie drzewostanu gat. dąb  w pasie 

 drogowym drogi gminnej, 

- wykonanie projektu stałej organizacji ruchu. 

1.3. Podstawa formalno-prawna opracowania 

Inwestor: Gmina Lubicz ul. Toruńska 21 87-126 Lubicz 
 Zarząd Dróg, Gospodarki Mieszkaniowej i Komunalnej  
 w Lubiczu ul. Toruńska 36 A, 87 - 162 Lubicz 

 

 



 
 

 
 
 
 

Jako podstawę do opracowania projektu przyjęto następujące materiały: 

- umowa na prace projektowe  

- normy państwowe i branżowe, 

- uzgodnienia i warunki uzyskane od Inwestora, 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. 

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i 

ich usytuowanie, (tj. z dnia 23 grudnia 2015r., Dz.U. 2016 poz. 124), 

- Ustawa z dnia 07 lipca 1994r. Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2017 poz. 

1332), 
- pomiary inwentaryzacyjne wykonane przez zespół Projektanta. 

2. Lokalizacja 

Obszar inwestycyjny zlokalizowany jest na terenie miejscowości Kopanino, w woj. 

kujawsko - pomorskim. Realizacja inwestycji obejmuje działki będące we władaniu 

Gminy Lubicz. Przebudowywana ulica znajduje się na obszarze Gminy Lubicz, na działce 

o numerze ewidencyjnym 216 obręb nr 0009 Kopanino, jednostka ewidencyjna 041504 2 

Lubicz. Na załączonym planie orientacyjnym przedstawiono usytuowanie 

przebudowywanej ulicy. 

3. Stan istniejący 

Inwestycja realizowana jest na terenie zabudowanym w miejscowości Kopanino. 

Przebudowywana ul. Aleja Dębów stanowi część ciągu komunikacyjnego. Rzędne terenu 

wahają się w granicach od 49,06 m n.p.m. do 50,00 m n.p.m. Przedmiotowa ulica posiada 

nawierzchnię asfaltową o szerokości wahającej się w granicach od 3,80 m do 4,00 m. 

Przyległe działki skomunikowane są z ciągiem głównym poprzez zjazdy indywidualne  

o zmiennych szerokościach. Wzdłuż drogi gminnej znajdują się liczne zabudowania. 

Parametry techniczne istniejącej drogi: 

- liczba jezdni - jedna dwukierunkowa 
 

- dostępność - ogólnodostępna 

- funkcja - droga gminna 

- klasa techniczna drogi — D (dojazdowa) 

-       jezdnia o szerokości - zmienna, ok. 3,80 m - 4,00 m 

 



 
 

 

 

 

- spadki poprzeczne — zmienne 

- spadki podłużne - zmienne 

- nawierzchnia — gruntowa, utwardzona 

- chodnik - brak 

- pobocze utwardzone - obustronne 

- peron autobusowy - brak 

 

3.1 Stan istniejącej nawierzchni oraz pobocza 

  

 Istniejąca jezdnia drogi gminnej nr 100859 C (ul. Aleja Dębów) ma szerokość wahającą  

 się w granicach 3,80 m - 4,00 m. W swym ciągu przebiega ona w łuku poziomym oraz  przy 

 zróżnicowanej niwelecie. Nawierzchnia jezdni posiada na krawędziach liczne spękania  

 i wyłamania, a pobocza posiadają liczne ubytki, które niekiedy powodują tworzenie się 

 zastoisk wody opadowej. Na całym odcinku nie występują rowy odparowujące.  

 Do przedmiotowej drogi przyłączone są zjazdy indywidualne. Oceny istniejącej nawierzchni 

 dokonano na podstawie wizji w terenie dokonanej przez zespół Projektanta. 

 

3.2 Uzbrojenie terenu 

W rejonie omawianego odcinka drogi gminnej występuje następujące uzbrojenie: 

- sieci energetyczne podziemne, 
- sieci wodociągowe (przyłącza) 
- siec telefoniczna 
 

 
4. Charakterystyka techniczna 

W celu poprawy bezpieczeństwa ruchu planuje się wykonanie jednostronnego poszerzenia  

nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego oraz poboczy z pospółki drogowej. Prowadzona 

inwestycja obejmuje również przebudowę istniejącego skrzyżowania w rejonie ulic Słoneczna 

- Aleja Dębów, wykonanie wysepki oddzielającej dwa pasy ruchu od istniejącego 

drzewostanu gat. dąb, wykonaniu dwóch zjazdów indywidualnych do posesji, które również 

przewiduje się z betonu asfaltowego. Istniejąca sytuacja warunków wodnych jest bardzo  



 
 

 

 

niekorzystna, gdyż podczas intensywnych opadów deszczu tworzą się w poboczach liczne 

zastoje wodne, dlatego projektuje się odprowadzenie wód poprzez spadki podłużne i 

porzeczne w tereny zielone za poboczami oraz do pobliskiego cieku wodnego. 

4.1. Planowane zagospodarowanie terenu 

 

Zaprojektowano przebudowę drogi gminnej obejmującą: 

- jednostronne poszerzenie o 0,75 m istniejącej nawierzchni jezdni wraz z wykonaniem nowych 

poboczy, 

- przebudowę skrzyżowania ulic Słoneczna - Aleja Dębów 

- wykonanie wysepki oddzielającej dwa pasy ruchu od drzewostanu  

- wykonanie zjazdów do posesji, 

 

 
 
4.2 Przyjęte rozwiązania projektowe 

Na projektowanym odcinku drogi występuje średnie natężenie ruchu. Przewiduje  

się jednostronne poszerzenie istniejącej jezdni o szerokość 0,75 m. Przyjęto nawierzchnię z 

betonu asfaltowego AC 11S (warstwa ścieralna grubości 4 cm).  W miejscu zejść 

indywidualnych zastosowano tą samą technologię robót. Szczegóły odnośnie poszerzenia jezdni  

znajdują się na Projekcie Zagospodarowania Terenu oraz Przekrojach poprzecznych. 

Projektowaną niweletę jezdni nawiązano wysokościowo do rzędnych istniejącej nawierzchni 

jezdni, zapewniającymi optymalne warunki dowiązania istniejących zjazdów indywidualnych. 

Dlatego przyjęto zmienne pochylenie podłużne jezdni. Przebudowywana droga w planie 

stanowią odcinki proste oraz łuki poziome dobrane w sposób zapewniający bezpieczeństwo.  

Nie przewiduje się usunięcia drzew z powodu ich kolizji z projektowanymi poszerzeniami.  

Na pozostałym obszarze pasa drogowego przewiduje się przebudowę skrzyżowania ulic 

Słonecznej z Aleją Dębów, wykonanie "wysepki" ograniczonej opornikiem betonowym 

12x25x100 ułożonym na ławie betonowej oddzielającej dwa przeciwległe pasy ruchu. 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

4.2.1 Założenia projektowe od km 0+000 do km 0+732 

Klasa techniczna drogi        D 

Kategoria ruchu:         KR2 

Prędkość projektowa         40 km/h 

Szerokość pasa ruchu         2,25 m 

Szerokość pobocza         0,75 m 

Spadek poprzeczny na odcinku prostym      2,0 % 

Spadek poprzeczny na łuku        3,0% 

Spadek poprzeczny pobocza        8,0 % 

Szerokość zjazdów indywidualnych       zmienna 

Skosy zjazdów indywidualnych       1:1 

Promienie luków skrzyżowań        zmienne 

Spadek podłużny         zmienny 

Założenia projektowe od km 0+732 do km 0+834 

Klasa techniczna drogi        D 

Kategoria ruchu:         KR2 

Prędkość projektowa         40 km/h 

Szerokość pasa ruchu         3,00 m 

Szerokość pobocza         0,75 m 

Spadek poprzeczny na odcinku prostym      2,0 % 

Spadek poprzeczny na łuku        3,0% 

Spadek poprzeczny pobocza        8,0 % 

Szerokość zjazdów indywidualnych       zmienna 

Skosy zjazdów indywidualnych       1:1 

Promienie luków skrzyżowań        zmienne 

Spadek podłużny         zmienny 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

4.2.2 Wielkości projektowanych nawierzchni 0+000 do 0+732  

Długość poszerzenia jezdni i poboczy:        

Strona Prawa: 

 

 

Łącznie strona prawa: 

Powierzchnia jezdni: Strona prawa 313.20 m2 

Powierzchnia 
zjazdów: 

Strona prawa 0.0 m2 

Powierzchnia 
poboczy: 

Strona prawa 317.95 m2 

Powierzchnia zieleni: Strona prawa 0.0 m2 

 

        

 

 

 

Strona Od Do Długość 

strona P od km 0+000 do km 0+012 12 mb 

strona P od km 0+024 do km 0+037 13 mb 

strona P od km 0+052 do km 0+122 70 mb 

strona P od km 0+133.5 do km 0+226 92.5 mb 

strona P od km 0+237 do km 0+388 151 mb 

strona P od km 0+627 do km 0+642.5 15.5 mb 

strona P od km 0+650 do km 0+716 66 mb 

strona P od km 0+721 do km 0+732 11 mb 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

Strona Lewa: 

 

 

Łącznie strona lewa: 

Powierzchnia jezdni: Strona lewa 153.06 m2 

Powierzchnia 
zjazdów: 

Strona lewa 0.0 m2 

Powierzchnia 
poboczy: 

Strona lewa 162.22 m2 

Powierzchnia zieleni: Strona lewa 0.0 m2 

 

Wielkości projektowanych nawierzchni 0+0732 do 0+834  

Strona Od Do Długość 

strona L od km 0+374 do km 0+433 59 mb 

strona L od km 0+441 do km 0+477.5 36.5 mb 

strona L od km 0+0495 do km 0+609 114 mb 

Powierzchnia jezdni: _ 744.76 m2 

Powierzchnia 
zjazdów: 

- 20.08 m2 

Powierzchnia 
poboczy: 

- 145.27 m2 

Powierzchnia zieleni: - 191.70 m2 

Opornik betonowy 
12x25x100 cm 

 110 mb 



 
 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.2.3 Rozwiązania konstrukcyjne -  od km 0+000 do km 0+732 

 
Poszerzenie nawierzchnia jezdni o 0,75 m: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S o gr. 4 cm, 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W o gr. 5 cm, 

- geowłóknina przeciwspękaniowa 

- warstwa górna podbudowy z kamienia łamanego twardego o fr. 0-31,5 mm o gr. 10 cm, 

- warstwa dolna podbudowy z kamienia łamanego twardego o fr. 31,5-63,0 mm o gr. 10 cm, 

- warstwa filtracyjna z piasku o gr. 15 cm 

- podłoże gruntowe zagęszczone do wskaźnika Is = 1,0 

 

Pobocza 0,75 m: 

- warstwa górna z pospółki drogowej fr 0-31,5 mm o gr. 5 cm 

- warstwa dolna podbudowy z kamienia łamanego twardego o fr. 0-31,5 mm o gr. 15 cm 

- warstwa filtracyjna z piasku o gr. 10 cm 

 

Frezowanie pasma nawierzchni ul. Alei Dębów należy wykonać dwuetapowo :  

- w pierwszym etapie należy wykonać cięcie piłą nawierzchni bitumicznej na głębokość 10 cm   

•  na odcinku poszerzenia w wykonać frezowanie powierzchni pasmem szerokości 0,20 m  

na głębokość 10 cm   

• frezowanie grubości 10 cm należy wykonać na powierzchni wyznaczonej linią cięcia na styku 

istniejącej nawierzchni  ul.  Aleja Dębów   

- w drugim etapie wykonać cięcie piłą nawierzchni bitumicznej na głębokość 4 cm w odległości  

0,10 m od  cięcia na głębokość 10 cm.  



 
 

 

 

 

 

Frezowanie należy wykonać tak by nie uszkodzić nawierzchni nieprzewidzianej do rozbiórki.   

Do  frezowania  należy  użyć frezarek  sterowanych  elektronicznie,  względem  ustalonego  poziomu  

odniesienia, zachowując   spadki   poprzeczne  i  niweletę drogi.   Nawierzchnia   powinna   być 

sfrezowana   na   głębokość projektowaną z dokładnością ± 5 mm.   

Sfrezowany materiał należy przemieścić na odkład na miejsce wskazane przez Zamawiającego. 

 

4.2.4 Rozwiązania konstrukcyjne - od km 0+732 do km 0+834 

 
Nawierzchnia jezdni: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S o gr. 4 cm, 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W o gr. 5 cm, 

- warstwa górna podbudowy z kamienia łamanego twardego o fr. 0-31,5 mm o gr. 10 cm, 

- warstwa dolna podbudowy z kamienia łamanego twardego o fr. 31,5-63,0 mm o gr. 10 cm, 

- warstwa filtracyjna z piasku o gr. 15 cm 

- podłoże gruntowe zagęszczone do wskaźnika Is = 1,0 

 

Pobocza: 

- warstwa górna z pospółki drogowej fr 0-31,5 mm o gr. 5 cm 

- warstwa dolna podbudowy z kamienia łamanego twardego o fr. 0-31,5 mm o gr. 15 cm 

- warstwa filtracyjna z piasku o gr. 10 cm 

 

 

Nawierzchnia zjazdów indywidualnych: 

- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S o gr. 4 cm, 

- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W o gr. 5 cm, 

- warstwa górna podbudowy z kamienia łamanego twardego o fr. 0-31,5 mm o gr. 10 cm, 

- warstwa dolna podbudowy z kamienia łamanego twardego o fr. 31,5-63,0 mm o gr. 10 cm, 

- warstwa filtracyjna z piasku o gr. 15 cm 

- podłoże gruntowe zagęszczone do wskaźnika Is = 1,0 



 
 

 

 

 

 

 

W przypadku stwierdzenia w trakcie prowadzenia prac ziemnych gruntów nienośnych należy 

zwrócić się do projektanta o podanie rozwiązania doprowadzającego podłoże do nośności G 1. 

 

Zieleń - wysepka 

- ograniczona opornikiem betonowym 12x25x100 cm na ławie betonowej z bet. C12/15,  

gr. 10 cm i podsypce piaskowej gr. 3 cm - wyniesiony + 6,0 cm 

- humusowanie i obsianie trawą - 191.70 m2 

 

4.2.5 Odwodnienie 

W projektowanej do przebudowy drogi gminnej nie ma kanalizacji deszczowej. Odwodnienie 

połaci jezdni przewiduje się poprzez spadki poprzeczne i podłużne na pobocza i w tereny 

zielone.  

 

5.3 Technologia i rozwiązania techniczne wykonania robót 

Profil podłużny jezdni dowiązano do wysokościowego włączenia do istniejącego ciągu 

drogowego. Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z normą PN-S-02205:1998. Roboty 

ziemne w projekcie dotyczą zdjęcia humusu oraz wykonania wykopów i nasypów związanych 

z wykonaniem jezdni i zjazdów. W celu skomunikowania nieruchomości przyległych do 

odcinka drogi gminnej zakłada się budowę zjazdów indywidualnych. Szerokość zjazdów 

indywidualnych przyjęto jako zmienną ( wymiarowanie na Projekcie Zagospodarowania 

Terenu), aby zapewnić komfortowy dojazd do budynków mieszkalnych jak i pól uprawnych.  

Na odcinku projektowanej jezdni występują kolizje z uzbrojeniem podziemnym (sieci 

energetyczne, wodociągowe). Wszelkie stwierdzone kolizje w trakcie wykonywania robót 

powinny zostać odpowiednio oznaczone i zabezpieczone. 

5.4 Oddziaływanie na środowisko 

W związku z niewielkim nasileniem ruchu w trakcie przebudowy i po dokonaniu przebudowy 

wpływ planowanej inwestycji na środowisko w sposób negatywny jest znikomy. 

W celu wykonania projektu w sposób bezpieczny dla środowiska zaleca się podczas realizacji  



 
 

 

 

 

 

zapewnić rozwiązania techniczne i technologiczne w zakresie ochrony gruntu i wód 

podziemnych przed zanieczyszczeniami, a tym samym ograniczyć ich negatywny wpływ na 

środowisko i zdrowie ludzi. 

5.5 Ochrona konserwatorska 

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenie, który nie podlega ochronie 

konserwatorskiej i opiece nad zabytkami mocą obowiązującej Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r.  

o ochronie zabytków i opiece nad nimi. W przypadku odkrycia w trakcie robót takiego 

przedmiotu, co do którego będzie istniało przypuszczenie, że jest on zabytkiem, należy 

postępować zgodnie z artykułem 32 Ustawy o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami. 

 

5.6 Uwagi końcowe 

1. Przed przystąpieniem do robót należy uzyskać u Zarządcy drogi zezwolenie na 

prowadzenie robót w pasie drogowym. 

2. O rozpoczęciu robót należy powiadomić zainteresowane strony. 

3. W czasie prowadzenia robót Wykonawca powinien zapewnić bezpieczeństwo w ruchu 

drogowym, zgodnie z ustawą o ruchu drogowym. 

4. W miarę możliwości wykonawca powinien zapewnić dojście i dojazd mieszkańcom do 

swoich posesji. 

5. W trakcie robót należy zwrócić szczególną uwagę na media umieszczone w pasie 

drogowym. 

6. Roboty należy prowadzić zgodnie ze sztuką budowlaną z zachowaniem obowiązujących 

w tym zakresie wymogów normowych oraz przepisów przeciwpożarowych i BHP. 

7. Po wykonaniu obiekt podlega geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej. 
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INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA 

I OCHRONY ZDROWIA 

 

INWESTYCJA:  Przebudowa nawierzchni jezdni drogi gminnej Nr 100859 C (ul. Aleja Dębów) 

w km 0+000 do km 0+834 w miejscowości Kopanino - gmina Lubicz, powiat toruński. 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

1. Podstawa opracowania 

Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. W sprawie informacji 

dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Z 2003 r. Nr 120,z poz. 1126,  

Z późniejszymi zmianami). 

2. Zakres robót dla całego zamierzenia budowlanego 

Dokumentacja projektowa obejmuje: 

1. Przebudowę drogi gminnej. 

2. Wyprofilowanie terenu i budowę zjazdów do posesji. 

3. Uporządkowanie przyległej zieleni. 

4. Roboty wykończeniowe i towarzyszące. 

 

3. Wykaz istniejących obiektów budowlanych 

W obszarze inwestycji występują: 
1. Droga o nawierzchni z masy bitumicznej oraz gruntowe. 

2. Zjazdy gruntowe, betonowe. 

3. Budynki mieszkalne. 

4. Budynki usługowo-handlowe. 

5. Kablowe sieci elektroenergetyczne, telekomunikacyjne, wodociągowe. 

4. Zagrożenia jakie mogą powstać w trakcie realizacji projektu 

1. Prowadzenie robót w pasie drogowym z nieprzerwanym ruchem kołowym. 

2. Prace w pobliżu czynnych linii elektroenergetycznych. 
3. Wykopy o głębokości do l m. 

5. Sposób prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót 

szczególnie niebezpiecznych. 

Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu budowy drogi powinni posiadać przeszkolenie w 

zakresie BHP (wstępne, okresowe, stanowiskowe) oraz powinni otrzymać odpowiedni instruktaż 

na konkretnym stanowisku pracy. Pracownicy obsługujący sprzęt budowlany powinni posiadać 
odpowiednie uprawnienia. Roboty drogowe charakteryzujące się występowaniem robót o 

zwiększonym zagrożeniu z punktu widzenia bezpieczeństwa i higieny pracy. Z tego względu 

ścisłe przestrzeganie obowiązujących przepisów BHP stanowi szczególnie odpowiedzialne 

zadanie dla personelu nadzoru i wszystkich pracowników zatrudnionych w tej dziedzinie. 

6. Przepisy BHP 

 
Ujęte w odpowiednich dokumentach normatywnych obowiązują wykonawców robót oraz 

pracowników nadzorujących i kierujących robotami bezpośrednio i pośrednio. 

Pracownicy powinni znać odpowiednie zasady BHP w zakresie zajmowanego stanowiska lub 

wykonywanych robót. Przyjęcie do wiadomości i dokładną znajomość przepisów powinien 

potwierdzić swoim podpisem.  

 



 
 

 

 

 

 

Należy przeprowadzić dodatkowy instruktaż w sprawie: 

1. Pracy w pasie drogowym z nieprzerwanym ruchem kołowym. 

2. Pracy w bezpośrednim sąsiedztwie czynnego sprzętu budowlanego. 

3. Trybu dopuszczania do pracy w wykopach oraz przy czynnym uzbrojeniu terenu. 

4. Określenia zasad postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia. 

5. Określenia środków ochrony indywidualnej, zabezpieczających przed skutkami zagrożeń. 

6. Określenia zasad bezpośredniego nadzoru nad pracami niebezpiecznymi wraz z wyznaczeniem 

osób odpowiedzialnych za nadzór. 

7. Określenia sposobu przechowywania i przemieszczania materiałów, urządzeń po terenie 

budowy. 

8. Wskazania środków technicznych i organizacyjnych zabezpieczających przed 

niebezpieczeństwami wynikającymi z wykonywania robót budowlano-montażowych. 

9. Wskazania miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentów niezbędnych do 

prawidłowej eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych. 
 

 Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym z wykonania 

robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie, w tym 

zapewniających bezpieczną i sprawną komunikację umożliwiającą szybką ewakuację na wypadek 

pożaru, awarii i innych zagrożeń. Wykonawca winien przed przystąpieniem do robót: 

- ustalić zasady dopuszczeń do pracy w wykopach oraz przy czynnym uzbrojeniu terenu, 

- sporządzić plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia uwzględniający specyfikację obiektu 

budowlanego, warunki prowadzenia robót budowlano-montażowych i przepisy BHP. 
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