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Torun, 17.02.2014r.

OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust 4 ustawy Prawo budowlane, oswiadczam, ze projekt budowlany wykonawczy -

uproszczony na inwestycje pt.:

,Remont czesci jezdni drogi gminnej Nr 100733C w Rogowie przez utoZenie nawierzchni jezdni z mieszanki
mineralno-bitumicznej grysowo-2wirowej na odc. od drogi powiatowej nr 2010 km 0 + 000
do km 0 + 705 wraz z odnowieniem organizacji ruchu
w miejscowosci Rogowo gmina Lubicz."
zostal opracowany zgodnie z warunkami podanymi przez zarzadce drogi, wymaganiami ustawy, przepisami i

obowiazujacymi polskimi normami oraz zasadami wiedzy techniczne;.
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CZESC OPISOWA




OPIS TECHNICZNY

Remontu czesci jezdni drogi gminnej Nr 100733C w Rogowie przez utozenie nawierzchni
jezdni z mieszanki mineralno-bitumicznej grysowo-zwirowej na odc. od drogi powiatowej
nr 2010 km 0 + 000 do km 0 + 705 wraz z odnowieniem organizacji ruchu w miejscowosci
Rogowo gmina Lubicz.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1.1.  Mapa sytuacyjno w skali 1:1000

1.2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢
drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999r.)

1.3 Katalog Typowych Konstrukcji Jezdni Podatnych i Potsztywnych

1.4 Uzgodnienia z Inwestorem

1.5 Pomiary wlasne w terenie

2. STANISTNIEJACY.

Jezdnia drogi gminnej Nr 100733C na dz. nr 154/2, 160, 93/4 w miejscowos¢ Rogowo
gmina Lubicz objeta niniejszym opracowaniem w granicach strefy projektowej na odc. od km
0 + 000 do km O + 705 jest o nawierzchni nieulepszonej tj. gruntowej utwardzonej kruszywem
drogowym. Nawierzchnia jezdni na tym odcinku jest w zlym stanie technicznym, w wielu
miejscach drogi jezdnia ulegta deformacjom struktury powierzchni, skoleinowaniu, lokalnie
zostat rowniez wybity i przemieszczony materiat drogowy, znieksztatcajac konstrukcje jezdni,
ukazujgc ubytki i nierébwnosci.

Jest rozwigzany problem odprowadzenia wéd deszczowych z jezdni drogi w sposob
dostateczny w pobocza.

Tereny przylegte do drogi - to posesje prywatne. Powyzsze tworzy linie rozgraniczajace
niniejszej inwestycji i zgodne jest z ustaleniami dokonanymi w przedmiotowe] sprawie
z Zarzagdem Droég, Gospodarki Mieszkaniowej i Komunalnej w Lubiczu.

W rejonie objetym opracowaniem istnieje nastepujgca infrastruktura techniczna nie
wchodzaca jednak w kolizje z projektowang inwestycja w sposéb zmuszajagcy do wykonania jej
przebudowy lecz do regulacji wysokoéci skrzynek ulicznych:

- sie¢ wodociggowa,
- sie¢ elektroenergetyczna,
- sie¢ telekomunikacyjna,

Projektuje sie dowigza¢ poziomy przebudowy projektowanej niwelety, w km 0 + 000 do

nawierzchni jezdni drogi powiatowej nr 2010 relacji Lubicz Dolny —Rogowo-Turzno w Rogowie.

3. ZAKRES OPRACOWANIA.

Niniejsza dokumentacja techniczna obejmuje swym zakresem wykonanie remontu nawierzchni
drogi gminnej dr Nr 100733C zlokalizowanej na dz. nr 154/2 i 160 na odc. od km 0 + 000 do km
0+430i nadz nr93/4 na odc. od km 0 + 430 do km 0 + 0+705 +020+010 w miejscowosé
Rogowo, gmina Lubicz, wraz z robotami ziemnym i drogowymi (korytowanie), organizacjg ruchu
oraz robotami uzupetniajgcymi. Na trasie projektowanego remontu drogi gruntowej przyjeto
nastepujace rozwigzania projektowe:




3.1. KONSTRUKCJA JEZDNI DASZKOWA - PRZEKROJ , A-A”

Na odcinku jezdni od km 0+100 do km 0+300 o istniejgcej nawierzchni gruntowej utwardzonej
kruszywem drogowym przy jej remoncie nalezy wykona¢ w celu obnizenia wierzchu jezdni
o~0,10m:
a. Mechaniczne korytowanie z profilowaniem poprzecznym i podtuznym w gr. kat. |ll-IV
o0 grubosci 45cm z odwozem nadmiaru kruszywa na odlegto$¢ do 1km.
Bilans masy kruszywa z korytowania:
JEZDNI
dtugosc¢ 200,0m
szeroko$¢ 4,0m
powierzchnia 200,0x4,0=800,0m?
grubosc¢ 0,45m
objetos¢  200,0x4,0x0,45= 360,0m®
POBOCZA o szer.0,50m warstwa z kruszywa odzyskanego o gr.0,05m
dtugoscé 200,0x2=400,0m
szeroko$¢ 0,50m
powierzchnia 400,0x0,50=200,0m?
grubos¢ 0,05m
objetos¢  400,0x0,50x0,05x1,10=11,0m*
Nadmiar kruszywa z korytowania do wywiezienia
360,0-11,0=349,0m’
b. Warstwa odsaczajaca z piasku o gr.0,05m i pow. 800,0m?
c. Warstwa dolna podbudowy z kruszywa gruzu betonowego o gr.0,15m, frakcja 4-63mm,
pow. 800,0m?
d. Zamknigcie warstwy dolnej podbudowy za pomoca rozécietacza kruszywem asfaltu
sortowanego z recyklingu o grubosci 0,05m, frakcja 5-20mm.
Powierzchnia 200,0x4,0=800,0m?
Objeto$¢ 800,0x0,05x1,10= 44,0m* (waga 44,0*2,0=~88,0 ton)
Zamawiajacy na placu magazynowym w Rogowie do sortowania protokoélarnie przekaze
wykonawcy ~ 88,0 ton asfaltu z recyklingu. Wykonawca koszty sortowania i transportu
uwzgledni w koszcie utozenia tej warstwy kruszywa.
e. Utozenie warstwy wigzacej o grubosci 4cm z masy mineralno-bitumicznej grysowo-zwirowej
Utozenie warstwy Scieralnej o grubosci 4cm z masy mineralno-bitumicznej grysowo-zwirowe;.

=

3.1.1.KONSTRUKCJA POBOCZY - PRZEKROJ ,,A-A”

Powierzchnia

szer. 0,50m

dtugosc¢ 200,0x2=400,0m

szerokosc 0,50m

powierzchnia 400,0x0,50=200,0m?
Przy budowie poboczy dwustronych o szerokosci 0,50m zostang wykonane nastepujace prace:
a. Mechaniczne korytowanie z profilowaniem poprzecznym i podtuznym w gr. kat. llI-IV

0 grubosci 30cm z odwozem nadmiaru kruszywa na odlegto$¢ do 1 km.
Bilans masy ziemi z korytowania poboczy:
powierzchnia 200,0m?
gtebokosé korytowania  0,30m
objeto$¢ do odwiezienia 200,0x0,30=60,0m®
b. Warstwa odsaczajgca z piasku o gr.0,05m i pow. 200,0m?
c. Warstwa dolna podbudowy z kruszywa gruzu betonowego frakcja 4-63mm o gr.0,20 m
i pow. 200,0m?
d. Warstwa gérna z kruszywa posp6tki drogowej o gr.0,05m i pow. 200,0m?




3.2. KONSTRUKCJA JEZDNI DASZKOWA - PRZEKROJ ,,B-B”

Na odcinku jezdni od km 0+000 do km 0+100; i od km. 0+434 do km 0+705; od km 0+434 do
km +010 i od km 0+434 do km +020 o istniejgcej nawierzchni gruntowej utwardzonej
kruszywem drogowym nalezy wykonac jezdnie o przekroju daszkowym wykonujgc:

a. Mechaniczne korytowanie z profilowaniem poprzecznym i podtuznym w gr. kat. lll-IV o

o

grubosci 10cm z odwiezieniem nadmiaru kruszywa na odlegto$¢ do 1km.

Bilans masy kruszywa z korytowania:

JEZDNI

dtugosé 100,0+10,0+20,0+271,0=401,0m

szerokosc 4 0m

powierzchnia 401,0x4,0=1 604,0m?

grubosé 0,10m

objeto$¢ 1604,0x0,10= 160,40m’

POBOCZA o szer.0,50m warstwa z kruszywa odzyskanego o gr.0,05m
diugosé 100,0 x 2=200,0m

szerokosc¢ 0,50m

powierzchnia 200,0*0,50=100,0m?

gruboscé 0,05m

objetosé 100,0x0,05x1,10= 5,50m" (~ 6,0 m®)

POBOCZA o szer.0,75m warstwa z kruszywa odzyskanego o gr.0,05m
dtugosc (10,0+20,0+4,0+271,0)x2=610,0m

szerokosé 0,75

powierzchnia 610,0*0,50=305,0m?

grubos¢ 0,05m

objeto$é 305,0x0,05x1,10= 25,16m’ (~ 25,0 m*)

Nadmiar kruszywa z korytowania do wywiezienia
160,4-(6,0+25,0)=129,40m?>=

. Utozenie rozscietaczem warstwy goérnej podbudowy z kruszywa kamienia tamanego

twardego frakcja 0-31,5mm o grubosci 0,10m, pow.1604,0m?

. Zamknigcie warstwy gornej podbudowy za pomoca rozscietacza kruszywem asfaltu

sortowanego z recyklingu o grubosci 0,05m, frakcja 5-20mm,pow. 1604,0m?

Objetos¢ 1604,0x0,05x1,10= 88,22m* (waga 88,22*2,0=~177,0 ton)

Zamawiajacy na placu magazynowym w Rogowie do sortowania protokélarnie przekaze
wykonawcy ~ 177,0 ton asfaltu z recyklingu. Wykonawca koszty sortowania i transportu
uwzgledni w koszcie utozenia tej warstwy kruszywa.

. Ulozenie warstwy wigzgcej o grubosci 4cm z masy mineralno-bitumicznej grysowo-zwirowej
. Utozenie warstwy $cieralnej o grubosci 4cm z masy mineralno-bitumicznej grysowo-zwirowej.

3.2.1.KONSTRUKCJA POBOCZY - PRZEKROJ ,,B-B”

Powierzchnia o szer.0,50m

dtugosé (100,0+10,0)x2=220,0m
szerokoscé 0,50m

powierzchnia 220,0x0,50=110,0m?

0 szer. 0,75m

dtugosc (20,0+4,0+271,0)x2=590,0m
szerokosé 0,75

powierzchnia 590,0*0,75=442.50,0m?
RAZEM 110,0+442,50=552,50m?

Przy budowie poboczy dwustronnych o szerokosci 0,50-0,75m zostana wykonane nastepujace
prace:



a. Mechaniczne korytowanie z profilowaniem poprzecznym i podtuznym w gr. kat. [lI-IV
o grubosci 30cm z odwiezieniem nadmiaru kruszywa na odlegtos¢ do 1km.
Bilans masy ziemi z korytowania poboczy:
powierzchnia 552,50m?
gtebokosé korytowania 0,30m
objeto$é do odwiezienia 552,5x0,30=165,75m>
b. Warstwa odsaczajaca z piasku o gr.0,05m i pow. 552,50m?
Warstwa dolna podbudowy z kruszywa gruzu betonowego o gr.0,20m i pow. 552,50m?
. Warstwa gorna z kruszywa pospotki dro?owej o gr. 0,05m i pow. 552,50m? (kruszywo z
odzysku do wbudowania 6,0+25,0=31,0m")

3.3. KONSTRUKCJA JEZDNI DASZKOWA - PRZEKROJ ,,C-C”

Qo

Na odcinku jezdni od km 0+300 do km 0+430 o istniejgcej nawierzchni gruntowej utwardzonej
kruszywem drogowym nalezy wykonac¢ przesuniecie skraju prawej jezdni o sredniej szerokosci
2,8m. Na jezdni ktorej dotychczasowa konstrukcja nie bedzie rozbierana nalezy wykonac:
a. Mechaniczne korytowanie z profilowaniem poprzecznym i podtuznym w gr. kat. lll-IV o
grubosci 10cm z odwiezieniem nadmiaru kruszywa na odlegto$¢ do 1km.
Bilans masy kruszywa z korytowania prawej strony jezdni i poboczy:
JEZDNIA- prawa strona

dtugosc¢ 130,0m

szerokosc¢ 2,80m
powierzchnia130,0x2,8=364,0m’

grubosé 0,10m

objetosé 364,0x0,10= 36,40m>

POBOCZA o szer.0,50m warstwa z kruszywa odzyskanego o gr.0,13m
dtugosé 130,0m

szerokosc¢ 0,50m

powierzchnia 130,0x0,50=65,0m?

grubosc 0,13m

objetosé 65,0x0,13x1,10= 9,30m* (~ 10,0 m®)
grubos¢ pospot. 0,0,5m

objetosé 65,0x0,05x1,10= 3,58m" (~ 4,0 m°)

RAZEM WYWOZ  36,40-(10,0+4,0)=22,40m°

b. Utozenie rozScietaczem warstwy goérnej podbudowy z kruszywa kamienia tamanego
twardego frakcja 0-31,5mm o gruboséci 0,10m, pow.364,0m?

c. Zamkniecie warstwy goérej podbudowy za pomocg rozscietacza kruszywem asfaltu
sortowanego z recyklingu o grubosci 0,05m, frakcja 5-20mm,pow. 364,0m?
Objeto$é 364,0x0,05x1,10= 20,02m> (waga 14,81*2,0=~40,0ton)
Zamawiajacy na placu magazynowym w Rogowie do sortowania protokdlarnie przekaze
wykonawcy ~ 40,0 ton asfaltu z recyklingu. Wykonawca koszty sortowania i transportu
uwzgledni w koszcie utozenia tej warstwy kruszywa.

Na odcinku jezdni od km 0+300 do km 0+430 o istniejgcej nawierzchni gruntowej nalezy
wykonac przesuniecie skraju lewego skraju jezdni o $rednig szerokosci 1,20m. Na powierzchni
nowej trasy jezdni nalezy wykonac:
d. Mechaniczne korytowanie z profilowaniem poprzecznym i podtuznym w gr. kat. IlI-IV
o grubosci 30cm z odwiezieniem nadmiaru ziemi na odlegto$¢ do 1km.
Bilans masy kruszywa z korytowania lewej strony jezdni i poboczy:




JEZDNIA- lewa strona

dtugosé 130,0m

szerokosé 1,20m
powierzchnia130,0x1,20=156,0m?

grubosé 0,30m

objetos¢ 156,0x0,30= 46,80m°
POBOCZA o szer.0,50m (nowa konstrukcja)
dtugosé¢ 130,0m

szerokosé 0,50m

powierzchnia 130,0x0,50=65,0m?
grubosé 0,30m

objetosé 65,0x0,30= 19,50m® (~ 20,0 m%)

RAZEM WYWOZ  46,80+20,0=66,80m"

Warstwa odsgczajgca z piasku o gr.0,05m, pow. 156,00m?

g. Warstwa dolna podbudowy z kruszywa gruzu betonowego o gr.0,15m, frakcja 4-63mm, pow.
156,0m?

h. Zamknigcie warstwy dolnej podbudowy za pomoca rozécietacza kruszywem asfaltu
sortowanego z recykllngu o grubosci 0,05m, frakcja 5-20mm.
Powierzchnia 156,0m?
Objetos¢ 156,0x0,05x1,10= 8,58m* (waga ~8,58*2,0=~17,16ton)
Zamawiajgcy na placu magazynowym w Rogowie do sortowania protokélarnie przekaze
wykonawcy ~ 17,0 ton asfaltu z recyklingu. Wykonawca koszty sortowania i transportu
uwzgledni w koszcie utozenia tej warstwy kruszywa.

i. Utozenie warstwy W|qzacej 0 grubosci 4cm z masy mineralno-bitumicznej grysowo-zwirowe;j
na powierzchni 156,0m?

. Utozenie warstwy écneralnej 0 grubosci 4cm z masy mineralno-bitumicznej grysowo-zwirowej
na powierzchni 156,0m?

e h

3.2.2.KONSTRUKCJA POBOCZY - PRZEKROJ ,C-C”
Pobocze na istniejacej czesci jezdni
powierzchnia

dtugosé 130,0m
szerokoscé 0,50m
powierzchnia 130,0x0,50=65,0m?

. Wykonanie profilowanie istniejgcej jezdni w celu nadania proj. 1% spadku
. Warstwa gorna z kruszywa pospoiki drogowej o gr. 0,13m i pow. 650m? (kruszywo z
odzysku do wbudowania z poz. 3.3.a 10,0m°)
Pobocze na nowej podbudowie
powierzchnia

oo

dtugoscé 130,0m
szerokosc¢ 0,50m
powierzchnia 130,0x0,50=65,0m?
c. Mechaniczne korytowanie z profilowaniem poprzecznym i podtuznym w gr. kat. lll- IV o

grubosci 30cm z odwiezieniem nadmiaru kruszywa na odlegto$¢ do 1km.
Bilans masy ziemi z korytowanla poboczy:
powierzchnia 65,0m?
gtebokosé korytowanla 0,30m
objetosé do odwiezienia 65,0x0,30=19,50 ~ 20,0m>
e. Warstwa odsgczajgca z piasku o gr.0,05m i pow. 65,0m?
Warstwa dolna podbudowy z kruszywa gruzu betonowego o gr.0,20m i pow. 65,0m?
g. Warstwa goérna z kruszywa pospofki dro?owej o gr. 0,05m i pow. 650m? (kruszywo z
odzysku do wbudowania z poz.3.3.a 4,0m")

=




4. Konstrukcja remontu istniejacych zjazdéw indywidualnych i publicznych do
posesji przekroj B-B:

-w km 0+013 zjazd na dz. nr 83/5 (8,0+4,0)/2x1,0= 6,0m?
- w km 0+090 zjazd na dz. nr 85/4 (8,0+4,0)/2x1,5= 9,0m?
- w km 0+109 zjazd na dz. nr 158/7 (8,0+4,0)/2x1,0= 6,0m?
- w km 0+113 zjazd na dz. nr 85/4 (8,0+4,0)/2x1,0= 6,0m?
-w km 0+137 zjazd na dz. nr 158/10 (8,0+4,0)/2x1,0= 6,0m?
- w km 0+164 zjazd na dz. nr 85/3 (8,0+4,0)/2x1,0= 6,0m?
-w km 0+ 169 zjazd na dz. nr 85/4 (8,0+4,0)/2x1,0= 6,0m’
-w km 0+174 zjazd na dz. nr 84/4 (8,0+4,0)/2x1,0= 6,0m?
- w km 0+215 zjazd na dz. nr 84/4 (8,0+4,0)/2x1,0= 6,0m?
- w km 0+246 zjazd na dz. nr 157/1 (8,0+4,0)/2x1,0= 6,0m*
-w km 0+280 zjazd na dz. nr 157/5 (8,0+4,0)/2x1,0= 6,0m?
- w km 0+400 zjazd na dz. nr 155 (10,0+10,0)/2x1,0= 10,0m?
-w km 0+479 zjazd na dz. nr 155 (10,0+10,0)/2x2,0= 20,0m?
-w km 0+531 zjazd na dz. nr 87/7 (8,0+4,0)/2x2,0= 12,0m?
-w km 0+593 zjazd na dz. nr 87/2 (8,0+4,0)/2x2,0= 12,0m?
-w km 0+607 zjazd na dz. nr 99 (16,0+4,0)/2x1,0= 10,0m?
-w km 0+642 zjazd na dz. nr 99/11 (16,0+4,0)/2x1,0= 10,0m?
-w km 0+680 zjazd na dz. nr 99/9 (20,0x1.0= 20,0m?
RAZEM POWIERZCHNIA 163,0 m?

a) mechaniczne korytowanie o gtebokosci do 10cm z odwiezieniem nadmiaru kruszywa na
odlegto$¢ do 1km

b) Ulozenie rozscietaczem warstwy gornej podbudowy Z kruszywa kamienia famanego
twardego frakcja 0-31,5mm o gruboéci 0,10m, pow.163,0m?

c) Zamkniecie warstwy gornej podbudowy za pomocg rozscietacza kruszywem asfaltu
sortowanego z recyklingu o gruboém 0,05m, frakcja 5-20mm,pow. 163,0m?
Objetosé 163,0x0,05x1,10= 8,97m" (waga 8,97*2,0=~18,0ton)
Zamawiajacy na placu magazynowym w Rogowie do sortowania protokélarnie przekaze
wykonawcy ~ 18,0m’ asfaltu z recyklingu. Wykonawca koszty sortowania i transportu
uwzgledni w koszcie utozenia tej warstwy kruszywa.

d. Ulozenie warstwy wiazacej o grubosci 4cm z masy mineralno-bitumicznej grysowo-
zwirowej

e. Utozenie warstwy $cieralnej o grubosci 4cm z masy mineralno-bitumicznej grysowo-
zwirowe;.

Sposéb wykonania remontu nawierzchni drogi publicznej ujety w niniejszej dokumentac;ji
technicznej w odniesieniu do wytycznych realizacyjnych - uwidoczniono w przekrojach
konstrukcyjnych jw.

Przyjete rozwigzanie zaktada wykonanie remontu nawierzchni drogi jak réwniez remontu
zjazdow indywidualnych i publicznych na tereny prywatnych gospodarstw i zakfadow
usytuowanych przy drodze.

Rozwigzanie powyzsze uwzglednia odwodnienie korpusu drogowego z wyprowadzeniem
wod z cafosci jezdni na pobocza wzdtuz remontowanej drogi jak réwniez odnowienie
oznakowania pionowego organizujgcego ruch kotowy na drodze.

Powyzsze zgodne jest z ustaleniami projektowymi dokonanymi z Inwestorem oraz
wymogami norm technicznych, a projektowane zadanie inwestycyjne nie wykracza poza
istniejgce linie rozgraniczajace stan posiadania (pas drogowy). Remont nie powoduje zmian
w $rodowisku naturalnym.




5. LOKALIZACJA OBIEKTU.

Droga gminna dr Nr 100733C zlokalizowana na dz. nr 154/2, 160, 93/4 na odc. od km 0 + 000
przy drodze powiatowej nr 2010 do km 0 +705 jest remontowana na szerokosci 4,0m. Pobocza
od km.0+00 do km 0+430 o szerokosci 2 x 0,50m, na odcinku od km 0,434 do km 0+705 o
szerokosci 2x0,75m znajduje sie w miejscowo$¢ Rogowo, gmina Lubicz

Dla mieszkarcow tego rejonu miejscowosci j.w. - droga stanowi gtéwny dojazd do drogi
publicznej powiatowej nr 2010 relacji Lubicz Dolny — Turzno do drogi gminnej nr 100 732 na
terenie Rogowa gm. Lubicz.

Projektowany do remontu odcinki drogi gminnej jest wpisany w istniejacy uktad
komunikacyjny tego rejonu publicznych ciggéw drogowych.

Przebieg projektowanych tras komunikacyjnych w powigzaniu z istniejacym w jej
sgsiedztwie uktadem drogowym i przyjetym rozwigzaniem podano na planie sytuacyjno-
wysoko$ciowym niniejszego projektu jak rowniez na mapie orientacyjne;.

Niniejsze opracowanie rozwigzuje problem komunikacji kotowej w tej czeéci miejscowosci
Rogowo - wyznaczajac jednoczesnie jego bezpieczne i zgodne  z obowigzujacymi przepisami
warunki.

6. WARUNKI GRUNTOWE | WODNE.

Dla odcinkéw drogi objetej projektem nie wykonano badan geotechnicznych podioza
gruntowego strefy rob6t ziemnych, totez syntetyczny przekréj terenowy okreslono na podstawie
wykonanych odkrywek.

Wierzchnig warstwe podtoza gruntowego w strefie robét ziemnych tworzg gruntowe
nasypy z tlucznia kamiennego i pospétki drogowej , o zmiennej migzszoéci zalegania od 15-
20cm.

Ponizej wystepujg grunty gliniasto - piaszczyste z wktadkami bgdz przewarstwieniami glin
i piaskow srednich.

Poziomu wody gruntowej w trakcie badan nie ustalono, stabilizowat sie on
w czasie obserwacji ponizej projektowanych rzednych robét ziemnych.

7. TRASA, NIWELETA. PRZEKROJ POPRZECZNY.

Objete opracowaniem odcinki drég gminnych zaprojektowano po trasie ich
dotychczasowego przebiegu, zgodnie z ustaleniami dokonanymi z Inwestorem oraz
uwarunkowaniami  terenowymi o dilugosci odcinka jezdnego drogi nr 100733C
~ 735,0 m wyznaczonego istniejacym profilem podtuznym, wpisujac jednoczesnie remont
w istniejacy pas drogowy.

Trase poprowadzono w odcinkach prostych i tukach poziomych o promieniach R=5-10m.

Niwelete podtuzng drogi nawigzano do pozioméw jezdni drogi istniejgcej oraz terenu
istniejacego i wysokosci wjazdow do gospodarstw prywatnych, dazac do stworzenia wiasciwych
warunkoéw odwodnienia tak nawierzchni jak i terenu otaczajgcego.

Dla zmniejszenia ilosci robot ziemnych do wykonania - projektowana niwelete
podniesiono lokalnie w stosunku do istniejgcej z wyjatkiem na odcinku od km 0+100 do km
0+300 na ktorym niwelete istniejacej nawierzchni obnizono aby zapobiec sptywie woéd
deszczowych z jezdni na przylegte posesje.

W projekcie uwzgledniono ponadto dostosowanie niwelety podtuznej drogi do
istniejacych wysokosci urzadzen uzbrojenia terenu - znajdujgcych sie w poblizu drogi
i strefy robét.

W niektorych przypadkach moze wystapic¢ jednak konieczno$é¢ wykonania
stosownej regulacji wysokosciowej tychze urzadzen przed realizacjg ostatecznych rob6t
nawierzchniowych, wynikajaca z potrzeby zapewnienia nalezytego odwodnienia drogi i
wykonania niwelety podtuznej w spadkach normatywnych, o wartoéci podanej réwniéz w
profilu podtuznym.



W miejscach skrzyzowan sieci i przytaczy wodociggowych oraz kabla telefonicznego z
trasg modernizowanej drogi - w/w przewody nalezy zabezpieczy¢ rurami ochronnymi.

Przekréj poprzeczny nawierzchni dostosowano do wymogéw normatywnych
i ustalenn roboczych z Inwestorem, projektujac jego szeroko$¢ na trasie przebiegu
o wartosci 4,0m z obustronnymi istniejgcymi poboczami o szerokosci 0,50 — 0,75m kazde.

Spadek poprzeczny nawierzchni w ciggu drogi zaprojektowano jako daszkowy o
wartosci 2% co w sposob zdecydowany poprawi walory jezdne drogi na projektowanym
odcinku. Spadki poprzeczne poboczy przyjeto o wartosci 1 %.
Cato$¢ omawianego rozwigzania projektowego uwidoczniono w czesci graficzne;
opracowania.

8. NAWIERZCHNIA

Zgodnie z ustaleniami dotyczacymi konstrukcji nawierzchni drogi - dokonanymi
z udziatem zainteresowanych stron - na obiekcie zaprojektowano dwuwarstwowa nawierzchnie
z masy mineralno - bitumicznej grysowo-zwirowej o gr.4cm warstwa wigzaca i 4cm warstwa
Scieralna.

8. ZJAZDY DROGOWE.

Zjazdy drogowe na posesje prywatne rozwigzano w sposéb opisaany w pcie 4
Zjazdy niweleta nawigzuja do projektowanej remontowanej nawierzchni jezdni z masy
mineralno - bitumicznej.

9. POBOCZA.

Pobocza drogowe istniejgce gruntowe utwardzone beta remontowane zgodnie
z rysunkami konstrukcyjnymi (przekréj A-A, B - B, C-C).

Projektowane roboty drogowe w strefie poboczy nalezy poprzedzi¢ wykonaniem ich
oczyszczenla $ciecia miejsc zawyzonych i zasypania zagtebien,
z wyréwnaniem (plantowaniem) powierzchni pobocza do wymaganego spadku poprzecznego |
rozplantowaniem kruszywa z korytowania.

10. ODWODNIENIE.

Wody opadowe poprzez spadki podituzne i poprzeczne nawierzchni wyprowadzone
zostang z powierzchni jezdni w pobocza i rejon terenéw zieleni przylegtych do drogi, nizej
potozonych;

11. ROBOTY ZIEMNE.

Bilans mas ziemnych wyznaczono na podstawie sporzadzonego analitycznego
obliczenia objetosci robét ziemnych w punkcie 3.

Roboty ziemne sprowadzajq si¢ do wykonania koryt drogowych pod projektowane
nawierzchnie - na catej powierzchni utwardzen jezdni drogowe;j tj. o szerokoséci 4,0m.

Projektuje si¢ wykona¢ mechanicznie (spycharki, rowniarki) zasadnicze roboty ziemne,
z zastosowaniem samochodéw do przewozu gruntu przemieszczonego w granicach objetych
zakresem projektowym. Nadmiar ziemi w korytowania zostanie odwieziony na odlegto$¢ do
1,0km w miejsca wskazane przez Zamawiajgcego.

W strefie uzbrojenia terenu znajdujagcego sie w poblizu rejonu prac — roboty ziemne
nalezy bezwzglednie wykonywac recznie.
Nadmiar gruntu mieszanki z ttucznia kamiennego i pospotki drogowej projektuje sie odwueéc na
odlegtos¢ do 1,0km na drogi gruntowe w m. Rogowo.




12. CHARAKTERYSTYKA RUCHU.

Na drodze objetej niniejszym opracowaniem odbywac sie bedzie ruch kolowy i pieszy.

Ruch samochodow sprowadza¢ sie bedzie do pojazdow dostawczych, osobowych i
ciezarowych o ograniczonym tonazu do 16,0t oraz ciggnikéw i maszyn rolniczych.

Dla takiego wtasnie obcigzenia ruchem zaprojektowano nawierzchnie drogi.

13. ORGANIZACJA RUCHU.

13.1.Zatozenia projektowe

Przedmiotem niniejszego opracowania jest odnowienie oznakowania ruchu na
modernizowanym odcinku drogi gminnej.

Niniejsze opracowanie rozwigzuje problem organizacji ruchu w zakresie komunikac;ji
kotowe] w tej czesci miejscowosci Rogowo - wyznaczajgc jednoczesnie jej bezpieczne
i zgodne z obowigzujgcymi przepisami warunki.

Projekt remontu odcinka drogi przewiduje wykonanie pasa jezdnego
z przeznaczeniem dla obstugi ruchu kotowego o charakterze lokalnym.

Odnowienie organizacji ruchu przyjete w niniejszym opracowaniu jest wiec spetnieniem
przyjetych powyzej ustalen projektowych.

13.2. Odnowienie oznakowania drogi - znaki pionowe

Droga gminna na odcinku objetym opracowaniem funkcjonowa¢ bedzie jako droga
o nawierzchni asfaltowej, do ktérej wigcza sie droga gruntowa utwardzona nie objeta
opracowaniem.

Na modernizowanym odcinku drogi bedzie obowigzywac¢ ograniczenie predkosci do 40
km/h oznaczone znakiem zakazu B - 33.

14. STAN TERENOWO PRAWNY.

Projektowane zadanie inwestycyjne nie wykracza poza linie istniejgcego pasa
drogowego stanowigcego granice sagsiednich posesji - nie powodujac tym samym potrzeby
zajmowania terenéw nie bedacych wtasnoscig Inwestora i dokonywania ich wykupu.

Roboty budowlane drogowe - remontu drogi realizowane bedg w catoéci na dziatkach nr
154/2, 160, 93/4 w miejscowos¢ Rogowo, gmina Lubicz.

Powyzsze informacje zawarte sq w dowodzie stwierdzajgcym prawo do dysponowania
terenem na cele budowlane.

15. KOSZTORYS.

Integralng czegs$cia niniejszego projektu budowlanego jest kosztorys inwestorski
naktadczy - sporzadzony w sposob ustalony z Inwestorem - stanowigcy odrebne
egzemplarze opracowania.

16. NAWIAZANIE ROBOT.

W celu prawidtowego wysokosciowego wykonania nawierzchni drogi jak
i robét ziemnych - przed ich realizacjg nalezy skontaktowac sie z wtasciwg jednostkg
geodezyjng, ktéra poda wysoko$¢ repera sieci panstwowej, do ktérego nalezy dowigzaé
projektowane poziomy.

Projektowane wysokosci nalezy powigzac z istniejgcymi - niwelacyjnie.




17. UWAGI KONCOWE.

Catos¢ robot nalezy wykonaé zgodnie z "Warunkami technicznymi wykonania i odbioru
robot budowlano - montazowych”, obowigzujacymi normami PN-81/B-03020 i PN-68/B-06050 i
przepisami oraz warunkami BHP.

Przed przystapieniem do wykonania robot ziemnych nalezy skutecznie zabezpieczy¢
wszystkie istniejgce urzadzenia sieci uzbrojenia drogowego przed zniszczeniem jak rowniez w
celu wtasciwego wykonania robét drogowych.

Prowadzone roboty ziemne nalezy w strefie istniejacego uzbrojenia poprzedzi¢
wykopami  kontrolnymi, ktére w sposéb jednoznaczny zlokalizujg urzadzenia
w terenie.

Wszelkie roznice stanu istniejacego od projektowanego nalezy bezposrednio korygowac
w porozumieniu z projektantem, a przed zasypaniem robét - zgtosi¢ do witasciwego branzowo
odbioru technicznego i geodezyjnego.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na przebiegajgcy w pasie drogi wodociag, ktory
nalezy skutecznie zabezpieczy¢ przed zniszczeniem badz uszkodzeniem - prowadzgc roboty
budowlane w strefie tegoz uzbrojenia z zachowaniem obowigzujgcych norm i przepiséw.
Wszystkie te prace nalezy wykona¢ przed przystgpieniem do realizacji wtasciwych robot
drogowych.

Niniejszy projekt budowlany spetnia wymagania:

+ Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - "Prawo budowlane" (DZ.U. j.t. nr 106 z 2000 r.

pb6z. 1126),

* Rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie

szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. Nr 140 z 1998 r. p6z. 906);

* Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. "w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie" (Dz. U. Nr 75 p6z. 690);

* Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. - w sprawie wykonania niektorych przepisow ustawy o
drogach publicznych (DZ.U. nr 71 z 2000 r. p6z. 838 z pézn. zm.);

* Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w

sprawie warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz.U. Nr 43 z 1999 r. p6z 430);

* Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 21 czerwca 1999 r. w
sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz.U. Nr 58 z 1999 r. péz. 622);

* Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 27 lipca 1999 r. w

sprawie szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem drogowym (Dz.U. Nr 66 z 1999 r. poz.
748).

/

Op racowatz/ /
Ma:zﬁ FPiuta
iy
Projektant w spdcj. Koustr. [ns Fudow

drog i nawierzehni loniskew ych
Upr. G.P1.7342/75/T0/ 92
Ca K.PO.LLB./BD/1874/01
tel. 56-648 00 45
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