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1. Cz��� opisowa 

� Opis do stałej organizacji ruchu 
� Karta uzgodnie�

2. Cz��� rysunkowa 

� Plan orientacyjny       – rys. 1 
� Plan sytuacyjny       – rys. 2 
� Sposób umieszczania znaków drogowych    – rys. 3, 4 
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KARTA UZGODNIE�
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OPIS TECHNICZNY

1.  Podstawa opracowania  

� Umowa z Inwestorem nr ZDG. 272.522.6.2013 z dnia 25.04.2013 r. 
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2. Cel opracowania 
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3. Stan istniej�cy 
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4.  Projektowana organizacja ruchu  

Nowy chodnik dowi�zano do istniej�cych ci�gów pieszych prowadz�cych wzdłu� ulicy Polnej  
i Bankowej. W pobli�u skrzy�owania ulicy Polnej – Sportowej, Sportowej – Kamiennej, 
Sportowej – Parkowej, Sportowej – Bankowej zaprojektowano ł�cznie pi�� przej�� dla 
pieszych i dowi�zano projektowany chodnik z ulicy Sportowej do istniej�cych ci�gów pieszych 
maj�c swój bieg na ulicy Polnej i Bankowej. Przebieg ci�gu pieszego projektowanego do 
realizacji na ul. Sportowej chodnika zdeterminowany jest ograniczon� szeroko�ci� poboczy. 
Ci�g pieszy prowadzony jest bezpo�rednio przy jezdni, oddzielony od nieruchomo�ci 
zabudowanych pasem zieleni o zmiennej szeroko�ci. Drogi krzy�uj�ce si� z ul. Sportow�
umo�liwiaj� wytyczenie przej�� dla pieszych. W miejscach, gdzie przeprowadzenie chodnika 
mi�dzy jezdni�, a kraw�dzi� działki o szer. 2,0m nie było mo�liwe, zdecydowano o zw��eniu 
ci�gu pieszego i dostosowaniu go do ogranicze� terenowych. Na skrzy�owaniu ul. Polnej – 
Sportowej, Bankowej - Sportowej skorygowano geometri� łuków wyokr�glaj�cych. 
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Projektowana organizacja ruchu obejmuje oznakowanie pionowe i poziome uwzgl�dniaj�ce 
wytyczone przej�cia dla pieszych. W miejscach przej�� dla pieszych zastosowano 
oznakowanie pionowe D-6 wraz z liniami P-10. 

4.1. Istniej�ce oznakowanie 

Istniej�ce oznakowanie pionowe wykazano na palnie (rysunek nr 2). Oznakowanie poziome 
nie wyst�puje.  

4.2. Oznakowanie pionowe 

Do oznakowania przedmiotowego odcinka nale�y zastosowa� znaki z grupy wielko�ci: małe. 
Znaki pionowe nale�y ustawi� z prawej strony drogi w taki sposób, aby nie były zasłaniane 
przez obiekty budowlane, drzewa, krzewy i urz�dzenia. Kolejne słupki znaków nale�y umie�ci�
w odległo�ciach nie mniejszych ni� 10 m. Tarcze znaków skierowane do u�ytkowników jezdni 
powinny by� odchylone w poziomie od linii prostopadłej do osi jezdni (odblaskowe – ok. 5%). 
Znaki nale�y umieszcza� na poboczu drogi lub na chodniku w taki sposób aby umo�liwia�
swobodny ruch pieszych uczestników ruchu. Odległo�� tarczy znaku lub tabliczki od kraw�dzi 
jezdni powinna wynosi� 0,5 m. Na chodniku znaki nale�y umieszcza� w odległo�ci min. 0,5 m 
do 2,0 m od kraw�dzi jezdni. Znaki drogowe nale�y ustawi� na wysoko�ci zgodnej  
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z Rozporz�dzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych 
warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urz�dze� bezpiecze�stwa 
ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach, tj. poza obszarem zabudowanym 
na wysoko�ci min. 2,0 m (2,2 m w przypadku umieszczania znaku na chodniku).  
Dla zapewnienia odpowiedniej widoczno�ci znaku, umo�liwiaj�cej jego spostrze�enie, 
odczytanie i prawidłow� reakcj� do wykonania lic znaków nale�y zastosowa� foli� odblaskow�
typu 1. Lokalizacja projektowanych znaków, została przedstawiona na planie sytuacyjnym.  

4.3. Oznakowanie poziome 

Do oznakowania poziomego nale�y zastosowa� farb� akrylow� koloru białego, o 
odblaskowo�ci zgodnej z Rozporz�dzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku  
w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz 
urz�dze� bezpiecze�stwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. 
Oznakowanie poziome cienkowarstwowe powinno mie� grubo�� 0,3 – 0,8 mm mierzon� na 
mokro. Lokalizacja projektowanych znaków, została przedstawiona na planie sytuacyjnym.  

4.4 Urz�dzenia bezpiecze�stwa ruchu 

W planowanej inwestycji liniowej nie przewiduj� si� zastosowania urz�dze� bezpiecze�stwa 
ruchu drogowego.  
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