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Wyniki modelowania zasiegow odziatywania hatasu — 2020 r. — wariant 3,
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8. Urzadzenia ochrony srodowiska

STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM (TOM 3)
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W raporcie zastosowano ponizsze skroty:

Skrot Objasnienie

MPZP Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego
00S Ocena oddziatywania na srodowisko

Raport Raport o oddziatywaniu na srodowisko

Rozporzgdzenie 00$

Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r.
w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na $rodowisko

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale

Ustawa 00$ i o, X
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko

PBDK Program Budowy Drég Krajowych

XV






Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko
dla zadania pn.:,Rozbudowa skrzyZzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczernstwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”

1. Wprowadzenie

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest raport o oddziatywaniu na srodowisko, ktory zostat
sporzadzony dla zadania pt.: ,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin
— poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc
Niebezpiecznych”

W ramach planowanej inwestycji przewiduje sie budowe dwdéch jezdni po dwa pasy ruchu
w istniejgcym sladzie drogi krajowej nr 15 od granicy ewidencyjnej miasta Torun i gminy Lubicz
(km 244+538), do odlegtosci ok. 300 m od skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 552 (okoto km
245+500). Podyktowane to jest koniecznoscig poprawnego dowigzania drogi krajowej do stanu
istniejgcego. Catos¢ rozbudowywanego odcinka DK 15 bedzie wynosi¢ ok. 1 km. Rozbudowie
ulegnie rowniez fragment DW 552 o dlugosci od ok.194 m (wariant 3) do ok. 311 m (wariant 4).
taczna diugos¢ modernizowanych w ramach planowanej inwestycji drog przekroczy 1 km.
Zasadniczym celem przedsiewziecia jest:
» zwiekszenie przepustowosci ww. skrzyzowania,

* poprawa warunkéw ruchu i bezpieczenstwa na drodze.

Na peten zakres inwestycyjny przedsiewziecia sklada¢ sie beda nastepujgce dziatania:

* rozbudowa skrzyzowania poprzez budowe skrzyzowania skanalizowanego z sygnalizacjg
swietlng lub ronda;

» rozbudowa drogi klasy G i GP;
* przebudowa istniejgcych zjazdow oraz skrzyzowan z drogami nizszej kategorii;

* budowa drég dojazdowych na terenach przeznaczonych pod nowg zabudowe a takze
zapewniajgcych dojazd do pol potozonych przy drodze, co ma na celu ograniczenie liczby
i czestotliwosci zjazdow;

» przebudowa przepustédw pod zjazdami z dostosowaniem rzednych przepustéw do
projektowanej niwelety rowéw;

* wydzielenie paséw dla relacji skretnych na skrzyzowaniu skanalizowanym z sygnalizacjg
Swietlna;

» przebudowa istniejgcych zatok autobusowych wraz z dojsciami i peronami
przystankowymi;

* budowa i przebudowa chodnikéw dla pieszych, budowa drogi rowerowej;
» przebudowa obiektow inzynierskich w ciggu Strugi Torunskiej (przepust);
» obstuga przylegtego terenu przy pomocy drog serwisowych lub zjazddw;
* wykonanie/poprawa systemu odwodnienia drogi;

» budowa urzgdzeh brd, oswietlenia ulicznego oraz kanalizacji deszczowej;
* budowa kanatu technologicznego;

e przebudowa i zabezpieczenie kolizji z urzgdzeniami infrastruktury technicznej: sieci
energetyczne, telekomunikacyjne, wodociggowe i kanalizacyjne.
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Omawiane skrzyzowanie DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin zgodnie z Zatgcznikiem nr 6
do uchwaly nr 156 / 2015 Rady Ministrow z dnia 8 wrzesnia 2015 r. w sprawie ustanowienia
programu wieloletniego pod nazwg ,Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023
(z perspektywg do 2025 r.)” zostato zidentyfikowane jako miejsce niebezpieczne, dla ktérego klasa
ryzyka zostata okreslona jako najwieksza. W zwigzku z tym jego rozbudowa bedzie realizowana
z PBDK w ramach Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych.

Opracowanie to sporzgdzono w oparciu 0 obowigzujgce akty prawne, wymienione w rozdziale 15,
a w szczegolnosci o ustawe z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1405 z pézn. zm.) — ustawe 00S.

W opracowaniu wzieto pod uwage zalecenia zawarte w Podreczniku dobrych praktyk
wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych, wykonanym na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (EKKOM Sp. z 0.0.; Krakéw 2008 r.).

1.2. Formalno-prawna podstawa opracowania

Zgodnie z 83 ust. 1 pkt 60 Rozporzadzenia oos$' catosciowe przedsiewziecie, stanowigce
rozbudowe skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin czyli ,drogi o nawierzchni
twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz wymienione w 8 2 ust. 1 pkt
312i pkt 322 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej z wytgczeniem przebudowy
drog oraz obiektbw mostowych, stluzgcych do obstugi stacji elektroenergetycznych
i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o ktérych mowa w art.
6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody” nalezy do
przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko, dla ktérych moze byé
wymagane przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko (tzw. Il grupa przedsiewziec).

Uzyskanie decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach, zgodnie z zapisami art. 71 i 72 ustawy
0O0S, jest wymagane m.in.: przed wystgpieniem o decyzje o zezwoleniu na realizacje inwestycji
drogowej czy pozwolenie na budowe dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze lub potencijalnie
znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko. Decyzja ta okresla srodowiskowe uwarunkowania realizacji
przedsiewziecia.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4 ustawy 00$ organem wihlasciwym do wydania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla rozbudowy ww. skrzyzowania jest Wojt Gminy Lubicz.

W celu uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach w sierpniu 2017 r. sporzadzono
Karte informacyjng przedsiewziecia, w ktérej zebrano i przedstawiono podstawowe dane
0 planowanej inwestycji oraz jej otoczeniu, aby umozliwi¢ okreslenie potencjalnego wptywu lub
jego braku na Srodowisko. Zostata ona opracowana zgodnie z zapisami art. 62a ust. 1
znowelizowanej ustawy o00s. Dokument uwzgledniat takze uwarunkowania podane w art. 63
ustawy 00s.

Na podstawie art. 64 ust. 1 pkt 1, ust. 3 i 4 oraz art. 66 i art. 68 Ustawy 00S, a takze § 3 ust. 1 pkt
60 Rozporzgdzenia 008, nawigzujgc do pisma Wojta Gminy Lubicz z dnia 9 sierpnia 2017 r., znak:
R0OS$.6220.57.2017, po przeanalizowaniu wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wraz z zalgcznikami, w tym kartg informacyjng przedsiewziecia, Regionalny
Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy, zaopiniowat konieczno$é przeprowadzenia oceny
oddziatywania na srodowisko dla przedmiotowej inwestycji (pismo z dnia 30 sierpnia 2017 r., znak:
W00.4240.478.2017.J0O1 — zalgcznik nr 3.10. niniejszego raportu).

! Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco
oddziatywaé na srodowisko. (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 71).

2 autostrady i drogi ekspresowe

8 drogi 0 nie mniegj niz czterech pasach ruchu i dlugosci nie mniejszej niz 10 km

2
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Zgodnie z tre$cig ww. pisma wymog przeprowadzenia procedury oceny oddziatywania na
srodowisko zwigzane jest z zakresem przedmiotowej inwestyciji, jej lokalizacjg w bezposrednim
sgsiedztwie zabudowy chronionej przed hatasem (zabudowa jednorodzinna, wielorodzinna) oraz
regionalnym charakterem omawianej trasy komunikacyjne;.

Dnia 14.09.2017 Wéjt Gminy Lubicz wydat postanowienie (pismo - znak: ROS.6220.57.2017MG
stanowigce zalgcznik nr 3.11. niniejszego raportu) orzekajgce obowigzek przeprowadzenia oceny
oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko oraz sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na
srodowisko planowanego przedsiewziecia.

Opracowanie raportu o oddziatywaniu na srodowisko zlecono firmie JPL Project Sp. z o.0.

1.3. Cel i zakres opracowania

Celem raportu o oddziatywaniu planowanej inwestycji na srodowisko jest prognoza wptywu
projektowanego przedsiewziecia na poszczegoélne elementy srodowiska przyrodniczego oraz
kulturowego ze szczegolnym uwzglednieniem aspektow zwigzanych z ochrong zdrowia i zycia
ludzi.

Stuzy on takze ocenie zaprojektowanych urzgdzen i zaproponowanych dziatan minimalizujgcych
negatywny wplyw przedsiewziecia ha srodowisko.

Zakres niniejszego Raportu obejmuje zagadnienia o ktérych mowa w art. 66 ust. 1 i ust. 6 Ustawy
00$. Uwzglednia on réwniez, zgodnie z trescig art. 68 ust. 2 pkt 2b i 2c ustawy 00s, wskazany
w postanowieniu Wojta Gminy Lubicz z dnia 14.09.2017 zakres i szczegbtowos¢ wymaganych
danych pozwalajgcych scharakteryzowa¢ przedsiewziecie, rodzaje oddziatywan oraz elementy
srodowiska wymagajace szczegdtowej analizy, a takze wskazany zakres i metody badan
(zatgcznik nr 3.11. niniejszego raportu).

Przyjeto forme opracowania zgodng z logicznym uktadem zagadnien zawartych w art. 66 ustawy
00s i wyszczegolnionych w spisie tresci opracowania.

Dla projektowanej inwestycji przeprowadzono inwentaryzacje przyrodniczg, analize i prognoze
ruchu, analizy akustyczne oraz analizy odziatywania inwestycji na powietrze atmosferyczne.
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2. Opis planowanego przedsi ewziecia

2.1. Charakterystyka przedsi ewziecia

Planowane przedsiewziecie polegajgce na rozbudowie skrzyzowania drogi krajowej nr 15 i drogi
wojewddzkiej nr 552, obejmujgce rowniez rozbudowe ww. drogi krajowej na odcinku od granicy
ewidencyjnej miasta Torun i gminy Lubicz (km 244+538), do odlegtosci okoto 300 m od skrzyzowania
z drogg wojewodzka nr 552 (okoto km 245+500), zrealizowane zostanie w celu zwigkszenia
przepustowosci ww. skrzyzowania oraz poprawy warunkoéw ruchu i bezpieczenstwa na drodze
w ramach PBDK - Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, powiecie
torunskim, gminie Lubicz, miejscowosci Grebocin. Od zachodu zasieg inwestycji ograniczony jest
granicami administracyjnymi miasta Torun.

Legenda:
S— projektowane skrzyzowanie DK 151 DW 552
- granice gmin

M | granice powiatow

Rysunek 2-1 Lokalizacja projektowanego skrzy  zowania
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2.1.1. Stan istniejgcy

Skrzyzowanie DK 15 i DW 552 potozone jest w ciggu potnocno-wschodniego wylotu z Torunia,
w sasiedztwie dwdch weztéw na autostradzie Al: ,Turzno” i, Lubicz”. Tereny projektowanej inwestycji
w istniejgcych liniach rozgraniczajgcych sg wlasnoscig Skarbu Panstwa we wladaniu Generalnej
Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (droga krajowa DK15) oraz Zarzgdu Drég Wojewddzkich (droga
wojewddzka DW552). Drogi gminne zarzgdzane sg przez Woéjta Gminy Lubicz. Obecnie istniejgce
drogi: krajowa i wojewddzka oraz drogi gminne sg uzytkowane przez uczestnikow ruchu.

Droga krajowa nr 15 o tgcznej dlugosci 374 km tgczy Trzebnice w wojewodztwie dolnoslgskim
z Ostrédg w wojewodztwie warminsko — mazurskim. Droga stanowi potgczenie komunikacyjne
pomiedzy Wroctawiem i Olsztynem i dalej poprzez droge nr 16 jako potgczenie z Litwg oraz poprzez
drogi krajowe nr 51 i 57 jako dojazd do obwodu kaliningradzkiego. Na odcinku Trzebnica — Gniezno
stanowi alternatywe dla drogi krajowej nr 5 z ominieciem Poznania. Droga na przewazajgcym odcinku
jest jednojezdniowa. Czesciowo przez miasto Torun droga posiada dwie jezdnie rozdzielone pasem
zieleni lub dzielgcym.

Stan istniejgcy drog obejmuje jednojezdniowag dwukierunkowg dwupasowg droge krajowa i droge
wojewodzkg o szerokosci jezdni od okoto 6,5 m do okoto 11,0 m z obustronnymi rowami
odwodnieniowymi na odcinku szlakowym lub z jednostronnym/dwustronnym chodnikiem
w przekroju pét ulicznym/ulicznym. Rowy wystepujg wzdtuz drogi krajowej na odcinku od poczatku
opracowania (km 244+539) do skrzyzowania z ul. Szkolng (okoto km 245+000). W ciagu drogi
wojewoddzkiej réw drogowy zlokalizowany jest od granicy dziatek 431/5 i 431/4 po poinocnej stronie
drogi wojewddzkiej do konca zakresu objetego opracowaniem.

Podstawowe dane techniczne drogi

W ponizszej tabeli przedstawiono parametry istniejgcej drogi DK15 na odcinku od km 244+539 do
km 245+552.

Tabela 2-1 Podstawowe dane techniczne przedmiotoweg o0 odcinka DK 15

szerokosé naw. bitumicznych DK i DW od. 6,5 m do 8,0 m (zmienna)
szerokos$¢ naw. bitumicznej DK w rejonie skrzyz. z DW okoto 11,0 m

szerokos¢ poboczy ziemnych ok. 1,5 m (zmienna)
szerokos¢ pasa drogowego od 18 do 20 m (zmienna)

Skrzy zowania z drogami publicznymi, zjazdy publiczne i in dywidualne

Przedmiotowy odcinek drogi krajowej krzyzuje sie z jedng drogg wojewddzka, czterema drogami
gminnymi oraz jedng drogg wewnetrzng na dzialce gminnej. Daje to tgczna liczbe 6 skrzyzowan
z drogg krajowg. Wszystkie skrzyzowania sg skrzyzowaniami zwyklymi. Skrzyzowanie z drogag
wojewddzkg jest ponadto wyposazone w sygnalizacje $swietlng oraz wyodrebnione pasy do skretu
w lewo, drugi pas przeznaczony do jazdy na wprost jest wspoétdzielony z jazdg w prawo.

W ponizszej tabeli przedstawiono istniejgce skrzyzowania z droga krajowa.
Tabela 2-2 Skrzy zowania wyst epuj gce na przedmiotowym odcinku DK 15

Skrzyzowanie z drogg gminng nr DG 4421007, ul. Toruhska skrzyzowanie zwykte
Skrzyzowanie z drogg gminng nr DG 4421011, ul. Szkolna skrzyzowanie zwykte
Skrzyzowanie z drogg gminng nr DG 4421089, ul. Pronobisa skrzyzowanie zwykte
Skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr DW 552, ul. Lubicka skrzyzowanie zwykte
Skrzyzowanie z drogg gminng, (bez numeru), ul. Kowalewska skrzyzowanie zwykte
Skrzyzowanie z drogg wewnetrzna (dojazd do dziatki nr 411/6) zjazd publiczny
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Ponadto wzdtuz catego odcinka drogi zlokalizowane sg zjazdy indywidualne oraz zjazdy publiczne
niestanowigce drdg publicznych, spetniajgce funkcje dojazdéw do punktéw ustugowych potozonych
bezposrednio przy drodze takich jak np. drukarnia ECHO Sp. z 0. 0. potozona na dzialce nr 208/2.
Zjazdy indywidualne stuzg jako dojazdy do posesji i pol potozonych bezposrednio przy drodze.
W wiekszosci sg to zjazdy gruntowe.

Przystanki komunikacji zbiorowej

Na opracowywanym odcinku w rejonie istniejgcego skrzyzowania z drogg wojewddzkg
(ul. Lubicka) zlokalizowane sg przystanki autobusowe w zatokach. Zatoki zlokalizowane przy
krawedzi drogi krajowej na wylocie drogi za skrzyzowaniem. Druga para zatok zlokalizowana jest
w rejonie ul. Torunskiej na granicy miasta Torun i gminy Lubicz. Zatoki ulokowane sg w uktadzie za
skrzyzowaniem, z tym ze zatoka poOtnocna w kierunku Torunia znajduje sie w granicach
administracyjnych miasta Torun. Poludniowa zatoka zlokalizowana jest za skrzyzowaniem
z ul. Torunskg w kierunku Grebocina.

Obiekty in zynierskie

* Most w ciggu drogi wojewodzkiej nr 552 w km 13+587 - wykonany w 1997 r., jako konstrukcja
jednoprzestowa.

e Przepust pod droga krajowg nr 15 w km 245+186 - konstrukcja wykonana metodg reliningu
w miejscu poprzedniego obiektu mostowego.

Infrastruktura towarzysz gca — urz gdzenia obce
Na przedmiotowym odcinku wystepuija:

* Napowietrzne linie energetyczne sredniego i niskiego napiecia zlokalizowane wzdtuz
i poprzecznie do drogi oraz przytgcza indywidualne krzyzujgce sie z droga.

* Napowietrzne i podziemne linie telekomunikacyjne krzyzujgce sie z drogg. Wystepujg takze
kolizje podtuzne.

» Sieci wodociggowe zlokalizowane wzdtuz i poprzecznie do drogi oraz przytgcza indywidualne
krzyzujgce sie z droga.

* Sieci kanalizacyjne (kanalizacja sanitarna i kanalizacja deszczowa) zlokalizowane wzdtuz
i poprzecznie do drogi.

Istniej gca konstrukcja nawierzchni

W trakcie prowadzonych badan geotechnicznych dokonywano przewiertéw w istniejgcej nawierzchni
drogowej. Po badaniu stwierdzono, ze nawierzchnie drogi krajowej i drogi wojewodzkiej stanowi
warstwa z betonu asfaltowego o zrdéznicowanej grubosci. W badaniach zidentyfikowano
wystepowanie warstw, do ktérych uzyto betonéw smotowych grubosci 5 — 6 cm. Na czesci istniejgcej
konstrukcji drogi podbudowe tworzy kamien tamany. W obrebie skrzyzowania oraz na drodze
wojewddzkiej w podbudowie stwierdzono m.in. bruk kamienny (dawna jezdnia brukowa). Grubos¢
warstw bitumicznych jest zr6znicowana i zmienia sie w zaleznos$ci od lokalizacji.

Natezenie ruchu

Wielkos¢ natezenia pojazdéow SDRR ($redni dobowy ruch roczny - poj./d) opisano na podstawie
generalnych pomiaréw ruchu przeprowadzonych w roku 2015.

W ponizszej tabeli przedstawiono natezenie ruchu wystepujgce na poszczego6inych odcinkach
przedmiotowego skrzyzowania.
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Tabela 2-3 Nat ezenie ruchu dobowego na drogach DK15 i DW552 wg GPR 2015

s Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw silnikowych [poj /d]
% Opis odcinka 8 3 Lekkie Samochody cigzarowe
x o g Moto- |Sam. osobowe| samochody Ivists Ciagniki
P4 Dof cykle i mikrobusy ciezarowe bez Y rolnicze
%) (dostawcze) | przyczepy | 2 Pr4Ye#€Pa
granica miasta Torun —
15 skrzyzowanie DK15/DW552 13 605 82 10 860 1246 470 749 189 9
15 | Skrzyzowanie DKIS/DWSS2 | 1 ogq | 39 8 369 832 256 613 171 6
wezet autostradowy Turzno
tysomice —
552 skrzyzowanie DK15/DW552 5161 36 3741 403 243 712 21 5
55 | Sryzowame DKISDWSS2=1 4103 | 25 2704 431 238 681 12 12

2.1.2. Stan projektowany

W ramach niniejszej inwestycji przewiduje sie rozbudowe skrzyzowania z poprowadzeniem drogi
w wiekszosci po $ladzie istniejgcym. W efekcie nastgpi rozbudowa istniejgcego odcinka drogi
krajowej nr 15 z jednojezdniowej do dwujezdniowej z dwoma pasami ruchu w kazdym kierunku,
rozdzielonej wyspa dzielgca.

Dla planowanego przedsiewziecia przygotowano cztery warianty inwestycyjne, ktorych szczego6towy
opis znajduje sie w rozdziale 5.

Podstawowe parametry techniczne

Parametry techniczne projektowanego odcinka DK 15:

klasa techniczna drogi: GP

kategoria ruchu: KR-5

predkos¢ projektowa: Vp = 60 km/h

predkos¢ miarodajna: Vm = 70 km/h na odcinku z kraweznikami

predkos¢ miarodajna: Vm = 80 km/h na odcinku z poboczami gruntowymi (wariant 4)
obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

liczba jezdni: 2

liczba paséw ruchu jezdni: 2

szerokos¢ pasa ruchu: 3,5 m

szerokos¢ pobocza utwardzonego: brak

szerokos¢ pobocza gruntowego: 1,5 m (wariant 4 na fragmencie z poboczami gruntowymi)

szerokos¢ dodatkowej utwardzonej zewnetrznej opaski — 0,5 m (wariant 4 na odcinku
Z poboczami gruntowymi)

szeroko$¢ zatok autobusowych: 3,0 m

szerokos¢ chodnikow w rejonie zatok: 2,00 m

pochylenie skarp nasypéw i wykopdéw: 1:1,5 (max. 1:1,0 w uzasadnionych przypadkach)
pochylenie na prostej: przekrdj daszkowy 2,0 % na catym odcinku DK15
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pochylenie poprzeczne pobocza gruntowego: 8,0 %

Parametry techniczne projektowanego odcinka DW 552:

klasa techniczna drogi: G

kategoria ruchu: KR5

predkos¢ projektowa: Vp = 50 km/h

predkos¢ miarodajna: Vm = 60 km/h

obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

liczba jezdni: 1 jezdnia

liczba paséw ruchu jezdni: 2

dodatkowy pas do skretu w lewo w droge gminna z DW552
szerokos¢ pasa ruchu: 3,5 m (na wlotach 4,5 m ze wzgledu na krawezniki)
szerokos¢ pobocza ziemnego: brak poboczy — same krawezniki
brak zatok autobusowych

(dowigzanie do zatoki autobusowej oraz jej przebudowa nastgpi na koncu drogi wojewodzkiej
na diugosci skosu wjazdowego)

pochylenie na prostej: przekréj daszkowy 2,0 %

pochylenie na tuku: jednostronne 2%

Parametry techniczne projektowanego skrzyzowania wariant 1

skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg swietlng

w ciggu DK15: 2 pasy ruchu do jazdy na wprost, po jednym pasie do skretu w lewo
i W prawo

w ciggu DW552: 1 pas do jazdy na wprost, po jednym pasie do skretu w lewo i w prawo
w ciggu DW552 od strony Lysomic wydzielony pas do skretu w prawo

na wlotach DK15 wyspa dzielgca o szerokosci 5,0 m

mozliwos¢ zawracania pojazdéw na DK15

brak mozliwosci zawracania pojazdéw na DW552

Parametry techniczne projektowanego skrzyzowania wariant 2

skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg swieting

w ciggu DK15: 2 pasy ruchu do jazdy na wprost, po jednym pasie do skretu w lewo
i W prawo

w ciggu DW552: 1 pas do jazdy na wprost, po jednym pasie do skretu w lewo i w prawo
na wlotach DK15 wyspa dzielgca o szerokosci 5,0 m

mozliwos¢ zawracania pojazdow na DK15

brak mozliwosci zawracania pojazdéw na DW552

Parametry techniczne projektowanego skrzyzowania wariant 3

skrzyzowanie typu rondo dwupasowe pieciowlotowe
w ciggu DK15: wloty i wyloty dwupasowe
w ciggu DW552: wloty i wyloty jednopasowe
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» dodatkowy pigty wlot drogi gminnej ul. Kowalewskiej — podtgczony bezposrednio do ronda.
* na wlotach DK15 wyspa dzielgca o szerokosci max. 8,0 m

* na wlotach DW552 wyspa dzielgca o szerokosci max. 5,0 m i pasy ruchu o szerokosci
45m

* pigty wlot bez wydzielonej wyspy kanalizujgcej ruch

» szerokosc¢ pasa ruchu narondzie: 4,5 m

* szerokosc pierscienia wewnetrznego na rondzie: 2,0 m
* mozliwos¢ zawracania pojazdéw na DK15

* brak mozliwosci zawracania pojazdow na DW552

Parametry techniczne projektowanego skrzyzowania wariant 4

» skrzyzowanie typu rondo turbinowe czterowlotowe

e w ciggu DK15: wioty i wyloty dwupasowe

* w ciggu DW552: wloty i wyloty jednopasowe

* na wlotach DK15 wyspa dzielgca o szerokosci max. 8,0 m

» na wlotach DW552 wyspa dzielgca o szerokosci max. 5,0 m i pasy ruchu o szerokosci
45m

* szerokosc¢ pasa ruchu narondzie —4,5m

» szerokosc pierscienia wewnetrznego na rondzie — 2,0 m
* mozliwosé zawracania pojazdéw na DK15

e brak mozliwosci zawracania pojazdow na DW552

Konstrukcja nawierzchni

Na odcinku w ciggu drogi krajowej nr 15 i dla odcinka drogi wojewddzkiej nr 552 zostanie
zastosowana konstrukcja jezdni jak dla kategorii ruchu KR5 z nawierzchnig bitumiczna.

W nawierzchni zjazdéw publicznych i indywidualnych planuje sie uzycie kostki betonowej lub
nawierzchni bitumicznej, natomiast dla wszystkich drég dojazdowych, a takze gminnych
projektowana jest nawierzchnia bitumiczna.

Peron zatok autobusowych planuje sie wykona¢ z betonowej kostki brukowej obramowany
obrzezem chodnikowym. Wszystkie zatoki bedg skomunikowane ciggami pieszymi. W nawierzchni
zatok autobusowych planuje sie uzycie kostki kamienne;j.

Obiekty in zynierskie

W zaleznosci od wariantu skrzyzowania projektowane sg odmienne koncepcje obiektow mostowych
Zlokalizowanych nad ciekiem wodnym.

W wariancie 1 i 3 most w ciggu drogi wojewddzkiej nr 552 w km 13+587 zostanie przebudowany
w celu dostosowana do rozwigzan drogowych. Rozbiérce podlega¢ bedg kapy chodnikowe,
nawierzchnia, izolacja ptyt pomostu, piyty przejsciowe oraz (jedynie w wariancie 3) konstrukcja
skrzydet po stronie p6tnocnej. W obu wariantach konstrukcja przesta oraz przyczétkOw pozostaje
bez zmian.

We wszystkich wariantach przepust pod droga krajowg nr 15 w km 245+186 zostanie przediuzony
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pod projektowang jezdnie drogi nr 15 oraz (w przypadku wariantu 2 i 4) nowy wlot na krzyzowanie
pod droga wojewddzkg nr 552. Istniejgce gtowice przepustu od strony dolnej* i gérnej® wody zostang
rozebrane. Projektuje sie dobudowanie do istniejgcego przepustu segmentu o przekroju
identycznym z istniejgcym przepustem. Po stronie potludniowej (dla wszystkich wariantow)
i potnocnej (w wariancie 2 i 4) planuje sie wykonanie muru oporowego dla zakotwienia balustrady.

Odwodnienie nawierzchni

System odwodnienia w czterech wariantach projektowanych uktadéw drég (skrzyzowania DK15
i DWb52) zostal oparty na nastepujgcych elementach odprowadzenia wod opadowych
i roztopowych:

* kanalizacje deszczowa,
* zbiorniki retencyjne,
» odbiorniki wod opadowych,

e wyloty
e rowy przydrozne na odcinku z poboczami (Wariant 4)

System odwodnienia ma na celu odprowadzenie woéd opadowych i roztopowych z projektowanych
nawierzchni. Poprzez spadki podtuzne i poprzeczne projektowanych jezdni i chodnikow zostanie
zapewniony grawitacyjny odptyw wod do wpustoéw deszczowych. Wody ujmowane powierzchniowo
do rowéw przydroznych lub za pomoca wpustéw deszczowych wprowadzane sg do kanalizacji
deszczowej, nastepnie cato$¢ wptywa do zbiornikow retencyjnych. Giéwng rolg zbiornikow jest
przejecie i kontrolowany odptyw woéd z odwadnianych powierzchni do cieku. Ponadto czas
wymagany na czasowe przetrzymania wod w zbiornikach i ich kontrolowany odptyw pozwala na
mechaniczne oczyszczenie wod z zawiesiny ogollnej. Wody deszczowe i roztopowe zebrane
w zbiornikach retencyjnych zostang odprowadzone do Strugi Torunskiej.

W zwigzku z wystepujgcg kolizjg istniejgcej kanalizacji deszczowej w drodze wojewddzkiej nr 552
Z proponowanym uktadem dréog we wszystkich wariantach zaproponowano jej przebudowe
polegajaca na likwidacji fragmentu kanalizacji deszczowej wraz z wylotem do Strugi Torunskiej oraz
jej budowe po nowej trasie uwzgledniajgcg projektowany uktad drogowy.

Do odwodnienia ulicy Lubickiej wykorzystano istniejacy kanat KD 300, ktory czesciowo zostat
skrocony w miejscu kolizji z projektowanym uktadem drogowym. Dalsza czes¢ istniejgcego kanatu
zostaje nieprzebudowana, a nowo projektowane przykanaliki odwadniajgce ulice Lubickg zostang
do niego przytgczone.

Orientacyjng lokalizacje zbiornikéw retencyjnych dla planowanej inwestycji przedstawia ponizsza
tabela.

Tabela 2-4 Orientacyjna lokalizacja zbiornikow rete  ncyjnych

Orientacyjny

Nazwa zbiornika . . .
kilometra z/strona drogi

ZB-01 0+570/P
ZB-02 0+710/L

4 Dla wszystkich wariantow.
5 Dla wariantu 2 i 4.
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Ekrany akustyczne

W rejonach zabudowy przewidziano montaz ekran6w akustycznych na odcinkach, na ktorych
stwierdzono mozliwos$¢ przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku.

Lokalizacje ekrandéw akustycznych i parametry przedstawiono w rozdziale 8.1.2 raportu oraz na
zafgczniku graficznym nr 7. Dla wariantu 1, 2 i 3, zaprojektowano 8 ekranéw akustycznych ktérych
taczna dlugos¢ wynosi 498 m. Dla wariantu 4 przewidziano 11 ekrandéw akustycznych, ktorych
taczna diugosé wynosi 574 m.

Na odcinkach ekrandw dtuzszych niz 200 m przewidziano wyjscia ewakuacyjne. Nalezy je umiescic¢
w odlegtosci nie wiekszej niz 200 m pomiedzy sasiednimi wyjsciami. Wyjscia awaryjne beda
Zlokalizowane z zachowaniem warunku, by droga ewakuaciji nie przekraczata 100 m. W przypadku
gdy ekran akustyczny zaprojektowany jest na skarpie, drogi ewakuacyjne prowadzone bedg po
schodach skarpowych.

Przej$cia dla zwierz at

W rejonie planowanej inwestycji nie zidentyfikowano szlakéw migracji zwierzat, co potwierdzita
inwentaryzacja przyrodnicza wykonana na potrzeby niniejszego raportu, stanowigca zatgcznik 1 do
niniejszego opracowania. Majgc na uwadze uwarunkowania przyrodnicze otoczenia projektowanej
drogi nie przewidziano obiektéw inzynierskich petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat.

Urzadzenia bezpiecze nstwa ruchu

Projektowane bariery ochronne

Projektowang organizacje ruchu dostosowano do istniejgcego uktadu drogowego i hawigzano do
istniejgcej organizacji ruchu.

Na drodze krajowej dopuszcza sie stosowanie jedynie barier ochronnych, ktore spetniajg wymagania
normy PN-EN 1317. Bariery stosowane na drodze krajowej w zaleznosci od funkcji
i lokalizacji muszg posiadac cechy funkcjonalne zgodne z normg i wytycznymi

Montaz barier na DK15 i DW552 przewiduje sie w okolicy cieku Struga Torunska i w miejscach
wysokich nasypow drogowych.

Projektowane oswietlenie

Realizacje oswietlenia drogi krajowej planuje sie z projektowanych odrebnych szaf oswietlenia
ulicznego zasilanych ze stacji Grebocin 16, Grebocin 18 oraz Grebocin Przytubie 2.

Realizacje oswietlenia drég pozostatych planuje sie za pomoca istniejgcych sieci o$wietlenia
ulicznego ze stacji Grebocin 16, Grebocin 18 z uwzglednieniem zabudowy dodatkowych stupéw
oswietleniowych oraz opraw tam, gdzie analiza rozktadu natezenia oswietlenia wykazata taka
koniecznosé.

Kolizje z istniej aca infrastruktur g

Na trasie projektowanej drogi wystepujg liczne kolizje, skrzyzowania i zblizenia do istniejgcych sieci
energetycznych, telekomunikacyjnych, wodociggowych, kanalizacyjnych i gazowych.

W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz przecinanej przez pas drogowy infrastruktury technicznej,
ktora w zaleznosci od wariantu wymaga réznego stopnia przebudowy.
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Tabela 2-5 Wykaz infrastruktury technicznej wymagaj

gcej przebudowy

Typ sieci Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
-2 kolizje,
wymagana
linie -1 kolizja, -1 kolizja, -1 kolizja, przebudowa
elektroenergetyczne wymagana wymagana wymagana (w tym przesuniecie
SN 15 kV przebudowa przebudowa przebudowa stacji STS wraz z

zabudowg na niej
rozdzielni RS-W)

linie
elektroenergetyczne
nN

- kolidujg linie nN z
trzech stacji SN/nN,
wymagana
przebudowa

- kolidujg linie nN z
trzech stacji SN/nN,
wymagana
przebudowa

- kolidujg linie nN z
trzech stacji SN/nN,
wymagana
przebudowa

- kolidujg linie nN z
trzech stacji SN/nN,
wymagana
przebudowa

Sie¢ oswietlenia

- przebudowa 4
obwodow

- przebudowa 4
obwoddéw

- przebudowa 4
obwoddéw

- przebudowa 4
obwoddéw

ulicznego oswietleniowych oswietleniowych oswietleniowych oswietleniowych
Koliduje 1 Koliduje 1 Koliduje 1 Koliduje 1
napowietrzna oraz 5 napowietrzna oraz 4 | napowietrznaoraz5 | napowietrzna oraz 5
kablowych linii kablowe linie kablowych linii kablowych linii
linie teletechnicznych - teletechniczne - teletechnicznych - teletechnicznych -
telekomunikacyjne wymagana wymagana wymagana wymagana
przebudowa i budowa przebudowa i przebudowa i przebudowa i
kanatu budowa kanatu budowa kanatu budowa kanatu

technologicznego)

technologicznego)

technologicznego)

technologicznego)

12 kolizji 7 kolizji 12 kolizji 16 kolizji
Sieci wodociggowe - wymagana - wymagana - wymagana - wymagana
przebudowa przebudowa przebudowa przebudowa
- - 17 kolizji 17 kolizji 15 kolizji 27 kolizji
Sieci kanalizacji
X - - wymagana - wymagana - wymagana - wymagana
sanitarnej
przebudowa przebudowa przebudowa przebudowa
i 2 kolizje 2 kolizje 3 kolizje
2 kolizje - wymaga - wymaga - wymaga
Sieci kanalizacji - wymaga przebudowy wymag wymag wymag

deszczowej

(w tym wylotu KD do
rz. Struga Torunska)

przebudowy (w tym
wylotu KD do rz.
Struga Torunska)

przebudowy (w tym
wylotu KD do rz.
Struga Torunska)

przebudowy (w tym
wylotu KD do rz.
Struga Torunska)

2.2. Warunki u zytkowania terenu w fazie budowy i eksploatacji

2.2.1. Faza budowy

Etap budowy powinien zapewnia¢ ochrone interesow 0s6b trzecich w odniesieniu do ochrony
srodowiska (hatas, zanieczyszczenia) i zapewnienia dojazdoéw do dzialek zlokalizowanych wzdiuz
trasy rozbudowywanego skrzyzowania i DK 15.

W tym celu przewiduje sie nastepujgce warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji inwestycji:

= roboty budowlane

powinny

zostacé

poprzedzone

harmonogramem, a czas ich trwania nalezy mozliwie zminimalizowac;

szczegb6towym

planem

= pas zajety pod inwestycje powinien byC ograniczony do niezbednego (wymaganego
technologicznie) minimum, nalezy oszczedne korzysta¢ z terenu i dbaé¢ o minimalne
przeksztalcenie jego powierzchni, a po zakonczeniu prac teren przywréci¢ do stanu
pierwotnego;

» nalezy organizowac roboty w taki sposdb, by minimalizowa¢ ilos¢ powstajgcych odpaddéw
budowlanych;

= prace budowlane w rejonie zabudowan mieszkalnych nalezy wykonywaé jedynie w porze
dziennej (w godzinach 6:00 — 22:00), wyklucza sie prace budowlane w godzinach nocnych,
za wyjatkiem prac wymagajgcych ciggtosci);

12
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prowadzenie rob6t powinno sie odbywaé jedynie przez osoby odpowiednio przygotowane
i upowaznione, pracownicy powinni by¢ wyposazeni w odblaskowe ubrania ochronne;

prowadzenie prac powinno przebiega¢ w sposob zapewniajgcy jak najmniejszg zajetosé
terendw czynnych biologicznie, nalezy np. rozwazy¢ lokalizacje baz sprzetu i materiatow
budowlanych z wykorzystaniem istniejgcych powierzchni utwardzonych;

w trakcie realizacji inwestycji nalezy podejmowac niezbedne dziatania majgce na celu
ochrone gleby, wdd podziemnych i powierzchniowych przed przenikaniem zanieczyszczen,
pochodzacych z terenu budowy i zaplecza technicznego;

w trakcie prowadzenia robét nalezy korzysta¢ z pojazdéw sprawnych technicznie, wkasciwie
konserwowanych i eksploatowanych, stosowa¢ sprzet wysokiej jakosci o niskich poziomach
emisji hatasu i spalin oraz powodujacy jak najmniejsze drgania — posiadajgcy wymagane
atesty;

w celu zminimalizowania prawdopodobienstwa skazenia gruntu (a posrednio
zanieczyszczenia wod), na etapie realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ odpowiednig
organizacje pracy, a takze odpowiednio skladowa¢ (z zachowaniem wiasciwych
zabezpieczen) materialy budowlane oraz paliwa i srodki niezbedne do eksploatacji pojazdow
i sprzetu, moggcych zanieczyscic¢ glebe i wody (benzyny, smary, ptyny chtodnicowe, itp.) -
powierzchnia baz i zaplecza budowy powinna by¢ uszczelniona;

plac budowy nalezy wyposazyé w $rodki do neutralizacji rozlanych substancji
ropopochodnych. Zanieczyszczony grunt w wyniku wycieku olejéw, smaréw, paliw lub
ptyndw eksploatacyjnych z pojazdéw i maszyn pracujgcych na terenie budowy, powinien by¢
natychmiast usuwany i zastepowany czystym. Zanieczyszczony grunt nalezy zdeponowac
na specjalnie przygotowanym placu skladowym i nastepnie wywiez¢ do utylizacji przez
uprawnione do tego firmy;

materiaty stosowane do budowy drogi zawierajgce LZO (np. papa, smota, farby) powinno sie
przechowywac na utwardzonym podtozu pod zadaszeniem;

skrzynie tadunkowe samochodow transportujgcych materialy sypkie nalezy przykrywac
plandekami;

podczas prac budowlanych nalezy zadba¢ o wykorzystanie pokrywy glebowej (w miare
mozliwosci w stanie nienaruszonym), aby nie zostata bezpowrotnie utracona. humus
powinien by¢ odpowiednio skltadowany, aby po zakonczeniu robo6t budowlanych mogt byé
wykorzystany do rekultywacji czasowo zajetego terenu;

nalezy zadba¢ o odpowiednie zagospodarowanie nadmiaru urobku z wykopow (ztozenie
urobku na odktad);

prowadzenie wykopéw powinno sie odbywaé w taki sposéb, aby nie doprowadzié
do zawilgocenia i uplastycznienia gruntéw spoistych. W miejscu przejscia wodociggu pod
droga nalezy zastosowac rury ochronne;

baza zorganizowana na potrzeby budowy drogi musi by¢ wyposazona w sprawne urzgdzenia
gospodarki wodno — $ciekowej. Scieki sanitarne nalezy gromadzic w przenosnych
zbiornikach bezodptywowych i wywozi¢ specjalistycznymi pojazdami do najblizszej
oczyszczalni sciekow;

odpady nalezy segregowa¢ i skladowa¢ w wydzielonym miejscu, w pojemnikach,
zapewniajac ich regularny odbioér przez uprawnione podmioty. Odpady niebezpieczne, jakie
moga sie pojawi¢ w ramach robot budowlanych nalezy segregowac i oddziela¢ od odpaddéw
obojetnych i nieszkodliwych celem wywozu do specjalistycznych przedsiebiorstw
zajmujgcych sie utylizacja;

wszystkie napotkane na terenie inwestycji przewody podziemne krzyzujgce sie lub biegngce
réwnolegle do wykopu nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, a w razie koniecznosci
podwiesi¢ w sposOb zapewniajacy ich prawidiowg eksploatacje i postepowa¢ zgodnie
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z wydanymi dla projektu warunkami technicznymi;

»= nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewow natomiast drzewa
znajdujgce sie w obrebie placu budowy nieprzeznaczone do wycinki nalezy zabezpieczy¢
przed uszkodzeniami mechanicznymi.

2.2.2. Faza eksploatacji

Zaktada sie niewielki wplyw eksploatacji projektowanej trasy na powierzchnie ziemi i gleb.
Zagrozenie wprowadzenia zanieczyszczen, przede wszystkim metali ciezkich i substanciji
ropopochodnych bedzie minimalizowane poprzez odpowiednie systemy odprowadzania
i oczyszczania wody opadowej i prawidtowg ich eksploatacije.

W fazie eksploatacji zaleca sie:

= odpowiednio konserwowac elementy organizacji ruchu wptywajgce na bezpieczenstwo,
tj. przede wszystkim oznakowanie i oswietlenie w obrebie skrzyzowania, a takze pozostate
oznakowania i bariery ochronne;

= utrzymywa¢ dobry stan techniczny i wysokg sprawnos¢ systemu odwadniajgcego
przedmiotowe skrzyzowanie;

= w mozliwie, krétkim czasie nalezy usuwac pojawiajgce sie na drodze przeszkody moggce
stanowi¢ niebezpieczenstwo kolizji i wypadkdw.

W celu weryfikacji poprawnos¢ przyjetych zatozen oraz sprawdzenia rzeczywistego oddziatywania
akustycznego zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie hatasu.

Podczas eksploatacji teren zostanie zawezony do linii rozgraniczajgcych inwestycje. Obszary
przeznaczone na czasowe zajecie terenu (np.: tymczasowych placéw, zjazdéw, drog oraz poszerzeh
drog, baz magazynowych dla sprzetu i materiatdw itp.) powinny zosta¢ uporzadkowane. Nie
przewiduje sie wykorzystania obszaréw potozonych poza terenem drogi.

W okresie eksploatacji szczegOlnie istotna bedzie realizacja prawidlowego biezacego utrzymania
drogi oraz urzadzen towarzyszacych (rowéw odwadniajgcych, zbiornikéw retencyjnych, kanalizacji,
zieleni, itp.).

Ponadto duzg uwage nalezy przywigzywaé¢ do stanu technicznego urzgdzeh odwadniajgcych oraz
do prawidlowej pielegnacji zieleni.

Teren w rejonie drogi powinien by¢ okresowo czyszczony z zanieczyszczen (odpaddéw) oraz nalezy
dbac o prowadzenie biezgcych napraw i konserwaciji. Prace te zapewnig prawidtowe funkcjonowanie
drogi wraz z jej infrastrukturg towarzyszaca.

2.2.3. Faza likwidacji

Ze wzgledu na charakter inwestycji w mozliwej do przewidzenia przysziosci nie przewiduje sie
likwidacji drogi. Ani w Polsce, ani w innych krajach nie praktykuje sie likwidacji drdg
ponadregionalnych, a w celu przedtuzenia okresu ich eksploatacji poddaje sie je modernizaciji.

Gdyby z jakichs powoddéw w przysziosci konieczne bylo zaniechanie eksploatacji drogi lub jej
odcinka, konieczne bedzie opracowanie projektu jej likwidacji i rekultywacji oraz spetnienie
wszystkich wymagan ochrony srodowiska, jakie bedg w tym zakresie obowigzywaty.

Oddziatywanie etapu likwidacji drogi na poszczegdlne komponenty srodowiska bedzie miato
podobny charakter i zasieg do oddzialywanh etapu budowy przeanalizowanych w niniejszym raporcie.
Niezbedne bedzie zastosowanie podobnych srodkow minimalizujgcych i zabezpieczajgcych przed
negatywnym oddziatywaniem. Istotng r6znicg bedg znaczne ilosci odpadéw z rozbiérki nawierzchni,
obiektow inzynierskich oraz urzadzen towarzyszacych (w tym: nawierzchnie bitumiczne, konstrukcje
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betonowe, metalowe, tworzywa sztuczne), ktére wymagac¢ beda zagospodarowania (odzysku lub
unieszkodliwiania) we wtasciwy sposob.

2.3. Przewidywane rodzaje i ilo $ci zanieczyszcze n wynikaj gce z funkcjonowania
planowanego przedsi ewziecia

2.3.1. Prognoza ruchu
Prognoza ruchu stanowita podstawe do obliczenia przewidywanych emisji oraz do przeprowadzenia
modelowan w zakresie oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko.
W ponizszej tabeli przedstawiono prognozowane natezenie ruchu.

Tabela 2-6 Dobowe nat ezenie ruchu na przedmiotowych odcinkach skrzy ~ zowania w latach prognozy
2020 i 2030 - wariant inwestycyjny

Dobowe nat ezenie ruchu — SDRR (poj./dob e)

sam. sam.
sam. ciezarowe ciezarowe z
dostawcze bez przyczep a/

Wariant przyczepy naczepa
inwestycyjny

sam. osobowe autobusy SUMA

ODCINEK

2020
2030
2020
2030
2020
2030
2020
2030
2020

2030
2020
2030

Odc.1 - DK15
relacja
Torun -

Grebocin

15144 | 19003 | 1369 | 1504 | 446 | 493 769 1021 | 206 | 206 | 17934 | 22227

Odc.2 - DK15
relacja
Grebocin -
Turzno

12697 | 15933 | 1114 | 1224 | 438 | 484 967 1283 | 211 | 211 | 15427 | 19135

Odc.3 -
DW552
relacja 5735 7197 876 963 376 | 414 | 1251 | 1660 | 60 60 8298 10 294
Lysomice -
Grebocin

Odc.4 -
DW552
relacja 3803 4772 548 602 284 | 313 | 1110 | 1474 | 11 11 5 756 7172
Grebocin-
Lubicz

Szczegdbtowa prognoza dla powyzszych odcinkéw z rozbiciem na pore dzienng i nocng znajduje sie
w rozdziale 6.1.

2.3.2. Emisje zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego

Prognoza emisji zanieczyszczen powietrza wykonana zostata dla tlenkéw azotu (w przeliczeniu na
dwutlenek azotu), dwutlenku siarki, tlenku wegla, benzenu oraz pytu zawieszonego PM10 i PM 2,5.

W tabeli ponizej zaprezentowano catkowitg emisje analizowanych substancji z projektowanej drogi
obliczong dla lat 2020 i 2030.
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Tabela 2-7 Emisja sumaryczna roczna z poszczegoélnyc  h wariantéw

Emisja sumaryczna roczna [Mg]
Substancja
2020 2030
Wariant 1
tlenki azotu 2,156 2,15
dwutlenek siarki 0,0371 0,0468
tlenek w egla 3,57 3,033
benzen 0,01785 0,02002
pyt PM-10 0,347 0,409
pyt PM-2,5 0,322 0,379
Wariant 2
tlenki azotu 2,095 2,109
dwutlenek siarki 0,036 0,045
tlenek w egla 2,572 1,97
benzen 0,01746 0,01918
pyt PM-10 0,343 0,402
pyt PM-2,5 0,318 0,373
Wariant 3
tlenki azotu 2,078 2,088
dwutlenek siarki 0,0357 0,0449
tlenek w egla 2,544 1,979
benzen 0,01735 0,0193
pyt PM-10 0,339 0,401
pyt PM-2,5 0,3147 0,372
Wariant 4
tlenki azotu 2,225 2,251
dwutlenek siarki 0,0372 0,0468
tlenek w egla 2,612 2,027
benzen 0,01751 0,01945
pyt PM-10 0,355 0,421
pyt PM-2,5 0,33 0,391

Na podstawie przeprowadzonych obliczen (przedstawionych w rozdziale 6.2.2.) prognozuje sie brak
przekroczen wartosci dopuszczalnych z uwzglednieniem tta dla benzenu, pytu PM-10 oraz pylu PM-
2,5. W przypadku tlenkéw azotu obliczono przekroczenia stezen sredniorocznych, co zwigzane jest
z bardzo wysoka wartoscig tta niniejszej substanciji.
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2.3.3. Klimat akustyczny

Na podstawie przeprowadzonych obliczen (przedstawionych w rozdziale 6.2.3.) prognozuje sie
mozliwos¢ wystepowania przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku.

W zwigzku z powyzszym proponuje sie zastosowanie zabezpieczen akustycznych w postaci
ekranéw dla zabudowy chronionej na terenach znajdujgcych sie w otoczeniu inwestycji. Zaleca sie
rowniez zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci o ok. 2 dB wzgledem nawierzchni
referencyjnej SMA11 na catej dlugosci drogi krajowej oraz drogi wojewddzkiej objetej planowanym
przedsiewzieciem. SzczegOlowe rozwigzania w zakresie minimalizacji oddziatywania hatasu na
warunki akustyczne w rejonie inwestycji zaprezentowano w rozdziale 8.1.2.

2.3.4. Emisje drgan

Na obecnym etapie przedsiewziecia, ze wzgledu na brak danych o stosowanym sprzecie
budowlanym i harmonogramie jego pracy trudno okresli¢, ktore tereny chronione bedg narazone na
drgania w trakcie realizacji inwestycji. Drgania zwigzane z etapem realizacji catkowicie ustang
z chwilg zakonczenia prac budowlanych. Drgania zwigzane z etapem eksploatacji bedg mialy
charakter staty, minimalizowany dzieki zastosowaniu nowoczesnej konstrukcji, przystosowanej do
przenoszenia ruchu ciezkiego.

W oparciu o norme PN-B-02170:2016-12 przyjmuje sie, ze mozna poming¢ obcigzenie budynku
wywolywane drganiami przekazywanymi przez podioze, jesli budynek znajduje sie w odlegtosci
wiekszej niz:

» 20 m od zrédfa drgan technologicznych (wbijanie pali, wibromioty itp.);

» 60 m od trasy poruszania sie drogowych walcéw wibracyjnych;

* 15 m od osi najblizszego pasa drogi kotowej | kategorii lub ulicy przelotowe;.

W przypadku przedmiotowej inwestycji najblizsze budynki usytuowane bedg w odlegtosci mniejszej
od ww., w zwigzku z czym zaleca sie podjecie dziatan minimalizujgcych wplyw drgan na okoliczng
zabudowe, przedstawionych w rozdziale 8.1.3.

Dodatkowe informacje dotyczace wplywu drgan emitowanych w trakcie budowy i eksploatacji
inwestycji zamieszczono w rozdziale 6.2.4.

2.3.5. Emisje wdd opadowych i roztopowych do wéd i do ziemi

W tabeli zamieszczonej ponizej przedstawiono stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych
znajdujgcych sie w wylotach systemoéw odwodnienia, oszacowanych zgodnie z metodykg zalecang
w rozdziale 14. Do obliczen przyjeto prognozowany sredni dobowy ruch roczny (SDRR) wyliczony
dla centrum przedmiotowego skrzyzowania w roku 2030.

Tabela 2-8 St ezenie zawiesiny og6inej w wodach opadowych znajdu;j gcych si e w wylotach systeméw
odwodnienia

Stezenie zawiesiny ogoélnej
Prognoza Prognoza
Odcinek ruchu wody opadowe wody opadowe Dopuszczalne
SRR B oczyszczone
powierzchni jezdni
[poj./d] [mg/l] [mg/l] [mg/l]
rok 2030
DKispwss2 | 22227 | 433,6 | 86,7 | 100

Na projektowanym odcinku prognozowane sg przekroczenia dopuszczalnych stezeh zawiesiny
ogolnej w roku 2030. Wyniki obliczen stezenia zanieczyszczen zostaty przejete dla odcinka drogi
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DK15 o najwiekszym natezeniu ruchu, czyli na odcinku od skrzyzowania drogi DK15 i DW552 dla
strumienia ruchu w kierunku i z Torunia. Przed wprowadzeniem wod opadowych do odbiornika—
rzeki Struga Torunska, bedg one podczyszczane w rowach trawistych (wariant 4) oraz wpustach
deszczowych z wydzielong czescig osadnikowg do wymogow stawianych przez Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetnia¢ przy
wprowadzaniu $ciekéw do wod lub ziemi oraz w sprawie substancji szczegoélnie szkodliwych dla
srodowiska wodnego (Dz. U. 2014, poz. 1800).

Szczegdblowe dane dotyczgce wplywu inwestycji na srodowisko wodne, zamieszczone zostalty
w rozdziale 6.2.5.

2.3.6. Powstawanie odpadéw

Eksploatacja drogi nie bedzie powodowaé powstawania znaczacych ilosci odpadow. Ich ilosé
bedzie zmienna w czasie, zalezna od kultury i bezpieczenstwa jazdy uzytkownikow drogi (odpady
opakowaniowe oraz elementy pojazdéw, ktore ulegly wypadkom). Szacunkowe rodzaje i ilosci
odpadow powstajgcych w trakcie uzytkowania przedmiotowego skrzyzowania oraz stanowigcego
zakres inwestycji odcinka DK 15 i DW 552 przedstawiono w tabeli 6-18 zamieszczonej
w Rozdziale 6.2.7. niniejszego Raportu. Informacje dotyczgce zasad gospodarki odpadami
przedstawiono w rozdziale 8.1.5.

2.4. Zapotrzebowanie na energi e i jej zu zycie

W ciggu przedmiotowego skrzyzowania zaprojektowano urzgdzenia wymagajgce dostarczenia
energii elektrycznej, zwigzane z koniecznoscig oswietlenia drég oraz przepompowywaniem wod
opadowych®. Przewidywane, szacunkowe roczne zuzycie energii wyniesie ok. 70 Mwh.

2.5. Prace rozbiorkowe

Projektowana droga we wszystkich rozpatrywanych wariantach przebiega przez teren zabudowany
miejscowosci Grebocin. W stanie istniejgcym jest to droga jedno-jezdniowa dwukierunkowa.
Z uwagi na rozbudowe istniejgcego ukladu drogowego istniejgca nawierzchnia bedzie wymagaé
rozbiorki. Rozbiorka bedzie polegata na frezowaniu warstw bitumicznych na zgdana gtebokosé.
Ze wzgledu na identyfikacje w podiozy warstw gruntu organicznego w projekcie przewidziano
wymiane gruntu.

W zwigzku z potrzebg wybudowania dodatkowej jezdni zachodzi rowniez konieczno$¢ dokonania
rozbiorek istniejgcych obiektow kubaturowych. Nie istnieje mozliwos¢é poprowadzenia drogi
W sposob, ktéry catkowicie eliminowat by mozliwos¢ wystgpienia rozbiérek.

W wariantach 2 i 4 planowana jest rozbiorka obiektu mostowego w ciggu drogi wojewodzkiej
nr 552 w km 13+587 i wydtuzenie w kierunku potnocnym i potudniowym istniejgcego przepustu pod
drogag krajowg nr 15 w km 245+186.

W rejonie rozbudowy drogi w zwigzku z jej poszerzeniem znalazt sie obiekt kultu religijnego. Krzyz
koliduje we wszystkich wariantach rozbudowy skrzyzowania. Zostanie on przeniesiony poza uktad
komunikacyjny w lokalizacje zaakceptowang przez Zarzad Drog Gospodarki Mieszkaniowej
i Komunalnej w Lubiczu.

Dwa sposréd analizowanych wariantow inwestycji zaktadajg wyburzenia obiektow zabytkowych.
Wiecej informacji na temat ewentualnych wyburzen niniejszych obiektéw zamieszczono
w rozdziale 6.2.9.

6 Na obecnym etapie omawianej inwestycji planuje sie zastosowanie tradycyjnych znakéw drogowych,
jednakze ze wzgledu na coraz powszechniejsze stosowanie aktywnych znakéw drogowych w miejscach
szczegolnie niebezpiecznych, moga zostac one zastosowane na przedmiotowym skrzyzowaniu w przysztosci.
W przedstawionym szacowanym rocznym zuzyciu energii uwzgledniono zuzycie energii generowane przez
znaki zmiennej tresci.
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Tabela 2-9 Planowane wyburzenia w poszczegdlnych wa  riantach inwestycji

ROZBIORKI Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4

Rozbiérki zabudowy 10 11 9 8

Rozbiérka obiektow

brak 1 brak 1
mostowych

Przed przystgpieniem do realizacji rozbiérek Wykonawca sporzadzi i zatwierdzi Projekt gospodarki
odpadami. Wiecej informaciji na temat niezbednych prac rozbiérkowych zawarto w rozdz. 6.2.14.

W tabeli 6-23 zawarto podstawowe informacje na temat zabudowan przeznaczonych do wyburzenia.

Obiekty przeznaczone do wyburzenia w poszczegdlnych wariantach inwestycji przedstawiono na
zalgczniku 6.

3. Opis elementéw s$rodowiska obj etych zakresem przewidywanego

oddziatywania planowanego przedsi ewziecia na srodowisko

W niniejszym rozdziale podano informacje o cechach charakterystycznych dla obszaru
projektowanej inwestyciji.

3.1. Warunki topograficzne i rze zba terenu

Wedlug podziatu Polski na regiony fizycznogeograficzne (regionalizacja wg J. Kondrackiego,
zweryfikowana w trakcie wdrazania Europejskiej Konwencji Krajobrazowej) obszar analizowanego
przedsiewziecia lezy w obrebie:

»  prowingji — Nizina Srodkowoeuropejska (31),

= podprowincji — Pojezierza Potudniowobaltyckie (314-316),
= makroregionu — Pojezierze Chelminsko-Dobrzynhskie (315.1),

* mezoregionu — Pojezierze Chetminskie (315.11).

Pojezierze ChelmihAskie jest wysoczyzng morenowg uksztattowang w czasie ostatniego
Zlodowacenia skandynawskiego. Polozone w poétnocnej czesci Polski, w obrebie wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego, zajmuje obszar ulokowany miedzy dolinami rzek Wisty, Osy i Drwecy
0 powierzchni 2162 km?. Bezwzgledna wysokosé wysoczyzny waha sie od 90 do 96,6 m n.p.m. Jej
charakterystyczna mtodoglacjalna rzezba zdominowana jest przez pag6rki morenowe oraz drobne
jeziora polodowcowe.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w stosunkowo zurbanizowanym (jak na obszar
gminy wiejskiej) krajobrazie, wsrod zabudowan mieszkaniowych jedno- i wielorodzinnych oraz
ustugowych, ktérym towarzyszg elementy infrastruktury technicznej, takie jak: drogi czy linie
energetyczne. W Kkrajobrazie terenu wystepujg rowniez tereny zieleni parkowej, zabudowa
zagrodowa oraz tereny rolniczo-ogrodnicze.

Obszar jest lekko zréznicowany morfologicznie, w okolicy Grebocina wystepujg niewysokie pagorki
morenowe, ktérych wysokosé wzgledna nie przekracza 10 m.

19



Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko
dla zadania pn.:,Rozbudowa skrzyZzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczernstwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”

3.2. Warunki geologiczne i geotechniczne

Omawiany obszar znajduje sie w obrebie synklinorium brzeznego (niecki brzeznej) wypetnionego
osadami permsko-mezozoicznymi. W rejonie Torunia wystepujg utwory kredy gornej wyksztatcone
w postaci margli, wapieni i opoki marglistej. Ich migzszos¢ waha sie w szerokim przedziale od 300
do 900 m. Pod osadami kenozoiku z potnocnego wschodu na potudniowy zachdd pojawiajg sie
starsze ogniwa kredy, a profil konczg szare ilaste margle mastrychtu gornego.

Na osadach kredy zalega kompleks utworéw trzeciorzedowych, nalezagcych do oligocenu
(,ly torunskie”, zwirowce, piaski z glaukonitem oraz zielone mutowce i itowce) , miocenu (mutki
z soczewkami wegli brunatnych oraz szarobrunatnych itow i mutkéw) i pliocenu (ity i muikki ilaste
0 migzszosci do 75 m).

Osady czwartorzedowe osiggajg migzszos¢ do kilkudziesieciu metrow. Najstarsze z nich,
wyksztatlcone w postaci piaskow i zwirbw rzecznych, zwigzane sg z interglacjalem mazowieckim
Przykrywajg je szare gliny o migzszosci od kilku do 20 m zaliczane do zlodowacen
srodkowopolskich. Wychodnie tych utwordéw wystepujg w skarpie Wisty w Toruniu.

Osady pochodzgce ze zlodowacen potnocnopolskich reprezentowane sg przez dwudzielng serie
glin zwatowych. Wiek starszej nie jest SciSle okreslony. Miodsza warstwa gliny morenowej,
wystepujaca ha powierzchni, byta akumulowana w fazie leszczynskiej i osigga migzszos¢ od kilku
do kilkudziesieciu metrow. Te dwa poziomy glin zwatowych, wystepujgce w okolicy Grebocina,
rozdziela seria piaszczysto zwirowa lub ilasta 0 migzszosci od 0,5 do ok. 15 metrow. W czasie fazy
pomorskiej, a nastepnie w poznym glacjale w efekcie intensywnych proceséw zboczowych
w klimacie peryglacjalnym u podnéza zboczy dolinnych i 6wczesnych krawedzi terasowych, jak
rowniez w dnach dolin zboczowych osadzity sie piaski i gliny deluwialne o migzszosci do 3-4 metrow.

Najmtodszymi utworami, ktére wystepujg na omawianym obszarze, sg osady wieku holocenskiego.
Nalezg do nich mady i piaski rzeczne tarasu zalewowego, na wyzszych tarasach w tym czasie
rozwijaly sie wydmy i pola piaskéw przewijanych. Wsréd osadow holocenskich w rejonie planowanej
inwestycji, w dawnych korytach rzecznych wystepujg na powierzchni lub pod przykryciem osadow
rzecznych utwory biogeniczne wyksztatcone w postaci namutéw pod ktorymi wystepujg lokalnie
gytie. Migzszos¢ tych utwordw jest zmienna od 0,5 do 4 m w dolinie Wisty i mniejsza w dolinach jej
doptywow. Namuty sg utworami o r6znym skiadzie litologicznym (piaski drobne, mutki, ity) z udziatem
materii organicznej, czesto z przewarstwieniami torfow. Projektowang inwestycje na tle mapy
utwordw powierzchniowych przedstawia ponizszy rysunek.
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Rysunek 3-1 Projektowana inwestycja na tle mapy geo  logicznej Polski
(gBP - piaski gliniaste, piaski r6 znoziarniste, zwiry i gtazy lodowcowe, d - piaski i gliny deluwial ne, cBP - piaski,
2wiry, gtazy i gliny zwatowe moren czotowych i moren martwego lodu, nH - namuty, bBL — Piaski, muiki i ity
zastoiskowe (dolne i gérne), gzBL - Glina zwalowa, e - piaski eoliczne, w - piaski eoliczne w wydmach, fBPm -
mutki, piaski i zwiry rzeczne, fBB-DM - mulki, piaski i ~ zwiry rzeczne, bBP - piaski,mutki i ity zastoiskowe
(dolne,srodkowe i gorne), N2Q- ity, mutki i piaski, fBPm - mutki, piaski i zwiry rzeczne, fH - mutki, piaski i  zwiry
rzeczne, gzBP- glina zwatowa)

Okolice Torunia byly silnie przeksztatlcone antropogenicznie, w wyniku czego na powierzchni
powstata warstwa nasypow, ktéra w Toruniu osigga migzszos¢ 10 m.

Z opracowanego na potrzeby projektu przedmiotowego odcinka drogi Geotechnicznych warunkéw
posadowienia (Geotech Sp. z 0.0., 2017 r.) wynika, ze grunty budujgce podtoza dokumentowanego
terenu zaliczono do:

= nasypowych, ktérych wystepowanie zwigzane jest z istniejgcg infrastrukturg drogowa. Grunty
tego typu odnotowano na catym badanym obszarze, w rejonie istniejgcej nawierzchni oraz
bezposrednig pod nig. Nasypy charakteryzujg sie zmiennym sktadem, zbudowane sg
gtdéwnie z utwordow niespoistych, lokalnie z gruntow spoistych oraz gleby préchniczej;

= organicznych nieskalistych, pochodzacych z holocenu. Stanowig je utwory wystepujgce
w postaci gleby prochniczej o zmiennym sktadzie zawartosci czesci organicznych, cechuje
je bardzo duza zmiennosc¢ whasciwosci cech fizycznych i mechanicznych, mata nosno$c¢ oraz
duza odksztatcalno$¢ w zwigzku czym sg to grunty nie nadajgce sie do bezposredniego
posadowienia;

= rodzimych - mineralnych nieskalistych: niespoistych i spoistych.
W podtozu gruntowym stwierdzono grunty mato spoiste oraz spoiste, zalegajgce réwnolegle utwory
w postaci plastycznych i twardoplastycznych glin piaszczystych, piaskéw gliniastych oraz glin
piaszczystych (pylastych) zwieztych, w ktérych lokalnie nawiercono przewarstwienia itow.

Grunty niespoiste stwierdzono, jako sredniozageszczone piaski réznoziarniste (piaski drobne, piaski
Srednie, pospoiki) oraz lokalnie (okolice strugi Torunskiej) luzne piaski drobne.
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Podczas analiz dostepnej dokumentacji geologicznej oraz wizyt w terenie projektu nie stwierdzono
wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych (proceséw wietrzenia, zjawisk krasowych,
deformaciji filtracyjnych czy tez osiadania zapadowego). Skrzyzowanie nie jest tez potozone
w obszarze czy terenie gérniczym ani tez na obszarze szkdd gorniczych. Nie ma wiec zadnych
przestanek do stwierdzenia skomplikowanych warunkéw gruntowych.

Na podstawie wykonanych prac w ramach badan geologicznych wydano Opinie geotechniczng dla
projektowanej inwestycji. Kategorie geotechniczng ustala sie w zaleznosci od stopnia
skomplikowania warunkoéw gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego, charakteryzujgcych
mozliwosci przenoszenia odksztatcen i drgan, stopnia ztozonosci oddziatywan, stopnia zagrozenia
zycia i mienia awarig konstrukcji, jak rowniez od wartosci zabytkowej lub technicznej obiektu
budowlanego i mozliwosci znaczacego oddziatywania tego obiektu na $rodowisko. Kategorie
geotechniczng catego obiektu budowlanego lub jego poszczegoélnych czesci okresla sie m.in. na
podstawie badan geotechnicznych gruntu. W analizowanym przypadku stwierdzono, ze grunty
w podiozu sg generalnie przydatne dla potrzeb budownictwa.

Dominujgce na tym obszarze warunki gruntowe proste stwierdzono na odcinkach wystepowania
gruntéw jednorodnych genetycznie i litologicznie, z poziomem wody gruntowej ponizej granicy roboét
ziemnych (za granice robét ziemnych przyjeto poziom 1,0 m p.p.t).

Jedynie w obrebie strugi Torunskiej (projektowany przepust) stwierdzono podwyzszony w stosunku
do terenu poziom wod z poziomem swobodnego zwierciadta wody gruntowej na gtebokosci 0,4+1,2
m p.p.t.

Dla planowanej inwestycji przyjeto kategorie geotechniczng | na odcinkach o prostych warunkach

gruntowych. W obszarze strugi Torunskiej, gdzie stwierdzono wystepowanie wysokiego poziomu
wody gruntowej, przyjeto Il kategorie geotechniczna.

3.3. Surowce naturalne

W gminie Lubicz, w ktérej zlokalizowana jest planowana inwestycja, rozpoznanych jest szereg zt6z
kruszyw, jednak wszystkie zlokalizowane sg w znacznej odlegtosci wzgledem projektowanego
skrzyzowania.

Na ponizszym rysunku przedstawiono ztoza kopalin potozone najblizej przedmiotowej inwestyciji
(w promieniu ok 5-10 km).
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Rysunek 3-2 Lokalizacja zt6 z kopalin poto zonych najbli zej planowanej inwestycji
(zrédito: baza danych systemu MIDAS)

Ztozem zlokalizowanym najblizej planowanej inwestycji (w odlegtosci minimalnej wynoszacej
ok. 4,25 km) jest ztoze kruszyw naturalnych ,Mtyniec-Jedwabno 5”.

W ponizszej tabeli zgromadzono szczego6towe informacje na temat ww. ztoza (dane na podstawie
zasobow bazy systemu MIDAS — karty informacyjne ztoza kopaliny statej, stan na 31.12.2017 r.
(http://geoportal.pgi.gov.pl/midas-web) oraz ,Bilansu Zasobéw Zt6z Kopalin w Polsce wg stanu na
31.12.2017 r.”, udostepnionych na stronach Panstwowego Instytutu Geologicznego).

Tabela 3-1 Dane dotycz gce zto za ,Miyniec-Jedwabno 5” znajduj gcego si e najbli zej
planowanej inwestyciji

Zasoby w tys. t

o
c
3
2 x

cPw

Powiat Gmina Nazwa zlo za % .‘85 E Geologiczne Przemy- Uzytkownicy
g ™ bilansowe stowe
S
a
N
. . Mtyniec- P. Janusz Beyger; KRUSZ -
e Lubicz Jedwabno 5 E 358 b.d. BUD Kopalnia Kruszywa

*Skroty literowe stanu zagospodarowania zasobow w wykazach ztéz oznaczaja:
E - zloze zagospodarowane
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3.4. Warunki hydrogeologiczne
3.4.1. Jednolite czesci wéd podziemnych

Inwestycja zlokalizowana jest w obrebie jednolitej czesci wod podziemnych (JCWPd) nr 39
(PLGW200039) w obrebie Regionu Wodnego Dolnej Wisty.

JCWPd 39

Jednostka zajmuje powierzchnie wynoszacg 7573.5 km? obejmujgc swym zasiegiem zlewnie
Drwecy i Osy . Administracyjnie jest potozona w wojewddztwie pomorskim, kujawsko-pomorskim
i warminsko-mazurskim w granicach powiatow: elblgskiego, ostrédzkiego, olsztynskiego,
sztumskiego, itawskiego, dziatdowskiego, nowomiejskiego, kwidzynskiego, grudzigdzkiego, miasta
Grudzigdz, wabrzeskiego, brodnickiego, rypinskiego, chetminskiego, golubsko-dobrzynskiego,
bydgoskiego, torunskiego, miasta Torun oraz lipnowskiego.

Z uwagi na rozlegtos¢ JCWPd 39 obejmuje rozne jednostki morfologiczne i hydrogeologiczne.
W zwigzku z tym wystepowanie wod podziemnych i warunki hydrogeologiczne réwniez sg
zroznicowane. System wodonosny jest wielopietrowy: obok poziomdéw miedzymorenowych obecne
sg rowniez warstwy wodonos$ne miocenu, oligocenu i paleocenu. W potudniowo-zachodniej czesci
obszaru wody podziemne wystepujg takze w osadach kredy. Gltéwne obszary zasilania systemu
wodonoshego znajdujg sie w poétnocnej i wschodniej czesci JCWPd.

Symbol catej JCWPd uwzgledniajgcy wszystkie profile to: Q1-3, (Pg), Cr gdzie:

Q — wody porowe w utworach piaszczystych

Ng — wody porowe w utworach piaszczystych

Pg — wody porowe w utworach piaszczystych

Cr — wody szczelinowe w utworach weglanowych

Jednostka charakteryzuje sie wystepowaniem w czwartorzedzie jednego, dwoéch lub trzech

pozioméw wodonosnych nie majgcych kontaktu z lokalnym poziomem paleogenskim. Pietro
kredowe nie jest w kontakcie z poziomami wyzszymi.

Przedmiotowe skrzyzowanie zlokalizowane jest w potudniowo-zachodniej czesci ww. jednostki.

Stan ilosciowy i chemiczny wéd tej JCWPd w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty zostat okreslony jako dobry. Celem srodowiskowym jest utrzymanie takiego stanu. Jednostka
nie jest zagrozona nieosiggnieciem celéw srodowiskowych.
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Rysunek 3-3 Umiejscowienie inwestycji wzgl  edem JCWPd na podstawie http://www.psh.gov.pl
3.4.2. Charakterystyka jednostek hydrogeologicznych

Jednostkg hydrogeologiczng, w obrebie ktérej zlokalizowana jest inwestycja jest 4Q/cCrl.
Na rozpatrywanym obszarze gtowny poziom wodonosny wystepuje w utworach czwartorzedowych
i kredowych.

Gérnokredowe uzytkowe pietro wodonosne z wystepuje na glebokosci powyzej 50 m.
Charakteryzuje sie stabymi parametrami, wydajnosci potencjalne przewaznie wynoszg od 10 do
30 m¥h, lokalnie 30-50 m3/h. Przewodno$¢ wynosi ponizej 100m3/24h. Powierzchnia swobodnego
zwierciadta obniza sie w kierunku potudniowo zachodnim do doliny Wisty, od wysokosci nieco
powyzej 60 do 40 m n.p.m. w dolinie Wisty.

Czwartorzedowe uzytkowe pietro wodonosne zwigzane jest z seriami piaszczystymi i piaszczysto-
zwirowymi w utworach interglacjalu mazowieckiego, emskiego oraz serig wodnolodowcowg
zlodowacenia Wisty. Na wysoczyznie, gdzie zlokalizowana jest inwestycja, tworzg jeden wspolny
poziom miedzyglinowy o zwierciadle napietym, ktdre obniza sie w kierunku potudniowo wschodnim
od rzednej okoto 87 do 70 m n.p.m. Wystepuje na gtebokosci od 15 do 50 m. Osrodkiem
wodonosnym sg gtownie piaski drobno i srednio ziarniste o zmiennej migzszosci od 5 do 20 m
i niskich parametrach filtracyjnych, z reguly nie przekraczajgcych 10-15 m/24h. Hydroizohipsy
giéwnego uzytkowego poziomu wod podziemnych oscylujg pomiedzy rzednymi od 55 m n.p.m.
do 60 m n.p.m.

Wystepujgce wody gtdwnego poziomu wodonosnego w utworach czwartorzedu generalnie
charakteryzujg sie srednig i niskg jakoscig. Stopien zagrozenia gtéwnego poziomu uzytkowego

25



Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko
dla zadania pn.:,Rozbudowa skrzyZzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczernstwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”

okreslono jako sredni i niski — obszar o sredniej odpornosci poziomu gtéwnego (b) bez i z ogniskami
zanieczyszczen.

Na obszarze arkusza Torun wody z utworéw miocenu stwierdzone zostaty w tysomicach natomiast
w opracowaniu [Dokumentacja archiwalna: Modernizacja skrzyzowania drog panstwowych Nr 170
I kl. Techn i Nr b-27 IV kl. Tech. W m. Grebocin. Techniczne badania podioza gruntowego.
Przedsieb. Geol.-Fizjograficzna i Geodezyjne Budownictwa. Oddziat Terenowy w Bydgoszczy.
1981r.] wody tego poziomu sg ujmowane w Grebocinie. Zawierajg sie w przedziale gtebokosci od
77 m do 85 m, w piaskach pylastych i drobnoziarnistych, przewarstwionych mutkami piaszczystymi
miocenu. Z powodu niskich parametréw filtracyjnych osrodka wodonosnego (k=0,9 m24/h ) oraz
matej wydajnosci studni przy stosunkowo duzej depresji wody te nie majg charakteru uzytkowego.

Na terenie projektowanej inwestycji wystepuje pierwszy poziom wodonosny (PPW), ktéry na catym
odcinku nie jest poziomem uzytkowym. W rejonie projektowanej inwestycji PPW moze wystepowac
na zroznicowanych gtebokosciach od 1 m p.p.t. do 5 m p.p.t. Przewaza jednak obszar, gdzie
pierwszy poziom wodonosny wystepuje na giebokosci od 2 do 5m

Cata inwestycja przebiega przez jedng jednostke pierwszego poziomu wodonosnego —
1 p,pg.[gll/'wm/zwwP/Q, ktéra wydzielona zostata na obszarze wysoczyzny morenowej na pétnoc od
Torunia. Wyniki prac terenowych wskazujg, ze jest to obszar powszechnego wystepowania plytkich
studzien kopanych w obrebie wydzielenia litogenetycznego nie stanowigcego poziomu
wodonosnego. Jest to obszar wystepowania spiaszczen, przewarstwien oraz soczew piaszczystych
w obrebie glin zwatowych oraz niekiedy zawodnionych pokryw utworéw glacjalnych zbudowanych
Z piaskow gliniastych i réznoziarnistych. R6znorodnos¢ genetyczna osadow sprawia, ze warstwy
wodonosne tego poziomu tworzg w strefie przypowierzchniowej mozaikowy system hydrostruktur
o duzej zmiennosci litogenetycznej. Zwierciadtlo wody w ptatach osadow pokrywowych jest
swobodne, a w przypadku wystepowania wody w przewarstwieniach piaszczystych w obrebie glin
jest pod niewielkim napieciem. Strefa wystepowania zwierciadta wody z ujmowanych spiaszczeh
$rodglinowych oraz z piaszczystych osadow pokrywowych najczesciej nie przekracza gtebokosci 5
m. Amplituda wahan zwierciadta wody wynosi od ok. 1,5m do ok. 4,5m i powinna by¢ traktowana
jako amplituda wahan z wielolecia.

Warunki wystepowania pierwszego poziomu wodonosnego bezposrednio wptywajg na ekosystemy
zalezne od woéd podziemnych. Szczegolnie istotne jest to w odniesieniu do obszaréw objetych
ochrong prawng ze wzgledu na ich walory przyrodnicze. Na podstawie mapy obszarow chronionych
Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska (http:/geoserwis.gdos.gov.pl) przedmiotowy odcinek drogi
nie przecina obszaréw Natura 2000, Obszaréw chronionego krajobrazu oraz Rezerwatow.

Rzedne pierwszego poziomu wéd podziemnych oscylujg pomiedzy rzednymi od 69 m n.p.m. do 84
m n.p.m..

Ponize] przedstawiono fragment Mapy hydrogeologicznej Polski. Pierwszy Poziom Wodonosny
wystepowanie i Hydrodynamika wskazujgcy na potudniowy kierunek przeptywu wod w PPW.
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Obszar objety zasiegiem znaczacego obnizenia zwierciadta pierwszego poziomu wodonosnego

T

(rok okresla aktualnos¢ podanej granicy obszaru)

0(20 Granica obszaru objetego zasiegiem znaczacegdo | zréznicowanego obnizenia zwierciadla pierwszego
-« 08)—-*.’ poziomu wodonosnego spowodowanego oddzialywaniem aglomeracji miejsko-przemyslowej

. Zasigg jednostki pierwszego poziomu wedonosnego
o T Q == =T Obszar wystepowania gléwnego uzytkowego poziomu wodonosnego jako pierwszego poziomu wodonosnego

AT Q — = Obszar wystepowania pierwszego poziomu wedonosnego nie bedacego gldwnym poziemem uzytkowym

E Obszar wystepowania pierwszego poziomu wodono$nego o znacznie zroznicowanych warunkach wystepowania
i wlasnosciach warstw wodonosgnych (zww)

N Obszar wystepowania pozioméw wéd zawieszonych ponad pierwszym poziomem wodonoshym

Glebokosc do zwierciadla poziomu wod zawieszonych ponad pierwszym poziomem wodonosnym,
Q - Symbol stratygraficzny poziomu wéd zawieszonych.

— GLEBOKOSC DO PIERWSZEGO POZIOMU WODONOSNEGO
Obszar pozbawiony warstw wodonosnych -

1-2m - G-2m
Z-5m

T S 35-....___________.- Hydroizohipsa zwierciadta swobodnego, m n.p.m. 5-10m

22 8 . _ Hydroizohipsa poziomu o zwierciadle napietym, m n.p.m. | -
20-50m

—_— Lokalny kierunek przeplywu wad podziemnych

Rysunek 3-4 fragment mapy hydrogeologicznej Polski obejmuj gcy rejon planowanej inwestycji
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3.4.3. Charakterystyka Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych

Planowane przedsiewziecie lezy poza obszarem Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych (GZWP).
Najblizszy GZWP nr 148 oddalony jest o okoto 7 km od przedmiotowej inwestycji. Potozenie
rozbudowywanego skrzyzowania na tle najblizszego GZWP nr 148 przedstawiono na ponizszym
rysunku.

GZWP 148 Legenda

== Projektowane skrzyzowanie DK 15 DW 552

b 800 1600 3200 4800 6400 \ Gléwny Zbiornik Wod Podziemnych
[ m= w00 eee——

Rysunek 3-5 Trasa projektowanego skrzy zowania na tle najbli zszego GZWP nr 148
3.4.4. Jakos$¢ wod podziemnych

Zgodnie z pismem Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy Delegatura
w Toruniu z dnia 21 kwietnia 2017 r. znak: WIOS-DT0-DzMS$.7016.47.2017.KH (Zatgcznik 3.1.)
w rejonie skrzyzowania drogi krajowej nr 15 i drogi wojewddzkiej nr 552 w miejscowosci Grebocin
(gmina Lubicz), WIOS nie prowadzit badan wéd podziemnych.

Dla analizowanego przedsiewziecia opracowano dokumentacje hydrogeologiczng okreslajgca
warunki hydrogeologiczne w zwigzku z zamierzonym wykonywaniem przedsiewziecia moggcego
negatywnie oddziatywa¢ na wody podziemne, w tym powodowaé ich zanieczyszczenie — dla
rozbudowy skrzyzowania DK15 i DW552 w miejscowosci Grebocin (Geotech Sp. z 0.0., 2017 r.).

Wody uzytkowych pozioméw wodonosnych sg na og6t sredniej jakosci. Na przewazajgcym obszarze
arkusza Toruhn wymagajg one uzdatniania ze wzgledu na zawarto$¢ zelaza i manganu. Pod
wzgledem fizyko—chemicznym odpowiadajg one na og6t ustalonym warunkom dopuszczalnym dla
wod pitnych. Jako$é wod podziemnych uzalezniona jest od lokalizacji studni, sposobu
zagospodarowania terenu, gtebokosci zwierciadta wody oraz stopnia izolacji warstwy wodonosne;j.
Generalnie wody pietra czwartorzedowego nalezg do llb (jakos¢ srednia wymaga prostego
uzdatniania ze wzgledu na podwyzszone zawartosci zelaza, manganu, amoniaku) i lll (jako$¢ niska,
wody wymagajg skomplikowanego uzdatniania) klasy czystosci, sg to wody o $redniej i niskiej
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jakosci. Gtownym czynnikiem obnizajgcym jakos¢ wdd podziemnych tego pietra jest podwyzszona
zawartos¢ zwigzkow zelaza i manganu. Tam gdzie brak izolacji dodatkowo stwierdza sie
przekroczenia w zakresie zawartosci zwigzkéw azotu, suchej pozostatosci, siarczanéw i chlorkéw,
co wskazuje na przenikanie zanieczyszczenh antropogenicznych.

W celu rozpoznania jakosci wod ze studni kopanych bezposrednio w terenie wykonano kartowanie
hydrogeochemiczne. Celem kartowania bylo wstepne rozpoznanie jakosci i stopnia zmian
antropogenicznych woéd podziemnych na podstawie oznaczeh parametru przewodnosci
elektrolitycznej wtasciwej, pH oraz temperatury. Wyniki badan przedstawiono w tabeli ponize;j.

Tabela 3-2 Wyniki kartowania hydrogeochemicznego

Przewodno $¢

Lp. Numgr otworu _ Sposo6b _ elekgrc_)Iityczna Odczyn Tempeoratura T

studziennego* uzytkowania wiasciwa PEW [pH] [°C]

[uS/cm]

1. S3 woda gospodarcza 1603 7,35 9,8
2. S4 woda gospodarcza 1661 7,45 9,4
3. S5 podlewanie 1210 8,03 10,9
4. S6 podlewanie 989 7,76 11,6
5. S7 cele gospodarcze 244 8,09 10,0
6. S10 cele gospodarcze 565 6,56 11,4
7. S11 nieuzytkowa 1248 7,7 12,6
8. S12 cele gospodarcze 830 6,84 115
9. S13 podlewanie 323 7,96 11,3
10. S14 podlewanie 1120 7,37 9,1
11. S15 - 1548 7,37 9,9
12. S17 nieuzywana 939 7,67 11,0
13. S18 nieczynna 1074 7,87 10,0
14. S19 nieczynna 1145 7,74 9,8
15. S20 przeptywowa 899 7,42 7,9
16. S21 brak danych 1275 7,98 8,8
17. S22 podlewanie 1350 7,1 7,7
18. S23 nieczynna 1050 7,95 6,9
19. S24 podlewanie 1234 8,01 7.4
20. S25 podlewanie 1041 7,71 8,0

* wg. zatgcznika Z5/1 do przeprowadzonej dokumentacji hydrogeologicznej
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W badaniach parametru przewodnosci elektrolitycznej whasciwej uzyskano wyniki PEW €
(244 pS/cm + 1661 pS/cm). W ptytkich wodach gruntowych narazonych na zanieczyszczenie
antropogeniczne, wartos¢ PEW ponad 2500 pS/cm wskazuje na zanieczyszczenie waod. Jest to
zatem idealny wskaznik rejestrujgcy zmiany skladu wod, w tym réwniez wywolane
zanieczyszczeniem wod podziemnych. Drugim badanym parametrem zmian antropogenicznych
wod podziemnych byt odczyn pH. W badaniach pH uzyskano wyniki pH € (6,56 + 8,09). Wartosci
<6,5 lub >9,5 wskazujg na IV lub V klase jakosci wod podziemnych. Trzecim badanym parametrem
byla temperatura wody w warunkach in-situ. W badaniach temperatury uzyskano wyniki T € (6,90C
+12,60C).

Podsumowujgc nalezy wskazac, ze obszar objety opracowaniem charakteryzuje sie $rednim
stopniem zagrozenia jakosci wéd oraz dobrym stopniem izolacji.

Przeprowadzone w Gminie Lubicz analizy, wykazaty, ze jako$¢ wod na jej terenie jest ksztattowana
oddzialywaniem zrédet zanieczyszczen: punktowych i obszarowych. Zrodita obszarowe to przede
wszystkim oddziatywanie rolnictwa. Sg to splywy niewykorzystanych nawozéw mineralnych
i naturalnych oraz srodkow ochrony roslin. Do zrodet zanieczyszczen punktowych nalezg Scieki
sanitarne oraz przemystowe.

3.5. Warunki hydrograficzne
3.5.1. Jednolite czesci wod powierzchniowych

Analizowany obszar lezy w zlewni Strugi Torunskiej, ktéra rozdziela sie w Grebocinie na dwa cieki
wodne. Jeden z nich zachowujgc swojg nazwe uchodzi do Wisly, drugi zas przeksztatca sie
w Struge Lubickg stajgc sie prawobrzeznym doptywem Drwecy.

Rzeki wykazujg w ciggu roku wahania stanu wéd powodowane zmiennoscig zasilania. Wysokie
stany wod towarzyszg wezbraniom wiosennym (roztopy) i letnim, a niskie stany wystepuja
w czerwcu, na poczgtku lipca oraz jesienig. Strugi i rzeczki wigczone sg w nierdwnomiernie
roztozony system melioracyjny. Zgodnie z informacjg Panstwowe] Stuzby Hydrogeologicznej oraz
danymi udostepnianymi przez Krajowy Zarzad Gospodarki Wodnej (Mapy Zagrozenia
Powodziowego) rejon rozbudowywanego skrzyzowania nie jest potozony na obszarach zagrozonych
podtopieniem.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w zlewni jednolitych czesci wod powierzchniowych
(JCWP) o kodzie PLRW20001928989 o nazwie ,Bacha od Zgnitki do ujscia” o dlugosci 34,54 km.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz.U. z 2016 poz. 1911 z pézn. zm.) PLRW
Bacha od Zgnitki do ujscia stanowi silnie zmieniong czes¢ wad, ktdrej potencjat zostat w Planie
okreslony jako ziy.

Status SZCW omawiana JCWP uzyskata w wyniku zmian antropogenicznych. Przekroczeniu ulegty
nastepujgce wskazniki hydromorfologiczne:

» m3 -1gczna diugosc czesci ciekdw odcietych przez budowle poprzeczne o spadzie h>0,7 m
(dla rzek gorskich i wyzynnych) lub h>0,4 m (dla rzek nizinnych) odniesiona do sumarycznej
dtugosci ciekéw istotnych,

= m4 - tgczna dlugosé odcinkdw rzek, na ktorych prowadzone byly prace regulacyjne
(zabudowa podtuzna oraz udokumentowana zmiana biegu rzeki) odniesiona do sumarycznej
dtugosci ciekéw istotnych.

Omawiana jednostka jest monitorowana, typ rzeki nizinnej piaszczysto-gliniastej (19).

Celami $rodowiskowymi jest osiggniecie dobrego potencjatu ekologicznego i dobrego stanu
chemicznego.

Jednostka jest zagrozona nieosiggnieciem celdéw srodowiskowych. Termin osiggniecia dobrego
stanu okreslono na rok 2027 r. Odstepstwo uzasadniono brakiem mozliwosci technicznych.
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W zlewni JCWP wystepuje presja rolnicza. W programie dziatan zaplanowano wszystkie mozliwe
dziatania majgce na celu ograniczenie tej presji tak, aby mozliwe bylo osiggniecie wskaznikow
zgodnych z wartosciami dobrego stanu. Z uwagi jednak na czas niezbedny dla wdrozenia dziatan,
a takze okres niezbedny aby wdrozone dziatania przyniosty wymierne efekty, dobry stan bedzie mégt
by¢ osiagniety do roku 2027.

3.5.2. Jakos¢ wod powierzchniowych

Zgodnie z pismem Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy Delegatura
w Toruniu z 21 kwietnia 2017 r. znak: WIOS-DTo-DzMS.7016.47.2017.KH (Zatgcznik 3.1.) oraz
pismem z 18 kwietnia 2018 r. znak: WIOS-DTo-DzMS.7016.39.2018.KH (Zatgcznik 3.2.) w rejonie
skrzyzowania drogi krajowej nr 15 i drogi wojewddzkiej nr 552 w miejscowosci Grebocin (gmina
Lubicz), WIOS nie prowadzit réwniez badan wod powierzchniowych.

Ponizej przedstawiono klasyfikacje stanu czystosci omawianej JCWP — ,Bacha od Zgnitki do ujScia”
PLRW20001928989 wykonang w roku 2016 przez WIOS w Bydgoszczy.
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Tabela 3-3 Klasyfikacja stanu czysto $ci JCWP PLRW20001928989 w roku 2016 - stan na dzie n 30 marca 2017 r ( zrodto: www.wios.bydgoszcz.pl)

Kod ocenianej
oW PLRW20001928989
Nazwa ocenianej s L
oW Bacha od Zgnitki do uj $cia
3552355;:' OCENA FIZYKOCHEMICZNA
S i
=
o) s g€ 8@ 38 o S8 < OCENA
reprezentatywnego Nazwa reprezentatywnego punktu Program 5 S 5 .% SN G2 SRS S < U g z CHEMICZNA STAN
punktu pomiarowo- pomiarowo-kontrolnego monitoringu IS g €O E'g = E O E o) % S JCW
kontrolnego ol T2 20 T 6B 002?g
g 2 g 2 g O o 5 @ O=2c7?o
88 | 85 g2 2 8@ 23
< Y3 ¥R2 ¥R W=
= = =
PLO1S0601 1018 Bacha (Struga Torunska) - ujscie do MD*
— Drwecy, Lubicz
PLO1S0601_2024 ZBlisvhnai‘ éﬁggg;;‘;ﬁgfﬁ;) - ponizel ZMSP* I I PPD* Umiarkowany | Stan dobry Zly
PLO1S0601 2025 Bacha} (Struga Torunska) - powyzej ZMSP*
— zlewni eksperymentalne

* Uzyte skroty literowe oznaczajg: MD - monitoring diagnostyczny, ZMSP - zintegrowany monitoring srodowiska przyrodniczego,
PPD - ponizej potencjatu dobrego
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3.6. Powietrze atmosferyczne i warunki klimatyczne

Gmina Lubicz potozona jest w obrebie klimatu umiarkowanego cieptego typu przejsciowego,
charakterystycznego dla calego Nizu Polskiego. Wedlug podziatu Polski na dzielnice rolniczo-
klimatyczne R. Guminskiego okolice planowanej inwestycji znajdujg sie na terenie Dzielnicy
Srodkowej, gdzie diugos¢ okresu wegetacyjnego wynosi 210 — 220 dni, natomiast liczba dni
z przymrozkami 100 — 110 dni.

Z pomiar6w stacji meteorologicznej w Toruniu wynika, ze $rednia roczna temperatura powietrza
wynosi 7,9°C. Miesigcem najcieplejszym jest lipiec (+18,1°C), najzimniejszym styczen (-2,5°C). Szata
shiezna na terenie gminy Lubicz jest niestata i zalega srednio 50-60 dni. Opady atmosferyczne nalezg
do jednych z najnizszych w kraju i mieszcza sie w przedziale 500 — 550 mm w skali roku.

Dane zebrane z Torunia dla wielolecia 1951-1990 wskazujg na dominacje stabych wiatréw z kierunku
W i SW (33,3%), oraz SE i E (23,8%), ich predko$¢ wacha sie od 2,9 m/s dla wiatréw z kierunku
potudniowego do 3,6 m/s dla wiatréw z kierunku zachodniego. Okres ciszy atmosferycznej wystepuje
na tym obszarze przez okoto 6% czasu.

W tabelach ponizej przedstawiono udziat poszczegolnych kierunkow wiatru (Tabela 3-4) i zestawienie
czestosci poszczegolnych predkosci (Tabela 3-5) wedtug rozy wiatréw dla miasta Torun.

Tabela 3-4 Zestawienie udzialéw poszczegoélnych kier  unkéw wiatru %

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
NNE | ENE E ESE | SSE S SSW_| WSW W | WNW | NNW N
7,04 | 5,46 7,95 | 10,84 | 7,01 740 | 7,69 | 1445 | 12,95 | 8,12 | 542 5,67

Tabela 3-5 Zestawienie cz esto $ci poszczegdlnych pr edko $ci wiatru %

1 m/s 2m/s 3 m/s 4 m/s 5m/s 6 m/s 7 m/s 8 m/s 9m/s | 10 m/s | 11 m/s
26,84 | 22,15 | 18,44 | 12,72 9,10 4,52 3,12 1,64 0,68 0,53 0,26

Stan jakosci powietrza atmosferycznego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim oceniony zostat przez
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w raporcie ,Roczna ocena jakosci powietrza
atmosferycznego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim za rok 2017”. Na potrzeby ocen rocznych
wojewodztwo kujawsko-pomorskie podzielone zostato na cztery strefy: Aglomeracja Bydgoska,
miasto Torun, miasto Wioctawek oraz strefa kujawsko-pomorska.

W ww. ocenie pod katem spetnienia kryteriow ustanowionych w celu ochrony zdrowia uwzgledniono:
dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen, ozon, pyt PM10, pyt PM2,5 oraz otéw, arsen,
kadm, nikiel i benzo(a)piren oznaczone w pyle PM10. Ocena dokonywana pod kgtem spetnienia
kryteriow odniesionych do ochrony roslin objeta: dwutlenek siarki, tlenki azotu i ozon. We wszystkich
czterech strefach dokonano oceny jakosci powietrza pod katem ochrony zdrowia ludzi. Natomiast
ze wzgledu na ochrone roslin klasyfikacja objeta teren strefy kujawsko-pomorskie;.

Lokalizacja przedmiotowej inwestycji znajduje sie na terenie strefy kujawsko-pomorskiej, w poblizu
granicy ze strefg miasta Toruh. Szczegdtowg klasyfikacje ww. stref, przedstawiono w tabelach
ponizej.
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Tabela 3-6 Klasyfikacja stref ze wzgl edu na ochron e zdrowia ludzi

Symbol klasy wynikowej dla poszczegdélnych zanieczys zczen

Nazwa strefy — ochrona zdrowia ludzi

SOz | NO2 PM10 PM2,5 | CeHs CO As Cd Ni BaP Pb Os

Strefa kujawsko-

A A C A/C1t A A A A A C A A/D23
pomorska

Miasto Torun A A A AJAL2 A A A A A C A A/D14

1) przekroczony poziom dopuszczalny dla fazy Il (do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r.) 20 pg/m?
2) brak przekroczenia poziomu dopuszczalnego dla fazy Il

3) przekroczony poziom celu dtugoterminowego 120 pg/m?

4) brak przekroczenia poziomu celu dtugoterminowego

Tabela 3-7 Klasyfikacja stref ze wzgl edu na ochron e ros$lin

Symbol klasy wynikowej dla poszczegélnych zanieczys zczen

Nazwa strefy —ochrona ro $lin
SOz NOx O3

Strefa kujawsko-

A A A/D2!
pomorska

1) przekroczony poziom celu diugoterminowego 6000 pg/m3*h

Wedtug klasyfikacji dokonanej ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi obie omawiane strefy znalazly
sie w klasie C z powodu przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu.

W strefie kujawsko-pomorskiej przekroczeniu ulegt réwniez poziom dopuszczalny pytlu zawieszonego
PM10 (klasa C), pytu zawieszonego PM2,5 dla fazy Il (klasa C1) oraz poziom celu diugoterminowego
ozonu (klasa D2).

W zwigzku z zaistniatymi przekroczeniami dla kazdej strefy wymagane jest opracowanie programow
ochrony powietrza w celu osiggniecia odpowiednich poziomoéw substancji w powietrzu. W przypadku
stref, dla ktérych programy ochrony powietrza zostaty uchwalone, a standardy jakosci powietrza sg
przekraczane, zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska (POS) z dnia 27 kwietnia 2001 r. (t.j. Dz.
U.z2018r. poz. 799 z p6zn. zm.) zarzad wojewddztwa jest obowigzany opracowac projekt aktualizaciji
programu w terminie 3 lat od dnia wejscia w zycie uchwaly sejmiku wojewddztwa
w sprawie programu ochrony powietrza, okreslajgc w nim dziatania ochronne dla grup ludnosci
wrazliwych na przekroczenie.

W dniu 25 kwietnia 2016 r. przez Sejmik Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego uchwalony zostat
.Program ochrony powietrza dla 4 stref wojewodztwa kujawsko-pomorskiego ze wzgledu na
przekroczenia wartosci docelowych benzo(a)pirenu” (Uchwata Nr XIX/349/16). Dnia 19 grudnia 2016
r. przez Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego uchwalona zostata ,Aktualizacja Programu
ochrony powietrza dla strefy kujawsko-pomorskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomow
dopuszczalnych dla pylu PM10 i benzenu oraz poziomu docelowego dla arsenu” (Uchwata Nr
XXVIII/494/16) . W roku 2017 Sejmik Wojewoddztwa Kujawsko — Pomorskiego powotat dwie kolejne
uchwaly w sprawie okreslenia programu ochrony powietrza dla strefy kujawsko-pomorskiej: ,ze
wzgledu na przekroczenie poziomu docelowego i dopuszczalnego dla pylu zawieszonego PM2,5”
(Uchwata Nr XXXVII/622/17 z dnia23 pazdziernika 2017 r.) oraz ,ze wzgledu na przekroczenie
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 — aktualizacja” (Uchwata Nr XXXVI11/623/17 z dnia
23 pazdziernika 2017 r.).

Ze wzgledu na niedotrzymanie poziomu celu dtugoterminowego ozonu strefa kujawsko-pomorska
otrzymata klase D2, co skutkuje, w mysl| art. 91a ustawy POS, podjeciem diugoterminowych dziatan
naprawczych bedacych celem wojewddzkiego programu ochrony srodowiska.
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Zgodnie z raportem WIOS gtéwng przyczyng wystgpienia przekroczen pozioméw: dopuszczalnego
pytu PM10 oraz docelowego benzo(a)pirenu jest oddziatywanie emisji zwigzanych z indywidualnym
ogrzewaniem budynkow (kod przyczyny S5).

Do pozostatych przyczyn przekroczeh zaliczono:

= oddziatywanie emisji zwigzanej z ruchem pojazdéw w centrum miasta z intensywnym
ruchem (S1),

= oddzialywanie emisji zwigzanej z ruchem pojazdéw na gtéwnej drodze lezacej w poblizu
stacji (S2),

= oddziatywanie emisji z zaktadow przemystowych, cieptowni, elektrowni zlokalizowanych
w poblizu stacji pomiarowej (S3),

= oddziatywania naturalnych zrodet emisji lub zjawisk nie zwigzanych z dziatalnoscig
cztowieka (S8).

Zgodnie z pismem Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy Delegatura
w Toruniu z dnia 21 kwietnia 2017 r. znak: WIOS-DTo-DzMS$.7016.47.2017.KH (Zatacznik 3.1.) oraz
pismem z 18 kwietnia 2018 r. znak: WIOS-DTo-DzMS.7016.39.2018.KH (Zatgcznik 3.2.) aktualny stan
jakosci powietrza (stezenia usrednione dla roku) w rejonie skrzyzowania drogi krajowej nr 15 i drogi
wojewddzkiej nr 552 w miejscowosci Grebocin (gmina Lubicz), ksztattuje sie nastepujaco:

Tabela 3-8 Warto sci tta zanieczyszcze n powietrza w rejonie przedsi  ewzigcia
(zgodnie z pismem WIO S w Bydgoszczy Delegatura w Toruniu z 21.04.2017)

Substancja Stezenie [ug/m 3] Pogrlgg?1¥o?8(?;ﬁzgéa|ljnae[z; /r?]zesrfla

tlenki azotu 29 30

dwutlenek azotu 16 40

dwutlenek siarki 3 20

pyt zawieszony PM10 26 40

pyt zawieszony PM2,5 18 25* (20**)

benzen 11 5

otéw 0,01 0,5

* Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2015 r.
** Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r.

Odnoszgc powyzsze poziomy substancji do wartosci wskazanych w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektorych substancji w powietrzu
(Dz. U. z 2012 r., poz. 1031) nalezy stwierdzi¢, ze w rejonie projektowanej drogi srednioroczne
stezenia powyzszych zanieczyszczeh utrzymujg sie w granicach dopuszczalnych norm.
W przypadku tlenkéw azotu jest to warto$¢ zblizona do gérnej granicy standardow jakosci powietrza,
stanowigc az 97% poziomu dopuszczalnego. Réwniez w przypadku pylu zawieszonego PM2,5
stezenia majg dos¢ wysoka wartos¢ i stanowig 90% poziomu dopuszczalnego do osiggniecia do dnia
1 stycznia 2020 r.

3.7. Gleby iich u zytkowanie

Na ponizszym rysunku przedstawiono przebieg projektowanego skrzyzowania na tle komplekséw
przydatnosci rolniczej gleb. Przewazajg tu tereny zabudowane, urozmaicone gtéwnie kompleksem
glebowym zytnim bardzo dobrym i dobrym. Potudniowo-zachodni fragment skrzyzowania usytuowany
jest w obrebie kompleksu glebowego zytniego stabego. Na ponizszym rysunku przedstawiono
przedmiotowe przedsiewziecie na tle komplekséw przydatnosci rolniczej gleb.
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Legenda:
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Kompleksy przydatnosci rolniczej gleb:

= | 2- pszenny dobry
4 - zytni bardzo dobry

5 - Zytni dobry

6 - zytni staby

8 - zbozowo-pastewny mocny

2z - uzytki zielone srednie

3z - uzytki zielone stabe | bardzo slabe
RN - rolnicze nieuzytki

0 100 200 400
T N (T Tz - tereny zabudowane

Rysunek 3-6 Obszar planowanego przedsi ewziecia na tle komplekséw przydatno $ci rolniczej gleb

Omawiany obszar zdominowany jest przez gleby brunatne wylugowane i kwasne. Czarne ziemie
zdegradowane oraz szare ziemie pojawiajg sie jedynie w czesci wschodniej oraz poétnocno-
wschodniej skrzyzowania. Na ponizszym rysunku przedstawiono przedmiotowe przedsiewziecie na
tle typow gleb.
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Legenda:
w— rojek towane skrzyzowanie DK 15iDW 522

TYP
[T ew gleby brunatne wytugowane i kwasne
I © czarne ziemie wiasciwe
I os czarne ziemie whasciwe deluwialne
I oz czame ziemie zdegradowane i szare ziemie
0 100 200 400 .
— — - £ gleby torfowo-mutowe i mutowo-torfowe

Rysunek 3-7 Obszar planowanego przedsi ewziecia na tle typéw gleb

W zaleznosci od sktadu mechanicznego, gleby charakteryzujg sie zréznicowang odpornoscig
na degradacje spowodowang m.in. przez zanieczyszczenia metalami ciezkimi (im wiecej frakcji ilastej
w glebie, tym mniejsze prawdopodobienstwo zanieczyszczenia kadmem i olowiem), chlorkami (gleby
srednioprzepuszczalne sg najbardziej odporne na alkalizacje gleb spowodowang koncentracjg soli
w roztworze glebowym), niszczenie struktury i porowatosci gleby (gleby ilaste i gliniaste sag
szczegolnie narazone na zmianeg struktury), zmiany stosunkow wodnych powodujgce wysuszanie lub
zawodnienie (najbardziej odporne sg gleby ilaste, pytowe i mutowe, sredniozwiezte i zwiezte, najmniej
gleby piaszczyste)

Przyjeto 5 stopniowg skale odpornosci na zanieczyszczenia komunikacyjne:
1. odpornos¢ bardzo dobra,
2. odpornosc¢ dobra,
3. odpornosc¢ srednia,
4. odporno$c staba,
5. odpornos¢ bardzo staba.

Zgodnie z powyzszg skalg mozna ocenia¢ odporno$¢ na zanieczyszczenia komunikacyjne
poszczegodlnych typow gleb oraz odpornosci komplekséw przydatnosci rolniczej.
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Gleby brunatne, jedne z najliczniej reprezentowanych w okolicy analizowanego skrzyzowania,
sg bardzo odporne na potencjalne zanieczyszczenie i zwigzang z tym degradacje. Sg to ziemie bogate
w kompleks sorpcyjny, ktory zapewnia bardzo dobre wigzanie jonéw metali ciezkich oraz dobre
wiasciwosci buforowe.

Czarne ziemie powstajg na réznych skatach macierzystych, stad tez ich sktad mechaniczny moze byc¢
zréznicowany. Generalnie sg to jednak gleby odporne na zanieczyszczenia, dzieki duzej zawartosci
prochnicy oraz bogatemu kompleksowi sorpcyjnemu. Obecnos¢ zieleni na tych utworach jest
dodatkowg barierg dla przedostawania sie zanieczyszczen do gleb. Zostajg one wéwczas zatrzymane
na powierzchni okrywy roslinnej, przez co nie powodujg zmian w chemizmie ani budowie gleb.

Gleby torfowo-mutowe zajmujg niewielki obszar w kierunku pétnocnym od przedmiotowego
skrzyzowania. Sg to rejony najmniej odporne na potencjalne zanieczyszczenia, ktorym moze takze
zagraza¢ odwodnienie terenu, powodujgce uruchomienie proceséw murszenia.

Zestawienie stopnia odpornosci na zanieczyszczenia komunikacyjne wzgledem komplekséw
przydatnosci rolniczej wystepujgcych w rejonie analizowanego skrzyzowania przedstawia tabela
ponizej.
Tabela 3-9 Zestawienie stopnia odporno  $ci na zanieczyszczenia komunikacyjne wzgl edem
komplekséw przydatno $ci rolniczej wyst epuj gcych w rejonie analizowanego skrzy  zowania

Stopie n odporno sci
Kompleksy przydatno $ci rolniczej na zanieczyszczenia
komunikacyjne *

uzytki zielone $rednie 1,2
kompleks pszenny dobry, 1,2
kompleks zytni bardzo dobry 2,3
kompleks zytni dobry 3,4,5
kompleks zbozowo-pastewny mocny 3,4,5
uzytki zielone stabe i bardzo stabe 4
kompleks zytni staby 4,5

*Skala wg. Zalgcznika nr 4 ,Podrecznika dobrych praktyk wykonywania opracowan $rodowiskowych dla drég krajowych”
ktoéry powstat na zlecenie GDDKIA (EKKOM sp. z 0.0., 2008r.)

Na terenie planowanej inwestycji dominujg tereny zabudowane, ktére ze wzgledu na swdj
antropogeniczny charakter nie zostaly umieszczone w powyzszym zestawieniu.

Na terenach, na ktorych znajdujg sie pola uprawne dominuje kompleks zytni bardzo dobry, dobry
i staby znajdujgcy sie na glebach brunatnych i kwasnych. W kierunku wschodnim od skrzyzowania
znajduje sie kompleks zytni bardzo dobry na czarnych ziemiach zdegradowanych i szarych ziemiach.
S3 to gleby stosunkowo odporne na zanieczyszczenia (stopien odpornosci 2 — 4)

Kompleks zbozowo — pastewny mocny obejmuje gleby srednio zwiezle i ciezkie, ktére w okresie
wegetacyjnym sg diugo nadmiernie uwilgotnione o odpornosci na zanieczyszczenia od sredniej
do bardzo stabej. Kompleks ten zajmuje jedynie niewielkie fragmenty w pétnocnej i wschodniej czesci
analizowanego obszaru.

Gleby najlepszych kompleksow (kompleks pszenny dobry) zajmujg niewielkg cze$¢ we wschodniej
czesci analizowanego obszaru. Charakteryzujg sie one bardzo dobrg odpornoscia na
zanieczyszczenia komunikacyjne.

Kompleks uzytkéw zielonych s$rednich oraz uzytkédw zielonych stabych i bardzo stabych,
na przedmiotowym terenie zajmuje niewielki obszar. Sg to gleby o 1, 2 i 4 stopniu odpornosci na
zanieczyszczenia.
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3.8. Wyniki inwentaryzacji przyrodniczej

Na potrzeby niniejszego raportu, w celu analizy i waloryzacji terenéw przeznaczonych pod rozbudowe
skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin oraz oceny oddziatlywania planowanej
inwestycji na flore i faune, wykonana zostata kompleksowa inwentaryzacja przyrodnicza.

Zgodnie z Art. 66 Ust 1 pkt 2a ustawy 0os wyniki inwentaryzacji przyrodniczej wraz z opisem metodyki
stanowig zatgcznik do raportu. W niniejszym opracowaniu ww. elementy stanowig zatgcznik 1. Wyniki
inwentaryzacji przyrodniczej zostaty réwniez przestawione graficznie na zatgczniku 6.

Ro6znorodno $¢€ biologiczna

Badany teren jest silnie zurbanizowany i podlega znacznej antropopresji. Gatunki tu wystepujgce
nalezg do licznych i szeroko rozpowszechnionych. Nie ma tu siedlisk 0o szczegllnym znaczeniu.
Podobne ekosystemy z analogicznym skfadem gatunkowym mozemy spotka¢ w matych miastach
i na terenach wiejskich w catej Polsce.

Oddziatywanie inwestycji na r6znorodnos¢ biologiczng przedstawiono w rozdziale 6.2.16.
3.9. Zielen istniej gca

Istniejgca zielen zlokalizowana w granicach opracowania wystepuje w postaci drzew i krzewéw
pojedynczych oraz grup drzew i krzewow. W wigkszosci przypadkdéw jest to roslinnosé urzadzona
Zlokalizowana w istniejgcym pasie drogowym wzdtuz jezdni w postaci szpaleréw drzew. Pozostata
roslinnos¢ wysoka to zielen ogrodowa oraz drzewa i krzewy porastajgce tgki w wyniku naturalnej
sukcesiji.

Dominujgcymi gatunkami drzew i krzewOw na analizowanym obszarze sg klon jesionolistny (Acer
negundo), klon pospolity (Acer platanoides), brzoza brodawkowata (Betula pendula), swierk pospolity
(Picea abies), lipa drobnolistna (Tilia cordata) oraz zywotnik zachodni (Thuja occidentalis).

Na catym projektowanym odcinku, w granicach projektowanego pasa drogowego, zinwentaryzowano
36 gatunkdéw drzew i krzewodw, ktdrych zestawienie przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 3-10 Gatunki drzew i krzewéw zinwentaryzowan e w okolicy planowanej inwestyciji

Lp. nazwa botaniczna nazwa polska

1. Abies alba jodta pospolita

2. Acer negundo klon jesionolistny
3. Acer platanoides klon zwyczajny

4. Acer pseudoplatanus klon jawor

5. Betula pendula brzoza brodawkowata
6. Buxus sempervirens bukszpan zwyczajny
7. Cerasus czeresnia

8. Chemaecyparis pisifera cyprysik groszkowy
9. Forsythia suspensa forsycja zwista

10. Fraxinus excelsior jesion wyniosty
11. Juglas regia orzech witoski

12. Juniperus chinensis jatowiec chinski
13. Juniperus horizontalis jalowiec horyzontalny
14. Juniperus sabina jatowiec sabinski
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15. Larix decidua modrzew europejski
16. Malus jabton

17. Padus avium czeremcha zwyczajna
18. Picea abies Swierk pospolity
19. Picea pungens Swierk kiujgcy
20. Pinus sylvestris sosha zwyczajna
21. Pyrus grusza

22. Populus alba topola biata

23. Populus nigra topola czarna
24. Prunus domestica Sliwa domowa
25. Pyracantcha coccinea ognik szkarlatny
26. Quercus robur dab szyputkowy
27. Rhus typhina sumak octowiec
28. Robinia psuedoacacia robinia akacjowa
29. Rosa canina dzika r6za

30. Salix alba wierzba biata
31. Salix cinerea wierzba szara
32. Syringa vulgaris lilak pospolity
33. Thuja occidentalis zywotnik zachodni
34. Tilia cordata lipa drobnolistna
35. Tsuga canadensis choina kanadyjska
36. Ulmus minor wigz pospolity

Szczegotowe informacje dotyczgce przeprowadzonej inwentaryzacji dendrologicznej, zamieszczono
w tabeli stanowigcej zatgcznik 2 do niniejszego raportu.

3.10. Korytarze ekologiczne i szlaki migracji

Wg Ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 142 z p6zn. zm.)
korytarz ekologiczny to ,obszar umozliwiajgcy migracje roslin, zwierzat lub grzybéw”. Tereny tego typu
stanowig wazny element sieci Natura 2000, gdyz umozliwiajg przemieszczanie sie organizmow
miedzy siedliskami.

Planowany do rozbudowy odcinek skrzyzowania DK 15 i DW 552 potozony jest poza zasiegiem
wystepowania korytarzy ekologicznych o znaczeniu ponadlokalnym. Zgodnie z danymi
udostepnianymi przez Generalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska, opracowanymi w 2005 r. na zlecenie
Ministerstwa Srodowiska pod kierownictwem prof. dr. hab. Wiodzimierza Jedrzejewskiego
najblizszym korytarzem ekologicznymi jest:

* Dolina Drwecy-Dolina Dolnej Wisty Zachodni - GKPnC-6B (przebiegajgcy w minimalnej
odlegtosci wynoszgcej ok. 4,4 km od projektowanego skrzyzowania)

Przebieg planowanej inwestycji na tle powyzszego korytarza ekologicznego przedstawiono na
Rysunku 3-8.
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Legenda

= Projektowane skrzyzowanie DK 15 i DW 552

0 750 1500 3000 Korytarz Ekologiczny Dolina Drwecy- Dolina Dolnej Wisty Zachodni
m

Rysunek 3-8 Planowana inwestycja na tle sieci koryt  arzy migracyjnych wg J edrzejewskiego 2005 r.

W 2011 r. we wspéipracy z Pracownig na Rzecz Wszystkich Istot opracowano zaktualizowana,
kompletng mape korytarzy istotnych dla populacji duzych ssakéw lesnych oraz spdéjnosci siedlisk
lesnych i wodno-btotnych w skali krajowej i kontynentalnej.

Zgodnie z tym opracowaniem obszar rozbudowywanego skrzyzowania znajduje sie poza zasiegiem
wystepowania korytarzy ekologicznych, natomiast najblizej potozonym korytarzem ekologicznymi
(przebiegajgcymi w minimalnej odlegtosci wynoszacej ok. 3 km) jest:

= Dolina Drwecy - KPnC-13E (obejmujgcy swym zakresem Specjalny Obszar Ochrony
Siedlisk Natura 2000 ,Dolina Drwecy” - PLH280001)

Charakterystyke obszaréw Natura 2000 zlokalizowanych najblizej planowanej inwestycji (w tym
obszaru ,Dolina Drwecy”) opisano szerzej w rozdz. 3.12., natomiast w rozdz. 6.2.12. przeanalizowano
odziatywanie przedmiotowego przedsiewziecia na obszary objete ochrona.
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Jedwabno

Legenda

mmmm Projektowane skrzyzowanie DK 151 DW 552

0 285 570 1140 1710 2 2?_‘? l:‘ Korytarz Ekologiczny Dolina Drwegcy KPnC-13E

Rysunek 3-9 Planowana inwestycja na tle korytarzae  kologicznego Dolina Drw ecy KPnC-13E ( zrédto:
Pracownia na rzecz Wszystkich Istot, mapa.korytarze  .pl)

Korytarze ekologiczne zapewniajg tgcznos¢ pomiedzy obszarami Natura 2000, a ich gtdbwnym
zadaniem jest aktywna ochrona obszaréw odznaczajgcych sie wybitng réznorodnoscig biologiczng
i krajobrazowg oraz wzmocnhienie spéjnosci catej sieci w celu zapewnienia swobodnej migracji
gatunkow w Polsce i na kontynencie europejskim. Sie¢ ekologiczna korytarzy migracyjnych ma na
celu zaspokojenie podstawowych potrzeb zyciowych do funkcjonowania wszystkich gatunkow.
Korytarze ekologiczne umozliwiajg rowniez rozprzestrzenianie sie gatunkéw wzdtuz ich przebiegu
oraz ukierunkowujg przeptyw materii i informacji biologicznej w krajobrazie. Gtéwnymi elementami
stanowigcymi przebieg korytarzy migracyjnych sg obszary chronione zaréwno istniejgce, jak
i projektowane.

Korytarze ekologiczne majg szczegoélne znaczenie dla zwierzat zamieszkujgcych tereny lesne,
unikajgcych otwartych przestrzeni. Zwierzeta takie mogg migrowa¢ np. wzdiuz odpowiednio
zalesionych obszaréw o zwartej strukturze. Obszar rozbudowywanego skrzyzowania nie przecina
takich korytarzy migracyjnych, inwestycja nie wptynie wiec w sposéb negatywny na ich ciggtosé
i funkcjonowanie.

3.11. Przyrodnicze obszary i obiekty chronione

Trasa rozbudowywanego skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowos$ci Grebocin potozona jest poza
obiektami i obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (j.t.: Dz.U. 2016 poz. 2134, tekst jednolity). Na obszarze tym nie wystepujg rowniez
planowane formy ochrony przyrody ani krajobrazu. Jest to teren zabudowany, obejmujgcy przede
wszystkim obszary istniejgcej infrastruktury drogowej oraz obiektéw przylegtych.
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Pomniki przyrody

Zgodnie z danymi udostepnianymi przez Generalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska, najblizej
usytuowanym pomnikiem przyrody jest dgb znajdujacy sie w odlegtosci ok. 1,58 km od planowanej
inwestycji (Nr rejestracyjny CRFOP: PL.ZIPOP.1393.PP.0415042.1083).

Ze wzgledu na duzg odlegtos¢ ww. drzewo nie bedzie zagrozone oddziatywaniami zwigzanymi
z budowg i eksploatacjg omawianego odcinka skrzyzowania.
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? Pomnik przyrody

© OpenStreetMap-(and) conmssss= Projektowane skrzyzowanie DK 15i DW 522

Rysunek 3-10 Lokalizacja pomnika przyrody na tle pr

Obszary przyrodnicze

ojektowanego skrzy zowania

Uwzgledniono obszary potozone w odlegtosci do ok. 5 km od projektowanego skrzyzowania.
Charakterystyka obszaréw Natura 2000, znajdujacych sie w sgsiedztwie planowanej inwestycji
opisano w rozdziale 3.12.

Rysunek 3-11 przedstawia lokalizacje nastepujacych obszar6éw chronionych potozonych najblizej
wzgledem przedmiotowej inwestycji:

Rezerwat Rzeka Drweca — potozony w minimalnej odlegtosci ok. 4,05 km w kierunku
potudniowo-wschodnim

Obszar Chronionego Krajobrazu Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskiej — potozony
w minimalnej odlegtosci ok. 2,1 km w kierunku zachodnim

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Drwecy potozony w minimalnej odlegtosci
ok. 2,7 km w kierunku potudniowo-wschodnim

Zespo6t Przyrodniczo-Krajobrazowy Jar przy Strudze Lubickiej - potozony w minimalnej
odlegtosci ok. 3,45 km w kierunku potudniowo-wschodnim
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Legenda

Projektowane skrzyzowanie DK 15 i DW 552
Rezerwaty

Obszary Chronionego Krajobrazu

- Zespoty Przyrodniczo- Krajobrazowe

. g ochKi
OChK{Strefy/Krawedziowe]

Rysunek 3-11 Obszary chronione na tle projektowaneg o skrzy zowania.

Rezerwat przyrody Rzeka Drw eca
* Rodzaj rezerwatu - faunistyczny
* Typ ochrony - faunistyczny
» Podtyp ochrony - ryb
* Typ ekosystemu - wodny
» Podtyp ekosystemu - rzek i ich dolin, potokéw i zrodet

Rezerwat ,Rzeka Drweca” zajmuje obszar o powierzchni 1344,87 ha, obejmujgc swym zasiegiem
rzeke Drwece wraz z odcinkami niektorych jej doptywow. Ustanowiony zostat Zarzgdzeniem Ministra
Lesnictwa i Przemystu Drzewnego w sprawie uznania za rezerwat dnia 27 lipca 1961 r. (M.P. 1961 nr
71 poz. 19) w celu ochrony srodowiska wodnego i ryb w nim bytujgcych (w szczegolnosci ochrony
srodowiska pstraga, tososia, troci i certy).
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Rzeka Drweca jest najdtuzszym rezerwatem przyrody w Polsce - ciggnie sie od zrodet znajdujgcych
sie we wsi Drweck w wojewodztwie warminsko-mazurskim az do ujscia do rzeki Wisty na diugosci
niemal 250 km. Sposréd gatunkdéw zamieszkujgcych rezerwat na uwage zastuguja: mindg rzeczny,
glowacz biatoptetwy, glowacz pregowaty i tro¢. Jedng z wiekszych osobliwosci swiata zwierzecego
rzeki Drwecy jest mindg rzeczny. Ostatni okaz osobliwosci rezerwatu - jesiotra zachodniego -
obserwowano w rejonie ujscia rzeki w 1964 roku.

W wyniku silnej antropopresiji i zrzutow niedostatecznie oczyszczonych $ciekédw wody Drwecy ulegly
zanieczyszczeniu pomimo uznania jej za rezerwat.

Obszar Chronionego Krajobrazu Strefy Kraw  edziowej Kotliny Toru nskiej

Obszar Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskiej uzyskat status Obszaru Chronionego Krajobrazu na
mocy Rozporzgdzenia nr 21/92 Wojewody Torunskiego z dnia 10 grudnia 1992 roku w sprawie
wyznaczenia obszar6w chronionego krajobrazu w wojewddztwie torunskim oraz reorganizacji
zarzgdzenia parkami krajobrazowymi i obszarami chronionego krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Tor.
Nr 27, poz. 178).

Powierzchnia omawianego terenu wynosi 11638,01 ha z czego ponad 61% wystepuje na terenie
gminy Ztawies Wielka, a pozostata jego czes¢ potozona jest na terenach gmin: tubianka
i Lysomice oraz w granicach administracyjnych Torunia.

Omawiany obszar rozcigga sie miedzy linig kolejowg Torun-Olsztyn na wschodzie, az po zachodni
skraj powiatu torunskiego bezposrednio sgsiadujacy z terenami gminy Dgbrowa Chetminska (powiat
bydgoski). Od potudnia powierzchnia Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskiej ograniczona jest drogg
krajowg Torun-Bydgoszcz, natomiast jej péinocng granice stanowi strefa krawedziowa Kotliny
Torunhskiej. Charakterystyczna, silnie urzezbiona krawedz kotliny z gtebokimi i dlugimi rozcieciami,
tzw. dolinami bocznymi powstata wskutek proceséw erozyjnych i denudacyjnych. Powierzchnia
obszaru charakteryzuje sie duzg rozciggtoscig ze wzgledu na strefe krawedziowg Kotliny Torunskiej,
jedynie w centralnej czesci obszar znacznie sie rozszerza ze wzgledu na wigczenie w jego zasieg
terenow lesnych i trwatych uzytkow zielonych miedzy Toruniem a Ztgwsig Wielka. Strefa Krawedziowa
Kotliny Torunskiej charakteryzuje sie duzym pokryciem lasami wynoszacym ok. 56% jej powierzchni,
wsrdd ktorych na szczegdlng uwage zastuguja lasy wystepujgce w dolinie Wisty wraz z kompleksem
wydm $rodlagdowych.

Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Drw  ecy

Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Drwecy ustanowiony zostat Rozporzgdzeniem nr 21/1992
Wojewody Torunskiego z dnia 10 grudnia 1992 r. w sprawie wyznaczenia obszaréw chronionego
krajobrazu w wojewddztwie toruhskim oraz reorganizacji zarzadzenia parkami krajobrazowymi
i obszarami chronionego krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Tor. z 1992 r. Nr 27, poz. 178)

Jest to najwiekszy obszar chronionego krajobrazu w wojewodztwie kujawsko-pomorskim
0 powierzchni wynoszacej 54 983,26 ha, ktérego celem ochrony jest zachowanie réznorodnosci
biologicznej siedlisk, a takze ochrona doliny rzeki Drwecy wraz z pasem roslinnosci okalajgce;j.

Trzonem obszaru jest dolina srodkowej i dolnej Drwecy rozciggajgca sie na przestrzeni okoto
85 km, miedzy granicg z wojewodztwem warminsko-mazurskim na potnoc od Brodnicy, az po uj$cie
Drwecy do Wisty w rejonie wsi Ztotoria (gm. Lubicz). Obszar charakteryzuje sie duzg rozciggtoscig nie
tylko ze wzgledu na samg doline Drwecy, ale na liczne jej odgatezienia i doliny: Strugi Rychnowskiej,
Ruzca i Rypienicy oraz rynny Jezior Wadzynskich, Niskiego i Wysokiego Brodna. Dolina Drwecy,
majgca charakter pradoliny, oddziela Pojezierze Brodnickie od Garbu Lubawskiego, a nastepnie
Pojezierze Chetminskie od Dobrzynskiego. Nalezy zwrdci¢ uwage na liczne pofgczenia granic
Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Drwecy z obszarami parkow krajobrazowych: Brodnickiego
i Goérzniensko-Lidzbarskiego. Omawiany teren charakteryzuje sie pokryciem lasami wynoszgcym
okoto 37% jego powierzchni.

Przez obszar przebiega droga krajowa nr 15 oraz liczne drogi o znaczeniu wojewddzkim
i powiatowym, a takze linie kolejowe (jedna dwutorowa zelektryfikowana znaczenia panstwowego
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oraz dwie jednotorowe). Rejony miast sg waznymi Kkorytarzami infrastruktury technicznej
przecinajgcymi obszar chronionego krajobrazu. Poza doling Drwecy obszar obejmuje tereny
odgateziajgce sie od niej i bezposrednio z doling zwigzane: rynne jezior Wysokie i Niskie Brodno,
rynne Jezior Wadzynskich, doline Strugi Rychnowskiej, doline rzeki Ruziec z rynnami jezior: Grodno
i Stupno oraz doline Rypienicy.

Dolina Drwecy petni role jednej z gtébwnych osi ekologicznych kraju (korytarz ekologiczny
0 znaczeniu krajowym) taczacy Pradoline Torunsko-Eberswaldzkg z obszarami weziowymi,
biocentrami i strefami buforowymi Pojezierza Mazurskiego. Rzeka Drweca stanowi ichtiologiczny
rezerwat przyrody, utworzony dla ochrony ryb tososiowatych.

Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy Jar przy Strudze L ubickiej

Zespoly przyrodniczo-krajobrazowe wyznacza sie w celu ochrony cennych fragmentéw krajobrazu
naturalnego i kulturowego w celu zachowania jego wartosci przyrodniczych, kulturowych
i estetycznych. Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe tworzg odrebng grupe obiektéw - indywidualnych
form ochrony przyrody.

Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy Jar przy Strudze Lubickiej o powierzchni 3,78 ha powotany zostat
Uchwatg Nr XLV/537/06 Rady Gminy Lubicz w sprawie ustanowienia zespotu przyrodniczo-
krajobrazowego na terenie gminy Lubicz, w miejscowosci Lubicz Dolny dnia 17 lutego 2006 r.
(Dz. Urz. Woj. Kuj. - Pom. z 2006 r. Nr 46 poz. 773).

.~Jar przy Strudze Lubickiej” obejmuje teren o wyr6zniajgcym sie krajobrazie, rzezbie terenu,
ze zr6znicowang szatg roslinng, w tym z roslinami chronionymi.
Wystepujgce typy siedlisk przyrodniczych:

* grad subkontynentalny (TilioCarpinetum),

e las klonowo-lipowy (Aceri-Tilietum),

* teg wigzowo-jesionowy (Filario-Ulmetum campestris).

Rosliny chronione:
* kopytnik pospolity (Asarum europeum),
e kruszyna pospolita (Frangula alnus),
e porzeczka czarna (Ribes nigrum),
e gozdzik kartuzek (Dianthus carthusianorum),

* kocanka piaskowa (Helichrysum arenarium).

3.12. Obszary Natura 2000

Rozbudowywane skrzyzowanie znajduje sie poza granicami obszaréw sieci Natura 2000, natomiast
w odlegtosci do ok. 5 km od planowanej inwestycji znajduja sie:

» Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk ,Dolina Drwecy” (PLH280001), potozony w minimalnej
odlegtosci ok. 4 km w kierunku potudniowo-wschodnim od inwestycji

e Obszar Specjalnej Ochrony Ptakéw ,Dolina Dolnej Wisly” (PLB040003) - polozony
w minimalnej odlegtosci ok. 4,52 km w kierunku potudniowo-zachodnim;
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Legenda

Projektowane skrzyzowanie DK 15 i DW 552
- Natura 2000 Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow
- Natura 2000 Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk
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Rysunek 3-12 Lokalizacja SOOS ,Dolina Drw ecy” i OSOP ,Dolina Dolnej Wisty”
na tle projektowanego skrzy Zowania

Obszar Natura 2000 — DOLINA DRW ECY - PLH280001:

Obszar o tgcznej powierzchni 12561,56 ha, zlokalizowany w granicach wojewodztw kujawsko-
pomorskiego i warminsko-mazurskiego, obejmuje rzeke Drwece wraz z doptywami.

Obszar stanowigcy mozaike siedlisk z réznego typu zbiornikami wodnymi (jeziora, starorzecza),
torfowiskami wysokimi i przejsciowymi; lasami bukowymi, grgdowymi, fegowymi i borami bagiennymi
ekstensywnie uzytkowanymi ftgkami w dolinie rzeki, nizowymi nadrzecznymi zbiorowiskami
okrajkowymi. Bogactwo i réznorodno$¢é systemu przyrodniczego obszaru Dolina Drwecy,
jak i otoczenia, decyduje o jego wysokim potencjale ekologicznym. Drweca wraz z doptywami jest
waznym korytarzem ekologicznym o znaczeniu nie tylko lokalnym, ale i krajowym. Nalezy jg traktowac¢
jako ekosystem przyrodniczy o znaczeniu ponadregionalnym. Obszar wazny dla ochrony bogatej
ichtiofauny i mozaiki siedlisk zwigzanych z doling rzeczng. Sama Drweca stanowi jedyny
ichtiologiczny rezerwat na terenie wojewOdztwa warminsko-mazurskiego. Rzeka Drweca i jej
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dorzecze objete jest krajowym programem restytucji ryb wedrownych, zas rzeka Wel jest wymieniana
jako jeden z gtéwnych ciekoéw dorzecza Drwecy o walorach kwalifikujgcych jg jako podstawowe
tarlisko anadromicznych ryb wedrownych i siedlisko ryb pradolubnych, bedacych
w sferze zainteresowania Unii Europejskiej. Atutem obszaru (oprécz bogactwa cennych gatunkéw)
jest jego ksztalt, sprzyjajacy zachowaniu tras migracji i rozprzestrzeniania sie wielu gatunkéw fauny
i flory. Jest to korytarz ekologiczny miedzy Doling Wisty a Pojezierzem Mazurskim.

Na Drwecy prowadzone sg dziatania z zakresu restytucji jesiotra baltyckiego, realizowane przez
Okreg PZW w Toruniu (http://www.pzw.torun.pl/). W miejscowosci Lubicz zlokalizowane jest ujecie
wod dla Torunia, ktére powstato w 1978 r. i uzytkowane jest przez Torunskie Wodociggi Sp. z 0.0., ul.
Rybaki 31/35, 87-100 Torun. Na Drwecy funkcjonuje obecnie 6 obrebdw ochronnych ryb, zgodnie
Z rozporzadzeniem Nr 32/2005 Wojewody Kujawsko-Pomorskiego z dnia 26 pazdziernika 2005 r.
w sprawie ustanowienia obrebéw ochronnych ryb (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. Nr 118,
poz. 2029).

Zagrozenia:
* zanieczyszczenia wod,
e zmiany stosunkow wodnych,
e zaniechanie uzytkowania rolniczego terenu,
« niekontrolowana turystyka i klusownictwo.

Wazne dla Europy typy siedlisk przyrodniczych (z Zat | Dyr. Siedliskowej), w tym siedliska
priorytetowe(*):

e 3130 - brzegi lub osuszane dna zbiornikdw wodnych ze zbiorowiskami z Littorelletea, Isoéto-
Nanojuncetea

e 3150 - starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion

e 3160 - naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne
e 3270 - zalewane muliste brzegi rzek z roslinnoscig Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p.

* 6430 - ziolorosla gorskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia
sepium)

e 6510 - nizowe i gorskie swieze tgki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)

* 7140 - torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscia z Scheuchzerio-
Caricetea)

* 7150 - obnizenia na podfozu torfowym z roslinnoscig ze zwigzku Rhynchosporion
e 7230 - gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze miak, turzycowisk i mechowisk
e 9170 - grad $rodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum)

* 91EO - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrédliskowe) *

e 9160 - grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum)
e 9130 - zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion)
e 9110 - kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion)

 91DO0 - bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi-
Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum i brzozowo-sosnowe
bagienne lasy borealne) *
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e 3260 - nizinne i podgorskie rzeki ze zbiorowiskami witosienicznikéw Ranunculion fluitantis
e 2330 - wydmy $rddlgdowe z murawami napiaskowymi (Corynephorus, Agrostis)

e 3110 - jeziora lobeliowe

Wazne dla Europy gatunki zwierzat (z Zat. 1l Dyr. Siedliskowej i z Zat. | Dyr. Ptasiej), w tym gatunki
priorytetowe(*) przedstawia tabela ponizej.

Tabela 3-11 Wazne dla Europy gatunki zwierz gt (z Zat. 1l Dyr. Siedliskowej i z Zat. | Dyr. Ptas iej), w tym
gatunki priorytetowe(*)

Ssaki Ptaki Ptazy Ryby Bezkr egowce
. traszka o poczwardwka
wydra zimorodek o mindg rzeczny .
grzebieniasta zwezona
bobr . : o . : .
europejski orlik krzykliwy kumak nizinny toso$ atlantycki zalotka wieksza
bocian biaty bolen czerwonczyk nieparek
biotniak rézanka pachnica debowa *
stawowy
zuraw piskorz
gasiorek koza
glowacz
biatoptetwy

Wazne dla Europy gatunki roslin (z Zat. Il Dyr. siedliskowej):

* starodub tgkowy

Obszar Natura 2000 DOLINA DOLNEJ WISLY - PLB040003

Obszar o powierzchni 33559,04 obejmuje prawie naturalng doline Dolnej Wislty bez odcinka
ujsciowego - na odcinku pomiedzy Wioctawkiem a Przegaling. Dno doliny lezy na wysokos¢
od 1 do 50 m n.p.m. Rzeka ptynie w naturalnym korycie prawie na catym odcinku, z namuliskami,
tachami piaszczystymi i wysepkami, w dolinie zachowane sg starorzecza i niewielkie torfowiska niskie;
brzegi pokryte sg mozaikg zarosli wierzbowych i lasow tegowych, a takze pol uprawnych
i pastwisk. Miejscami doline Wisly ograniczajg wysokie skarpy, na ktorych utrzymujg sie murawy
kserotermiczne i grady zboczowe. W granicach obszaru Wista przeptywa przez kilka duzych miast,
jak: Torun, Bydgoszcz, Grudzigdz, Tczew. Wody $rddlgdowe (stojace i ptyngce) zajmujg 31%
obszaru, siedliska tgkowe i zaroslowe zajmujg 21%, a siedliska lesne 8%. Obszar jest wykorzystywany
rolniczo - 38% powierzchni.

Obszar jest ostojg ptakdéw o randze europejskiej. Mimo, ze awifauna obszaru nie jest catkowicie
poznana wiadomo, ze gniazduje tu ok.180 gatunkow ptakéw. Teren stanowi bardzo wazng ostoje dla
ptakdw migrujgcych i zimujgcych (m.in. zimowisko bielika). W okresie wedrowek ptaki wodno-btotne
wystepuja w obrebie obszaru w bardzo duzych koncentracjach - do 50 000 osobnikow. Wystepuijg tu
€O najmniej 44 gatunki ptakéw wymienione w Zalgczniku | Dyrektywy Ptasiej. Szczegdlne znaczenie
majg populacje gatunkow takich jak: bielik, ges, nuroges, ohar, rybitwa biatoczelna, rybitwa rzeczna,
zimorodek, ostrygojad, bielaczek. W stosunkowo wysokim zageszczeniu wystepuje takze derkacz,
mewa czarnogtowa, sieweczka rzeczna. Bogata fauna innych zwierzat kregowych, bogata flora roslin
naczyniowych (ok.1350 gatunkéw) z licznymi gatunkami zagrozonymi i prawnie chronionymi, silnie
zréznicowane zbiorowiska roslinne, w tym zachowane rozne typy tegow, a takze cenne murawy
kserotermiczne wskazuje na bardzo wysokg wartos¢ przyrodniczg tego obszaru.

Zagrozenia:

Planowana jest budowa nowej zapory (stopien wodny w Nieszawie), ktora jesli zostanie zrealizowana
stanowiC bedzie duze zagrozenie dla przyrody tego obszaru. Do najpowazniejszych zagrozen ostoi
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zalicza sie zanieczyszczenia wod pochodzenia rolniczego, przemystowego i komunalnego. Istotne
jest réwniez niszczenie morfologicznej réznorodnosci miedzywala, zabudowa brzegéw i zalesianie
muraw. Obserwuje sie spontaniczng sukcesje roslinnosci wskutek zaprzestania lub zmniejszenia
intensywnosci wypasu zwierzat w miedzywalu, a takze zamiane uzytkdw zielonych na pola orne
w miedzywalu. Obszar podlega dziataniom z zakresu ochrony przeciwpowodziowej.

Wazne dla Europy gatunki zwierzat (z Zat. Il Dyr. Siedliskowej i z Zat. | Dyr. Ptasiej), w tym gatunki
priorytetowe(*) przedstawia tabela ponizej.

Tabela 3-12 Wazne dla Europy gatunki zwierz gt (z Zat. Il Dyr. Siedliskowej i z Zat. | Dyr. Ptas igj), w tym
gatunki priorytetowe(*)

Ssaki Ptaki Plazy Ryby
mopek ortolan traszka grzebieniasta ciosa
nocek duzy gasiorek kumak nizinny gltowacz biatoptetwy
bébr europejski Swiergotek polny koza
wilk * jarzebatka bolen
wydra dzieciot $redni piskorz
dzieciot czarny rézanka
kraska mindg rzeczny
zimorodek

rybitwa biatoczelna
rybitwa zwyczajna (rzeczna)
rybitwa biatowagsa
rybitwa czarna
mewa maia

mewa czarnogtowa
szablodzi6b
batalion

derkacz

zielonka

zuraw

btotniak tagkowy
btotniak zbozowy
btotniak stawowy
kania czarna

kania ruda
trzmielojad

bielik

rybotéw

tabedz czarnodzioby (maty)
tabedz krzykliwy
bocian czarny
bocian biaty

bak

czapla biata

Wazne dla Europy gatunki roslin (z Zat. 1l Dyr. siedliskowe)) :
* leniec bezpodkwiatowy
* sasanka otwarta

e starodub tgkowy
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3.13. Charakterystyka krajobrazu w otoczeniu drogi

Charakterystyke krajobrazu w otoczeniu projektowanej drogi opracowano na podstawie
przeprowadzonej wizji terenowej, analizy dokumentacji fotograficznej, ortofotomapy oraz map
topograficznych. Do analiz przyjeto obszar obejmujacy teren o szerokosci do ok. 500 m od osi jezdni.
Scharakteryzowano krajobraz w podziale na typy wskazujgce podobne cechy.

Obszar rozbudowywanego skrzyzowania obejmuje przede wszystkim obszary istniejgcej
infrastruktury drogowej oraz obiektow przylegtych. W jego otoczeniu dominuje krajobraz zabudowy
mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej wraz z obiektami o charakterze ustugowym. W obrebie
istniejgcego skrzyzowania przeptywa niewielki ciek — Struga Torunska. Ponadto planowany
do rozbudowy fragment DK15 przecina inne istniejgce szlaki komunikacyjne (drogi).

W krajobrazie terenu wystepujg rowniez tereny zieleni przydroznej, tgki, zabudowa zagrodowa
z towarzyszgcymi sadami i ogrodami przydomowymi oraz tereny rolnicze.

Wystepujgce w otoczeniu projektu dominujgce grupy i typy krajobrazu sg nastepujgce
(za: ,Typologia aktualnych krajobrazéw polski” Chmielewski T., Myga-Pigtek U., Solon J.; Przeglad
Geograficzny 2015, 87, 3, s. 377 — 408):

Grupa C — Krajobrazy kulturowe, w ktorych struktura i funkcja sg w petni uksztalttowane przez
dziatalnosc¢ ludzka;

Typ 14: Komunikacyjne

Podtyp 1l4a: Wezibw komunikacyjnych i transportowych. Tiem krajobrazowym sg obszary
komunikacyjne o przeksztalconej powierzchni ziemi, pokryte materiatami nierodzimymi
i sztucznymi. Obejmujg w analizowanym terenie: obszar przedmiotowego skrzyzowania i drogi
W jego otoczeniu.

Grupa B - Krajobrazy przyrodniczo-kulturowe, uksztattowane w wyniku wspdlnego dziatania
procesow naturalnych i swiadomych modyfikacji pokrycia terenu i struktury przestrzennej przez
cztowieka:

Typ: 6 Wiejskie (rolnicze):

Podtyp: 6¢ : z przewagg mozaikowo rozmieszczonych uzytkdédw rolnych tworzgcych
mate pola. Ttem krajobrazowym sg grunty wykorzystywane rolniczo obecnie (grunty
orne, tgki, pastwiska) lub w niedalekiej przesziosci (ugory, odtogi). Poszczegdlne pola
mogag by¢ roznej wielkosci, ale dominujg dzialki utozone mozaikowo o ksztalcie
zblizonym do prostokata i powierzchni najczesciej ponizej 5 ha.

Typ: 7 Mozaikowe:

Podtyp: 7a : Z przewaga elementow i struktur przyrodniczych. Tiem jest mozaikowy,
czesto chaotyczny uklad form uzytkowania terenu: nieuzytkdw, sadow i zagajnikéw,
z ktérych zadna nie stanowi dominujgcej formy oraz rozproszonej zabudowy:
mieszkaniowej, ustugowej i przemystowe;j.

Na ponizszych fotografiach przestawiono przyktady dominujgcych i cennych przyrodniczo
krajobrazéw w otoczeniu projektowanego skrzyzowania:
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Fotografia 3-1 Krajobraz antropogeniczny rejonu prz  edmiotowego skrzy zowania,
01.2017

Fotografia 3-2 Krajobraz komunikacyjny, Infrastrukt ura i budynki ustugowe przy
wlocie DW 552 od strony tysomic, 01.2017
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01.2017

Fotografia 3-4 Most przebiegaj agcy w ci ggu drogi wojewodzkiej nr 552 w km 13+587 nad ciekie  m Struga
Toru nska. W tle krajobraz wiejski oraz typowa zabudowa j  ednorodzinna, 01.2017
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Fotografia 3-5 Typowa zabudowa mieszkaniowa wraz z ~ towarzysz gcg jej zieleni g w rejonie
analizowanego odcinka DK 15 ( zrédio: Google, 09.2017)

Fotografia 3-6 Krajobraz wiejski wraz z rozproszon g zabudow g w otoczeniu DK15
(zrédto: Google, 09.2017)
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¥,

Fotografia 3-7 Widok na potudniowo-wschodni g granic e inwestycji (styk miejscowo  $ci Gr ebocin

i miasta Toru A) obejmuj gcy m.in. ziele A przydro zng oraz zabudow e mieszkaniow g wielorodzinn g,
(zrédto: Google, 09.2017)

3.14. Dobra kultury w tym stanowiska archeologiczne

Zgodnie z pozyskanymi informacjami dotyczgcymi zabytkéw, w odlegtosci do 200 m
od projektowanego skrzyzowania i odcinka drogi DK15 wystepujg nastepujgce obiekty wpisane do
rejestru zabytkow lub wojewodzkiej ewidencji zabytkow:

Tabela 3-13 Wykaz obiektéw zabytkowych znajduj  gcych si e w rejonie projektowanej inwestycji

Odlegto $¢
Obiekt Nr dziafki Rejestr zabytkéw wzgledem
inwestycji [m]
Kosciot poewangelicki z XIV pw. Sw. W1 - 290
Barbary (obecnie uzytkowany jest jako 582/1 A/377 (data wpisu | W2 - 290
siedziba  Muzeum  PiSmiennictwa i 07.10.1954) W3 - 290
Drukarstwa w Grebocinie) W4 - 290

W1 - przylega
W2 -90

W3 - przylega
W4 -100

W1 -20

W2 -20
W3-20

W4 - 20

W1 - kolizja
W2 - kolizja
W3 - przylega
W4 - przylega

Nr na
zal. 5

Koscidt parafialny p.w. sw. Teresy, kaplica

pogrzebowa i cmentarz 215, 224/1 ewidencja

3 Plebania, ul. Dworcowa 1 213 ewidencja

464/2,

4 Zajazd, ul. Kowalewska 4 431/6

ewidencja
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W1 - przylega
W2 - przylega
W3 - przylega
W4 - przylega
W1 - przylega
W2 - kolizja
W3 - przylega
W4 - przylega
W1 -90

W2 - 160
W3-170

W4 - 20

W1 - 180

W2 -180

W3 - 180

W4 - 180

W1 - 280
Cmentarz ewangelicki przy kosciele $w. . . W2 - 280
Barbary 9 przy 582/1 ewidencja W3- 280

W4 - 280

W1 - 210

W2 -210

W3 -210

W4 - 210

5 Budynek mieszkalny, ul. Kowalewska 19 784/4 ewidencja

6 Budynek ustugowy, ul. Kowalewska 19 212/2 ewidencja

7 Budynek mieszkalny, ul. Lubicka 3 562/2 ewidencja

8 Szkota, ul. Szkolna 8 562/2 ewidencja

10 Cmentarz ewangelicki przy ul. Szkolnej 627 ewidencja

Na analizowanym obszarze znajduje sie rowniez jedno stanowisko archeologiczne:
e Grebocin, gm. Lubicz stanowisko 14, AZP 39-44/5

Lokalizacje obiektow zabytkowych oraz stanowisk archeologicznych znajdujgcych sie w odlegtosci do
200 m od projektowanego odcinka drogi przedstawiono na zatgczniku 6 do niniejszego raportu.

3.15. Dobra materialne
Inwentaryzacja zabudowy na przebiegu projektowane] drogi

Na potrzeby opracowania przeprowadzona zostata inwentaryzacja zabudowy na przebiegu
projektowanego skrzyzowania. Analiza na przedmiotowym odcinku swoim zasiegiem obejmowala pas
0 szerokosci 250 m po obu stronach od osi przedmiotowego odcinka DK 15 i DW 552.

Ponizej przedstawiona jest tabela z wynikami przeprowadzonej inwentaryzacji zabudowy, ktéra
zostata opracowana na podstawie wizji w terenie oraz dokltadnej analizy materiatéw kartograficznych.
Liczba zinwentaryzowanych budynkéw mieszkalnych rézni sie w zaleznosci od wariantu
inwestycyjnego i wynosi w sumie od 189 (wariant 2) do 206 (wariant 4) budynkéw mieszkalnych oraz
od 154 (wariant 2) do 168 (wariant 4) budynkdéw niemieszkalnych. Wynika z tego, ze liczby te sg do
siebie przyblizone i nalezy podkresli¢, ze nawet w przypadku Wariantu 4, ktéry ma najwieksza
zajetosc¢ terenu suma budynkéw mieszkalnych znajdujgcych sie w otoczeniu planowanej inwestycji
jest zblizona do pozostatych wariantow.

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie zinwentaryzowanej zabudowy.

Tabela 3-14 Wyniki inwentaryzacji zabudowy w otocze  niu projektowanego skrzy zowania

Bufor 0 -100m Bufor 100 -250m Suma
Wariant Budynki Budynki Budynki Budynki Budynki Budynki
mieszkalne inne mieszkalne inne mieszkalne inne
Wariant 1 76 81 129 84 205 165
Wariant 2 63 67 126 87 189 154
Wariant 3 78 72 117 85 195 157
Wariant 4 70 80 136 88 206 168
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4. Opis przewidywanych skutkéw dla  srodowiska w przypadku

niepodejmowania przedsi ewziecia

Skrzyzowanie DK 15 i DW 552 nalezy obecnie do jednych z najniebezpieczniejszych w gminie Lubicz.
Istniejgca droga jest jedno-jezdniowa o niezbyt dobrej nawierzchni, co sprzyja zatorom drogowym
w godzinach szczytu i przyczynia sie do wiekszego prawdopodobienstwa wystgpienia sytuacji
awaryjnych.

Brak realizacji przedsiewziecia skutkowa¢ moze m.in. powolnym pogarszaniem warunkow zycia ludzi
zamieszkujgcych rejon planowanego do rozbudowy skrzyzowania, wydtuzeniem czasu przejazdu
DK15, dalszym pogorszeniem bezpieczenstwa ruchu.

Prognozowany wzrost ilosci samochodéw bedzie powodowat wzrost ucigzliwosci akustycznej na
terenach potozonych w rejonie planowanego skrzyzowania, wydtuzenie czasu przejazdu przez
miejscowos¢, a takze utrudnienia komunikacyjne w ruchu lokalnym. Tworzgce sie zatory drogowe
beda zrodlem zwiekszonej emisji zanieczyszczeh atmosfery.

4.1. Natezenia ruchu naistniej gcych drogach w latach prognozy w przypadku zaniecha nia
realizacji inwestycji
W przypadku zaniechania realizacji omawianej inwestycji zwiekszajacy sie co roku ruch pojazdow
bedzie obcigzat istniejgcg sie¢ drogowa.

Prognozowany sredni dobowy ruch roczny (SDRR) w przypadku zaniechania realizacji inwestyciji
(wariant bezinwestycyjny) w latach prognozy (2020 i 2030) przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4-1 Sredni dobowy ruch roczny na przedmiotowych odcinkac h skrzy zowania

w latach prognozy 2020 i 2030 - wariant bezinwestyc  yjny
SDRR (poj./dob ¢)

. sam. sam.

Wariant bezinwestycyjny - —_—

ODCINEK sam. sam. ciezarowe C|ezarowe; autobusy | SUMA
osobowe | dostawcze bez przyczepami

przyczepy | i naczepami

rok 2020

Odc. 1: DK 15 - odcinek 1
(relacja Torun - Grebocin, do zjazdu z 15 144 1369 446 769 206 17934
DW 552 z kierunku tysomice)

Odc. 2: DK 15 - odcinek 2

(od zjazdu z DW 552 z kierunku 13719 1178 399 678 193 | 16167
tysomice do gtdbwnego skrzyzowania z

DW 552)

Odc. 3: DK 15 - odcinek 3

(relacja Grebocin - Ostroda, od 12 697 1114 438 967 211 15427

gtébwnego skrzyzowania z DW 552)

Odc. 4: DW 552 - odcinek 1
(relacja Lysomice - Grebocin, 4 310 685 329 1160 a7 6530
skrzyzowanie gtéwne)

Odc. 5: DW 552 - odcinek 2

(zjiazd z DW 552 na DK 15 z kierunku 1425 191 47 91 13 1767
tysomic)
Odc. 6: DW 552 - odcinek 3 3803 548 284 1111 11 5 756

(relacja Grebocin - Lubicz)
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rok 2030

Odc. 1: DK 15 - odcinek 1
(relacja Torun - Grebocin, do zjazdu z 19 003 1504 493 1021 206 22 227
DW 552 z kierunku tysomice)
Odc. 2: DK 15 - odcinek 2

(od zjazdu z DW 552 z kierunku

; . . . 17 215 1294 441 900 193 20 043
tysomice do gtéwnego skrzyzowania z
DW 552)
Odc. 3: DK 15 - odcinek 3
(relacja Grebocin - Ostréda, od 15933 1224 484 1283 211 19 135

gtéwnego skrzyzowania z DW 552)
Odc. 4: DW 552 - odcinek 1
(relacja Lysomice - Grebocin, 5408 753 363 1539 a7 8 110
skrzyzowanie gtéwne)

Odc. 5: DW 552 - odcinek 2
(zjazd z DW 552 na DK 15 z kierunku 1789 210 52 120 13 2184
Lysomic)

Odc. 6: DW 552 - odcinek 3

(relacja Grebocin - Lubicz) 4772 602 313 1474 11 7173

Prognoze ruchu przedmiotowych odcinkow DK 15 i DW 552 dla lat 2020 i 2030 wykonang dla wariantu
bezinwestycyjnego i inwestycyjnego w podziale na pore dzienng (godz. 6-22) i w pore nocng (godz.
22-6) opisano w rozdziale 6.1.

4.2. Prognozowane emisje w przypadku zaniechaniare  alizacji inwestycji
4.2.1. Emisje zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego

Jednym z parametréw majgcych istotny wplyw na stan powietrza atmosferycznego jest ptynnosé
ruchu pojazdéw na drodze. Jesli natezenie ruchu przekroczy przepustowosc¢ drogi, tworzg sie na niej
zatory komunikacyjne. Zwiekszajgce sie natezenie ruchu (zgodnie z pkt 4.1) bedzie sprzyjac
zaistnieniu takich warunkéw, co spowoduje wzrost emisji zanieczyszczen. Brak realizacji
przedsiewziecia znaczgco zmniejszy ptynnos¢ ruchu pojazddw, co wplynie na wzrost emisji spalin,
a tym samym wzrost immisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego.

Rozbudowa skrzyzowania spowoduje zwiekszenie jego przepustowosci. Pozwoli to na zmniejszenie
stezenia substancji zanieczyszczajgcych na terenie miejscowosci.

W celu oceny skutkéw zaniechania realizacji przedsiewziecia dla stanu jakosci powietrza
atmosferycznego w rejonie omawianej inwestycji wykonano obliczenia emisji zanieczyszczen
Z istniejgcego uktadu drogowego w roku 2020 oraz 2030

Wyniki przeprowadzonych obliczen przedstawiono w ponizszych tabelach. Tabela 4-2 zawiera
wartosci emisji dla poszczegolnych substancji w roku 2020 oraz 2030. W tabeli 4-3 przedstawiono
wyniki symulacji rozktadu stezen tlenkow azotu, benzenu, pylu PM-10 oraz pylu PM-2,5 w siatce
punktéw obliczeniowych. Wydruki z programu Operat FB przedstawiajgce wartosci emisji
z poszczegolnych odcinkéw istniejgcego uktadu drogowego znajdujg sie w zatgczniku 4.
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Tabela 4-2 Emisje z istniej gcego ukladu drogowego w przypadku niepodejmowania i nwestycji
w 2020 oraz 2030 r.
_ Emisja mal_<syma_lna'w Emisja mak_symalna Emisja sumaryczna roczna
Substancja 1 okresie - dzie n w 2 okresie - noc [Mg]
[kg/h] [kg/h]
2020
tlenki azotu 0,2951 0,116 2,062
dwutlenek 0,0054 0,001431 0,0357
siarki
tlenek w egla 0,431 0,0764 2,739
benzen 0,00645 0,000652 0,0396
pyt PM-10 0,0501 0,01481 0,336
pyt PM-2,5 0,0465 0,01374 0,3116
2030
tlenki azotu 0,2971 0,1221 2,091
dwutlenek 0,00679 0,001783 0,0449
siarki
tlenek w egla 0,2742 0,0558 1,764
benzen 0,00371 0,000724 0,02378
pyt PM-10 0,0622 0,01746 0,414
pyt PM-2,5 0,0577 0,0162 0,385

Tabela 4-3 Obliczone maksymalne st ezenia jednogodzinne i st ezenia $rednioroczne tlenkéw azotu,
benzenu, pytu PM-10 oraz pytu PM-2,5 w przypadku ni  epodejmowania inwestycji w 2020 oraz 2030 .
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2020
tlenki azotu 71,0 200 0,00 < 0,2 9,017 1
benzen 1,73 30 0,00 < 0,2 0,1870 3,9
pyt PM-10 12,2 280 0,00 < 0,2 1,421 14
pyt PM-2,5 11,3 - - - 1,319 7
2030
tlenki azotu 70,8 200 0,00 < 0,2 9,607 1
benzen 1,41 30 0,00 < 0,2 0,2056 3,9
pyt PM-10 15,5 280 0,00 < 0,2 1,793 14
pyt PM-2,5 14,4 - - - 1,663 7
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Poréwnanie stezen zanieczyszczen powietrza w sytuacji realizacji przedsiewziecia oraz
w przypadku niepodejmowania inwestycji jest szczegolnie istotne w odniesieniu do tlenkéw azotu, dla
ktorych obliczono przekroczenia warto$ci dopuszczalnych stezen $redniorocznych w kazdym
z analizowanych wariantow inwestycji. Z przedstawionych powyzej zestawien, wynika, iz stezenia
obliczone dla istniejgcego uktad drogowego sg wyzsze ok. 50% w stosunku do stezenn modelowanych
dla wariantow inwestycyjnych. W przypadku tlenkbw azotu oznacza to okoto siedmiokrotne
przekroczenie wartosci dyspozycyjnej. Jest to zwigzane prawdopodobnie z bardzo waskim
istniejgcym pasem drogowym w rejonie skrzyzowania. Przy prognozowanym hatezeniu ruchu tak
waski obszar drogi, po ktorej poruszajg sie pojazdy, w tym pojazdy ciezkie ruchu tranzytowego oraz
bezposrednie sgsiedztwo budynkéw powoduje zte warunki wentylacji i mieszania sie mas powietrza,
ktére stanowig naturalne drogi rozciehczania zanieczyszczen. Planowana inwestycja przewiduje
poszerzenie pasa drogowego i zwiekszenie liczby pasow ruchu jezdni, co wplywa korzystnie na
proces rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza i skutkuje obliczeniem nizszych stezen
zanieczyszczeh poza liniami rozgraniczajgcymi inwestycji. Stad nalezy przyjgc, iz planowana
inwestycja przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza, co jest niezwykle istotne dla rejonu Grebocina,
ze wzgledu na panujgce obecnie niekorzystne warunki aerosanitarne.

4.2.2. Klimat akustyczny

Gltownym zrodiem hatasu na analizowanym terenie jest halas drogowy. Tereny z zabudowg
mieszkaniowg zlokalizowane sg w bliskim sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Obliczenia
wykazaty, ze niepodejmowanie inwestycji bedzie skutkowaC¢ wystepowaniem przekroczen
dopuszczalnych pozioméw halasu w sasiedztwie zabudowy zlokalizowanej na terenach
podlegajacych ochronie akustycznej. Wyniki obliczen w przypadku niepodejmowania inwestycji
(wariant WO) przedstawiono na rysunkach w zatgczniku 7. Nalezy zaznaczyC, ze planowana
inwestycja wptynie na poprawe klimatu akustycznego w jej sgsiedztwie, poniewaz w jej zakresie
zostanie wykonana nowa nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci.

4.2.3. Wody opadowe i roztopowe

W obecnym ukladzie odwodnienia woda z drogi krajowej jest odprowadzana powierzchniowo
do istniejgcych rowdw drogowych lub poprzez wpusty drogowe do systemu kanalizacji deszczowe;.
Odbiornikiem wody opadowej z kanalizacji deszczowej jest ciek wodny: Struga Torunska
przeptywajgcy w rejonie skrzyzowania DK15 i DW552.

Istniejgce rowy przydrozne znajdujg sie w zlym stanie technicznym, czesto sg zamulone
i poro$niete roslinnoscia, przez co nie zapewniajg prawidtowego odwodnienia drogi.

Zgodnie z opisanymi w rozdziale 6.1 prognozami ruchu, natezenie ruchu na przedmiotowym odcinku
skrzyzowania DK 15 i DW552 bedzie sie zwieksza¢, co z kolei niesie ze sobg wzrost stezenia
zanieczyszczeh w wodach opadowych (w szczegdlnosci zawiesiny ogélnej i weglowodorow
ropopochodnych).

Rezygnacja z planowanego przedsiewziecia przy wzrastajgcym natezeniu ruchu pojazdéw spowoduje
réwniez zwiekszenie liczby wypadkdéw i kolizji, a tym samym zwiekszy sie prawdopodobienstwo
skazenia wéd w ciekach i w rowach, ktére droga przecina (w tym takze - substancjami
niebezpiecznymi).

4.3. Wptyw na zdrowie i bezpiecze nstwo ludzi, $rodowisko oraz dobra kultury i dobra
materialne

4.3.1. Bezpieczenstwo i zdrowie ludzi

Droga krajowa nr 15 prowadzi ruch lokalny i tranzytowy. W obszarze planowanej inwestycji przechodzi
ona przez teren zabudowy miejscowosci Grebocin.

60



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
dla zadania pt.:-,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych

Na przedmiotowym odcinku DK15 dominuje przekréj szlakowy - bez kraweznikbw. W rejonie
analizowanego skrzyzowania mozna wyrézni¢ odcinek pot uliczny z kraweznikiem jednostronnym.
Ponadto w rejonie obiektu inzynierskiego nad ciekiem Struga Torunska wystepuje przekroj
z kraweznikami. Wzdtuz drogi zlokalizowane sg zjazdy publiczne i zjazdy indywidualne w pola oraz
do prywatnych posesji. Droga wojewodzka w catym zakresie opracowania posiada obustronne
krawezniki i chodniki dla pieszych.

Istniejgce kolizje gtéwnego potoku ruchu z poprzecznym ukladem ulicznym i ruchem pieszym
stwarzajg zagrozenie wystepowania wypadkéw samochodowych oraz powodujg obnizenie predkosci
na drodze i ograniczenie przepustowosci, natomiast skrzyzowanie DK15 i DW552 nalezy obecnie do
jednych z najniebezpieczniejszych w gminie Lubicz.

Zaniechanie inwestycji jest niekorzystne z uwagi na istniejgce duze zagrozenie bezpieczehstwa
uzytkownikéw ruchu oraz mieszkancéw miejscowosci Grebocin.

Z danych otrzymanych od Komendy Wojewo6dzkiej Policji w Bydgoszczy (pismo z 03.03.2017r. znak
L.dz. R-ZW.037.4.2017.AS - stanowigce zalgcznik 3.4.) wynika, iz w okresie od 2010 r. do 2016 r. na
drodze krajowej nr 15 na odcinku od km 244+539 do km 246+000 oraz na istniejgcych skrzyzowaniach
z tym odcinkiem odnotowano tgcznie 67 kolizji oraz 8 wypadkdw drogowych, w ktérych 8 oséb zostato
rannych.

Tabela 4-4 Zestawienie zdarze n drogowych na DK 15 od km 244+539 do km 246+000 wg  danych
Komendy Powiatowej Policji w Bydgoszczy

Rok Liczba Lic_zba Liczba Licz_b_z_;l
wypadkow zabitych rannych kolizji
Droga Krajowa nr 15 od km 244+539 do km 246+000
2010 2 0 2 6
2011 1 0 1 5
2012 0 0 0 4
2013 1 0 1 6
2014 0 0 0 4
2015 0 0 0 4
2016 1 0 1 3

Tabela 4-5 Zestawienie zdarze n drogowych na wybranych skrzy zowaniach z ul. Kowalewsk g wg
danych Komendy Powiatowej Policji w Bydgoszczy zsum owane z okresu od 2010 r. do 2016 r.

OLTEs Skrzyzt_)wanie z Liczba, Liczba zabitych | Liczba rannych Liczba kolizji
ulicg wypadkéw

Torunskg 0 0 0 2
Szkolng 1 0 1 8
Lata Ks. J. Pronobisa 0 0 0 2
2010-2016 Lubicka 1 0 1 16
Ogrodowa 0 0 0 0
Nad Strugag 1 0 1 7

Zaniechanie inwestycji bedzie réwniez negatywnie oddziatywac na zdrowie mieszkancéw Grebocina
poprzez wzrost emisji zanieczyszczen powietrza oraz emisji hatasu, generowany zwiekszajgcym sie
natezeniem ruchu. Wiecej informacji na temat prognozowanych emisji w przypadku niepodejmowania
inwestycji zamieszczono w rozdziale 4.2.

4.3.2. Floraifauna
Niepodejmowanie inwestycji w odniesieniu do fauny i szaty roslinnej analizowanego terenu nie bedzie

zZwigzane z zadnymi stratami ani korzysciami. Zgodnie z informacjg zawartg w zatgczniku 1, teren
inwestycji jest poddany silniej antropopresji i charakteryzuje sie niskg wartoscig przyrodnicza.
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4.3.3. Dobra kultury

Na terenie wsi Grebocin zlokalizowany jest m.in. nieczynny cmentarz ewangelicki, gotycki kosciot
poewangelicki z XIV w., w ktérym obecnie funkcjonuje Muzeum Pismiennictwa i Drukarstwa oraz inne
zabytkowe budynki. Szczegblowy wykaz obiektow zabytkowych znajdujgcych sie w rejonie
projektowanego skrzyzowania, zamieszczono w rozdz. 3.14.

W wyniku wzrastajgcego natezenia ruchu w rejonie skrzyzowania DK 15 i DW 552 i jego obecnej
malej przepustowosci sprzyjajgcej zatorom drogowym dobra Kkultury, ktére znajdujg sie
w bezposrednim sasiedztwie, narazone bedg na szybszg korozje zwigzang ze zwiekszonym
poziomem wibracji i zanieczyszczenia powietrza, co moze przyczyni¢ sie do powolnej degradaciji
budynkow.

W wariancie 1 i 2 planowanej inwestycji przewiduje sie wyburzenie pojedynczych budynkéw
wpisanych do wojewddzkiej ewidencji zabytkow. W przypadku wariantu 1 wyburzenie obejmuje zajazd
znajdujgcy sie przy ulicy Kowalewskiej 4, w wariancie 2 planowana jest rozbiérka powyzszego zajazdu
oraz budynku ustugowego, znajdujgcego sie przy ul. Kowalewskiej 19. Natomiast w przypadku
wariantu 3 oraz 4 (preferowanego) wszystkie obiekty zabytkowe pozostang w nienaruszonym stanie.

4.3.4. Dobra materialne

Podjecie omawianej inwestycji wigze sie z koniecznoscig wyburzenia istniejgcych budynkow,
w tym budynkéw mieszkalnych znajdujgcych sie w kolizji z rozbudowywang drogg. Szczegdétowy
wykaz obiektéw przeznaczonych do wyburzenia w zwigzku z budowg drogi zamieszczono w rozdz.
6.2.14. W wyniku niepodejmowania inwestycji wyburzenie budynkéw zostanie zaniechane. Jednak
nalezy podkresli¢, iz w stanie obecnym cze$¢ budynkoéw na terenie wsi Grebocin zlokalizowana jest
bezposrednio przy istniejgcym pasie drogowym, co powoduje ich narazenie na skutki drgan,
spowodowane ruchem pojazdow. Zaniechanie inwestycji moze powodowac¢ pogarszanie sie stanu
niniejszych budynkéw (pekniecia powstate w wyniku wibracji bgdz powazniejsze uszkodzenia
spowodowane wypadkami drogowymi).

5. Opis analizowanych wariantéw

5.1. Analizowane warianty przedsi ewziecia

Przedmiotowg inwestycje opracowano w czterech wariantach. W efekcie nastgpi rozbudowa
istniejgcego odcinka drogi krajowej nr 15 z jedno-jezdniowej do dwu-jezdniowej z dwoma pasami
w kazdym kierunku z wyspg dzielgca.

W stanie istniejgcym droga krajowa nr 15, na przedmiotowym odcinku, ma zmienng szerokosc¢
od 6,50 m do 8,00 m. W rejonie skrzyzowania z drogg wojewddzkg droga krajowa ma szerokosc¢ okoto
10,50 m. Posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego. Przekréj normalny na istniejgcym odcinku drogi
jest zmienny. Zmienia sie pomiedzy przekrojem drogowym z odwodnieniem do rowow przydroznych
oraz z przekrojem ulicznym lub pét ulicznym z chodnikiem i odwodnieniem do wpustow deszczowych.
W przekroju drogowym mozna wyodrebni¢ pobocza gruntowe o szerokosci okoto 1,0 m. Szerokosc¢
chodnika w przekroju ulicznym lub p6t ulicznym jest zmienna i wynosi od 1,5 m do 2,2 m.

W rejonie skrzyzowania z drogg wojewddzkg zlokalizowane sg przystanki autobusowe w zatokach
szerokosci okoto 3,0 m. Wody opadowe z jezdni drogi odprowadzane sg do rowéw przydroznych,
na teren przylegty lub do istniejgcych wpustow i dalej do kanalizacji deszczowe.

W zwigzku z tym, ze stan istniejacy, czyli wariant bezinwestycyjny, w swoim zatozeniu nie spetnia
warunku racjonalnego wariantu alternatywnego — brak rozbudowy skrzyzowania DK 15 i DW 552
wyklucza mozliwosc¢ osiggniecia celu inwestycji, jakim jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
i zwiekszenie przepustowosci ww. skrzyzowania — nie bedzie on brany w dalszych rozwazaniach
wyboru wariantu preferowanego.
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Przebieg projektowanej rozbudowy skrzyzowania DK 15 i DW 552 opracowano w czterech
wariantach:

Wariant 1 - Skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg s$wieting z drogami
zapewniajgcymi dostepnosé terendw przylegtych przy DK-15.

serwisowymi

Rysunek 5-1 Schemat przedstawiaj gcy Wariant 1 na tle ortofotomapy

Wariant 2 - Skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg $wietlng bez drég serwisowych.

Rysunek 5-2 Schemat przedstawiaj gcy Wariant 2 na tle ortofotomapy
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Wariant 3 - Skrzyzowanie typu ,rondo” z drogami serwisowymi zapewniajgcymi dostepnos¢ terenéw
przylegtych przy DK-15.

TR

Rysunek 5-3 Schemat przedstawiaj gcy Wariant 3 na tle ortofotomapy

Wariant 4 - Skrzyzowanie typu rondo turbinowe z drogami serwisowymi.

Rysunek 5-4 Schemat przedstawiaj gcy Wariant 4 na tle ortofotomapy
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W wariancie 4 pierwotnie zaktadano skrzyzowanie typu ,rondo” bez drég serwisowych, ale wariant
ten w toku prac projektowych i w uzgodnieniu z Zamawiajgcym zostat zoptymalizowany.

W ramach planowanej rozbudowy drogi i skrzyzowania przewiduje sie poprowadzenie drogi
czesciowo po nowym $ladzie. Poczatek opracowania dla wszystkich wariantow zlokalizowany jest
w km 244+538 (granica ewidencyjna miasta Torun i gminy Lubicz) do okoto km 245+500 (odlegtos¢
okoto 300 m od omawianego skrzyzowania).

Wszystkie warianty zaktadajg dwujezdniowy przekréj z 2 pasami ruchu w kazdym kierunku. Jezdnie
rozdziela wyspa w kraweznikach o szerokosci 2,5 m, ktorej szerokos¢ zmienia sie w rejonie
skrzyzowania.

Wszystkie analizowane warianty uwzgledniajg mozliwos¢ potaczenia sie projektowanym odcinkiem
drogi na styku miasta Torun i gminy Lubicz do stanu projektowanego na terenie miasta Torun.
Warianty jednoczesnie uwzgledniajg dowigzanie sie projektowanego odcinka drogi krajowej
(przekroju dwujezdniowego dwupasowego) i wilaczenia go do stanu istniejgcego (przekroju
jednojezdniowego dwupasowego) za pomocg odpowiednich rozwigzan w organizacji ruchu.

Na koncu analizowanego odcinka drogi uwzgledniono potgczenie projektowanego ukfadu drogowego
do stanu istniejgcego.

Réwniez w kazdym z omawianych wariantdw przewiduje sie pozostawienie w pierwotnych
lokalizacjach zatok autobusowych usytuowanych w stanie istniejgcym za skrzyzowaniem, zas na
odcinku rozbudowywanej drogi budowe chodnika dla pieszych.

W wariantach 1,2,3 na poczatkowym odcinku od granicy administracyjnej miasta Torun do
skrzyzowania z ul. Torunskg zaprojektowany zostat cigg pieszo-rowerowy zgodnie z opracowaniem
miasta Toruh. W wariancie 4 ukilad ten zostat zastgpiony drogg rowerowg potgczong z chodnikiem,
odsunietg 5 m od krawedzi jezdni.

Kazdy z wariantéw przewiduje przedtuzenie przepustu znajdujgcego sie pod droga krajowg nr 15
w km 245+186, jednak w zaleznosci od wybranego rozwigzania bedzie sie on rozni¢ diugoscia,
co zostato opisane w poszczegoélnych przypadkach.

We wszystkich rozpatrywanych wariantach projektowanego skrzyzowania zachodzi koniecznosé
dokonania rozbiorek istniejgcych obiektow kubaturowych. Wiecej informacji dotyczacych tego
problemu przedstawiono w rozdziale 6.2.14. W wariantach 1 i 2 wsrod budynkéw planowanych
do rozbidrki wystepujg obiekty zabytkowe, ktdre zostaly przedstawione w rozdziale 2.3. w czesci
»Zabytki i stanowiska archeologiczne”.

Omawiane warianty r6 znig sie miedzy sob g typem skrzy zowania, sposobem wykorzystania
obiektow in zynierskich oraz obstug aq terenu przylegtego.

Wariant 1

W wariancie 1 w rejonie skrzyzowania z drogg wojew0dzkg nr 552 dla spetnienia poprawnej segregacji
ruchu oraz zapewnienia wszystkich relacji skretnych na skrzyzowaniu - w tym réwniez relaciji
zawracania na drodze krajowej - wysepki zostaly poszerzone do okoto 5,0 m. Na wysepkach
przewiduje sie zagospodarowanie w postaci nasadzen zielenig niskg nieograniczajgcg widocznosci
kierowcow lub nawierzchnig z kostki betonowe.

Skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 552 przewidziano jako skrzyzowanie skanalizowane
Z sygnalizacjg $wietlng. Relacje skretne na skrzyzowaniu obstugiwane bedag z dodatkowych pasow
ruchu. Na wlotach drogi krajowej zastosowano po dwa pasy ruchu do jazdy na wprost oraz
po jednym pasie do skretu w prawo i skretu w lewo. Na wlotach drogi wojewddzkiej przewidziano po
jednym pasie do jazdy na wprost oraz oddzielne pasy do relacji skretnych w prawo i w lewo.
Ze wzgledu na duze natezenia ruchu pojazdéw w relacji na kierunku w prawo od tysomic
do Torunia oraz niekorzystne odgiecie wlotu prawoskret na tym kierunku poprowadzono oddzielnym
pasem poza tarczg skrzyzowania.
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Obstuga komunikacyjna terenu przylegtego zrealizowana zostata z rownolegtych drég serwisowych.
W wariancie tym zlikwidowano skrzyzowanie DK-15 z ul. ks. Jana Pronobisa zmieniajgc czesciowo
zagospodarowanie terenu w rejonie kosciota oraz obstuge komunikacyjng terenéw przy drodze
krajowej. Glébwne zmiany w rejonie kosciota polegaly na zaprojektowaniu urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu, takich jak wyspowe progi zwalniajgce oraz wyniesiona powierzchnia przejscia dla pieszych.

Dojazd do odcietych terenébw mozliwy bedzie od strony ul. Okreznej i dalej poprzez skrzyzowanie
z droga wojewddzka lub poprzez projektowana droge serwisowg wigczajgcg sie do drogi krajowej na
wysokosci ul. Torunskiej.

Obstuga gminnego odcinka ul Kowalewskiej w wariancie 1 zrealizowana jest poprzez droge
dojazdowa przebiegajaca za galerig Grebocin i tgczaca sie z droga wojewddzkg w odlegtosci okoto
150 m od skrzyzowania.

W obrebie skrzyzowania drogi wojewodzkiej nr 552 z drogg krajowg nr 15 zlokalizowane sg
2 obiekty inzynierskie: przepust znajdujacy sie pod drogg krajowg nr 15 w km 245+186 oraz most
w ciggu drogi wojewddzkiej nr 552 w km 13+587. W wariancie 1 zaproponowana geometria drogi
wojewddzkiej na wlocie umozliwia wykorzystanie w calosci konstrukcji istniejgcego mostu,
do remontu przewidziano nawierzchnie oraz wyposazenie. Projektowane jest przedtuzenie przepustu
w kierunku potudniowym o dtugosci okoto 27,10 m.

Wariant 2

W wariancie 2 dla spelnienia warunkéw zawracania wyspa w rejonie skrzyzowania zostata
poszerzona do okoto 5,0 m. Zagospodarowania na wyspie analogiczne do wariantu nr 1 z niskimi
nasadzeniami krzewdw i roslin nieograniczajgcymi widocznosci kierowcéw lub zabruk w postaci kostki
brukowej.

Skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 552 przewidziano jako skrzyzowanie skanalizowane
z sygnalizacjg $wietlng. Relacje skretne na skrzyzowaniu obstugiwane beda z dodatkowych pasow
ruchu. Dlugosci pasow ruchu dla relacji skretnych wynika z przeprowadzonych badan ruchu.
Na wlotach drogi krajowej zastosowano po dwa pasy ruchu do jazdy na wprost oraz po jednym pasie
do skretu w prawo i skretu w lewo. Na wlotach drogi wojewddzkiej przewidziano po jednym pasie do
jazdy na wprost oraz oddzielne pasy do relacji skretnych w prawo i w lewo. Prawoskret od strony
Lysomic poprowadzono na skrzyzowaniu.

W wariancie 2 nie ograniczano dostepnosci do drogi krajowej za pomocg projektowanych drog
serwisowych. Podigczenie istniejgcych posesji do drogi krajowej zrealizowano za pomocg zjazdow
indywidualnych lub publicznych. Szeroko$¢ zjazdow od 4,5 do 5,0 m. Mozliwos¢ zjazdu z drogi
krajowej oraz wigczenie do ruchu na droge krajowg mozliwy tylko dla relacji na prawe skrety.

Powyzszy wariant przewiduje pozostawienie wigczenia do drogi krajowej ul. ks. Jana Pronobisa.
Istniejgcy przebieg ul. Kowalewskiej przy galerii Grebocin obstugiwany poprzez istniejgcy odcinek
drogi na dzialce gminnej pozostawiono jako w stanie istniejgcym podtgczone do drogi wojewddzkiej
i drogi krajowej za pomocg projektowanych zjazdow. Wjazd i wyjazd mozliwy w relacjach na prawe
skrety umozliwia obstuge terenu ze wszystkich kierunkéw.

W obecnie projektowanym stanie zaklada sie, ze wjazd i wyjazd na droge krajowg bedzie
funkcjonowat tymczasowo do czasu wybudowania dalszego odcinka dwujezdniowej drogi krajowej
w kierunku Olsztyna. Na pOzniejszym etapie nalezalo bedzie przedtuzy¢ ulice Kowalewskag w droge
serwisowg i wigczy¢ jg do drogi krajowej na nastepnym projektowanym skrzyzowaniu.

W wariancie 2 ze wzgledu na geometrie projektowanej drogi i lokalizacje ronda planuje sie wyburzenie
mostu znajdujgcego sie w ciggu drogi wojewddzkiej nr 552 w km 13+587. Projektowane jest
przedtuzenie przepustu w obydwoch kierunkach (wykonanie jednego przepustu pod drogg krajowg
i droga wojew0dzka) o dtugosci okoto 55,56 m.

Wariant 3

W wariancie 3 w rejonie skrzyzowania typu ,rondo” z drogg wojewddzkg nr 552, dla usprawnienia
wjazdu i wyjazdu na rondo zwiekszono szerokos¢ wysp dzielgcych do 8,0m.
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Obstuga komunikacyjna terenu przylegtego zrealizowana zostata z rownolegtych drég serwisowych.
Zamkniecie ul. ks. Jana Pronobisa wraz ze zmiana zagospodarowania terenu w rejonie kosciota
i obstuge komunikacyjna terenéw przy drodze krajowej od strony ul. Okreznej i poprzez skrzyzowanie
z droga wojewddzka. Na droge krajowg mozliwos¢ zjazdu zapewniono drogg serwisowg na wysokosci
skrzyzowania z ul. Torunskg. Obstuga gminnego odcinka ul Kowalewskiej zapewniona zostata
podobnie jak w wariancie 1 poprzez droge dojazdowg przebiegajacg za galerig Grebocin i tgczaca sie
z droga wojewddzkg w odlegtosci okoto 150 m od skrzyzowania. W wariancie 3 ul. Kowalewska
zostaje podigczona bezposrednio do skrzyzowania typu ,rondo” jako 5 wilot.

Uspokojenie ruchu, tak jak w wariancie 1 zrealizowane zostanie za pomocg urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu, takich jak progi wyspowe na wjazdach oraz wyniesiona powierzchnia przejscia dla pieszych.

W wariancie 3 skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 552 przewidziano jako skrzyzowanie typu rondo
piecio-wlotowe o sSrednicy zewnetrznej 56,0 m. Jezdnia ronda wyposazona w dwa pasy ruchu
0 szerokosci 4,5 m kazdy. Na wlotach drogi krajowej zastosowano po dwa pasy ruchu do jazdy
na wprost natomiast na wlocie drogi wojewddzkiej przewidziano po jednym pasie do jazdy na wprost.
Powyzszy wariant z rondem zapewnia wszystkie relacje skretne z wlotéw drogi krajowej i drogi
wojewddzkiej co umozliwia wybranie dowolnego kierunku ruchu. Dodatkowg wyr6zniajgcg cecha tego
wariantu jest mozliwos¢ podigczenia drogi gminnej ul. Kowalewskiej jako pigty wlot bezposrednio do
tarczy skrzyzowania.

W omawianym rozwigzaniu, podobnie jak w wariancie 1 zaproponowana geometria drogi
wojewddzkiej na wlocie umozliwia wykorzystanie w calosci konstrukcji istniejgcego mostu.
Do remontu przewidziano nawierzchnie oraz wyposazenie. Projektowane jest przedtuzenie przepustu
w kierunku potudniowym o dtugosci okoto 16,90 m.

Wariant 4

W wariancie 4 skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 552 przewidziano jako skrzyzowanie typu rondo
turbinowe cztero - wlotowe. Srednica zewnetrzna ronda wynosi 56,0 m, jezdnia ronda wyposazona
w dwa pasy ruchu o szerokosci 4,5 m kazdy. Na wlotach drogi krajowe] zastosowano po dwa pasy
ruchu i zapewniono wybér jazdy we wszystkich relacjach oraz wykonanie manewru zawracania. Na
wlotach drogi wojewddzkiej przewidziano po jednym pasie do jazdy na wprost, zapewniono wyboér
jazdy we wszystkich relacjach skretnych, geometria skrzyzowania nie zezwala jednak na wykonanie
manewru zawracania.

Zastosowane w wariancie 4 rozwigzanie z rondem turbinowym uniemozliwia zmiany pasa ruchu na
rondzie. Pojazdy poruszajgce sie po rondzie tego typu sg w naturalny sposob kierowane bezkolizyjnie
do odpowiedniego wylotu ronda.

W omawianym rozwigzaniu uwzgledniono potrzebe skomunikowania terenéw przylegtych za pomocg
jezdni dodatkowych potozonych w pasie drogowym drogi wyzszej kategorii, a w miejscach gdzie
warunki terenowe na to nie pozwalajg zdecydowano sie na pozostawienie zjazdéw indywidualnych
lub publicznych. Uwzgledniono budowe 2 jezdni dodatkowych do obstugi przylegtych posesji oraz
dodatkowg budowe odcinka drogi za galerig handlowg, ktéra wraz z ul Kwiatowg (droga nie publiczna
zlokalizowana na dzialce gminy Lubicz) bedg stanowity dodatkowg jezdnie nr 4 potozong w pasie
drogowym drogi krajowej nr 15. W ramach obstugi komunikacyjnej terenéw przylegtych
przebudowana roéwniez zostata ulica Kowalewska.

Na odcinku od ul. Pronobisa do rozbudowywanego skrzyzowania po stronie poinocnej obstuge
istniejgcych poses;ji stanowi¢ bedg zjazdy indywidualne z bezposrednim dostepem do drogi krajowej
wjazd — wyjazd na prawe skrety.

Jezdnie dodatkowg nr 1 zaprojektowano po stronie potnocnej drogi krajowej na odcinku od
ul. Torunskiej do ul. ks. Jana Pronobisa oraz po drugiej stronie skrzyzowania z droga wojewddzkg
552 jako jezdnie dodatkowg do dwoch posesji mieszkalnych oraz do dziafki rolnej. Droge zakonczono
placem do zawracania o wym. 12,5 x 12,5 m. Po stronie potudniowej przy galerii handlowej obstuge
terenu bedzie stanowita przebudowywana droga gminna (ul. Kowalewska).
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W wariancie tym usunieto rowniez zjazd publiczny stanowigcy tgcznik pomiedzy ul. Kowalewskg
(drogg krajowg nr 15) i ul. Kowalewskg (droga gminna nr 100870C) oraz zjazd publiczny (wylot ul.
Kowalewskiej) na droge wojewddzka DW552 w rejonie istniejgcego skrzyzowania z DW552 i DK15.
Likwidacja zjazdéw uzasadniona jest bezpieczehstwem ruchu drogowego. SzczegOlnie
niebezpieczny jest wyjazd z ul. Kowalewskiej na DW552, ktory znajduje sie w bezposredniej bliskosci
projektowanego skrzyzowania drogi wojewddzkiej i drogi krajowej.

Dojazd do ul. Kowalewskiej oraz galerii handlowej zapewniony zostat poprzez nowe skrzyzowanie
z drogg wojewddzkg i projektowang jezdnie dodatkowg przebiegajgca za centrum. Przebudowana
zostanie rowniez czes¢ parkingu znajdujgcego sie na terenie galerii.

Analogicznie jak w wariancie 2 ze wzgledu na geometrie projektowanej drogi i lokalizacje ronda nie
istnieje mozliwos¢ wykorzystania mostu zlokalizowanego w ciggu drogi wojewodzkiej nr 552
w zwigzku z czym planowana jest jego catkowita rozbiorka. Pokonanie przeszkody wodnej nastgpi
przy pomocy przepustu. Istniejgcy przekrdj przepustu zostanie wydtuzony w obydwu kierunkach
(wykonany zostanie jeden tgczny przepustu pod drogg krajowag i drogg wojewddzka). Catkowita
dtugosc¢ przepustu okoto 51,80 m.

We wszystkich wariantach w zwi azku 2z zapewnieniem mo zliwos$ci zawracania
na rozbudowywanym skrzy zowaniuw ci ggu drogi DK15 oraz trwatl g separacj e kierunkéw ruchu
za pomoc a wyspy dziel acej, wyeliminowano niebezpieczne manewry skr  etow w lewo na
podrz ednych skrzy zowaniach i zjazdach, co w konsekwencji przyczynia s ie do poprawy
bezpiecze nstwa ruchu na drodze.

Przedstawienie graficzne analizowanych wariantédw zamieszczono na zalgczniku 6, natomiast
zbiorcze zestawienie pordwnawcze wariantéw dla elementéw podstawowych branzy drogowej oraz
dla branzy mostowej znajduje sie w ponizszej tabeli.

Tabela 5-1 Analiza porownawcza wariantow

Lp. Wyszczegol[1|en|e Wariant W1 Wariant W2 Wariant W3 Wariant W4
elementow
BRANZA DROGOWA
ELEMENTY PODSTAWOWE
Skanalizowane | Skanalizowane
1 | Typ skrzyzowania z sygnalizacjg | z sygnalizacjg 5-wlotowe rondo 4'W'°t°.We rondo
Y Y dwupasowe turbinowe
Swietlng Swietlng
2 Srednica zewnetrzna brak brak 56.0m 56.0m
ronda
3 Obstuga przylegtego Drogi Ziazd Jezdnie Jezdnie
terenu serwisowe jazdy dodatkowe dodatkowe
4 | Dlugos¢ odcinka drogi 966,32 966,32 967,89 1014,83
krajowej nr 15 [m]
5 |Dtugosé odcinka drogi 216,59 214,84 194,05 311,02
wojewodzkiej nr 552 [m]
6 Mozliwosé Zzawracania na Tak Tak Tak Tak
drodze krajowej
7 Mozhwosc.zavyracgn.la na Nie Nie Tak Nie
drodze wojewddzkiej
llo$¢ zatok autobusowych
8 na DK 15 2 2 2 2
llo$¢ zatok autobusowych
9 na DW 552 0 0 0 1
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Lp. Wyszczegolryeme Wariant W1 Wariant W2 Wariant W3 Wariant W4
elementow
Przebudowa ul. Pronobisa
przy kosciele:
10 |- Z@stosowanie progow Tak Nie Tak Nie
wyspowych i wyniesionego
przejscia dla pieszych
- przebudowa parkingu
Jezdnia
dodatkowa
galeria
Droga prafdzzsdk);;? na whcailgg Log%,gi
Mozliwos¢ dojazdu do ul. dojazdowg za . Zjazd jako piagty g Y
11 o ) ulice . wojewddzkiej
Kowalewskiej galerig L . wlot na rondzie . )
. wojewodzkg i skrzyzowanie
Grebocin : ;
krajowg skanalizowane z
pasem do skretu
w lewo i azylem
dla pieszych
Skrzyzowanie z ul. Na prawe
12 Torunska skrety Na prawe skrety | Na prawe skrety | Na prawe skrety
Skrzyzowanie z ul. . .
13 Pronobisa Zamkniete Na prawe skrety Zamkniete Na prawe skrety
Skrzyzowanie z ul. Na prawe
14 Szkolng skrety Na prawe skrety | Na prawe skrety | Na prawe skrety
BRANZA MOSTOWA
Przyblizona diugo$¢
15 | projektowanego przepustu 27,10 m 55,56 m 16,90 m 51,80 m
[m]
ROZBIORKA OBIEKTU INZYNIERSKIEGO
3,7m od strony 3,7m od strony
16 | glowice przepustu pod 3,7m od strony potudniowej 3,7m od strony potudniowej
drogg krajowg nr 15 potudniowej 4,0m od strony potudniowej 4,0m od strony
pétnocnej pdétnocnej
- most w ciggu drogi tyIk(_) . catkowita tyIk(_) . catkowita
17 Pt wyposazenie I wyposazenie -
wojewodzkiej nr 552 . ! ) rozbiérka . ! ) rozbiorka
i nawierzchnia i nawierzchnia
1g | Przeprowadzenie wody Tak Tak Tak Tak
powodziowej
Przebudowa mostu w catkowita calkowita
19 ciggu DW 552 Tak rozbiérka Tak rozbiorka
oo | Koniecznosc przebudowy 36,00 m 84,00 m 24,90 m 67,80 m
cieku na odcinku okoto

5.2. Analiza poréwnawcza wariantow

W celu wyboru optymalnego wariantu realizacji omawianego przedsiewziecia przeprowadzono
analize rozpatrywanych wariantéw inwestycyjnych.

Sposrod szeregu parametrow, ktore rozpatrywano, decydujgce okazaty sie kryteria Srodowiskowe do
ktérych przyporzgdkowano kryteria szczegdtowe odzwierciedlajgce wybrane parametry (patrz tabela
ponizej).
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Tabela 5-2 Przyj ete kryteria szczeg6towe

KRYTERIA
. GLOWNE
Srodowiskowe

Liczba budynkéw do wyburzenia

KRYTERIA SZCZEGOLOWE

Liczba budynkéw zabytkowych do
wyburzenia

Powierzchnia terenu objetego
inwestycja

Udziat zieleni na terenie inwestycji

Dla kazdego kryterium przyjeto punktacje w skali 1-5, zgodnie z zalozeniami:
e 1 - niekorzystna sytuacja,

* 5 —najbardziej korzystna sytuacja.

Ponizsza tabela przedstawia liste wybranych do analizy kryteriow w podziale na grupy wraz ze
wskazaniem ich wag wewnetrznych, ktére sg wynikiem wspdélnych rozwazan specjalistéw branz
zaangazowanych w realizacje projektu. Ostatnia kolumna ponizszej tabeli przedstawia spos6b oceny
kryteriéw (przyznawana punktacja).
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Tabela 5-3 Analiza poréwnawcza wariantéw
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= 3 £ Wartos¢ parametru
2 2 w1 w2 w3 w4
28| % (8% . ) .. | Jednostka Wagi 6
g 3 S | & % | Kryteria szczegétowe wyboru wariantéw ) Sposdb oceny
s % £ |2 £ miary | wewnetrzne » . Punkty » . Punkty » . Punkty . . Punkty
< -g -g Wartosé Punkty | Punkty*waga Koricowe Wartos¢ | Punkty | Punkty*waga Koricowe Wartosé | Punkty | Punkty*waga oricowe Wartosé | Punkty | Punkty*waga Koricowe
-9 o
g najmniej - 5 pkt,
2 Liczba budynkéw do wyburzenia szt. 80% 10 2 1,6 11 1 0,8 9 3 2,4 8 5 4,0 pozostate
'é § 0,88 0,40 1,36 2,00 pr°p°r°j°”a'”kie
jmniej - 5 pkt,
w © Liczba budynkéw zabytkowych najmniej=>p
= 5 do wyburzenia szt. 20% 1 3 0,6 2 1 0,2 0 5 1,0 0 5 1,0 pozostate
g a 4 proporcjonalnie
- (9]
e
C;> 9 x Powierzchnia terenu objetego najmniejsza - 5 pkt,
8| £|¢8 wierz m'west c_” Jtee ha 100% | 445 | 3 30 090391 5 | 50 |150|454| 3 | 30 |0%/|487| 3 | 30 |09 pozostate
&% ] yaa proporcjonalnie
a
© R najwiekszy - 5 pkt,
_5 § Udziat zieleni na terenie inwestycji % 100% 15% 4 4,0 1,20 17% 5 5,0 1,50 | 15% 4 4,0 1,20 | 17% 5 5,0 1,50 pozostate
w
proporcjonalnie
2,98 3,40 3,46 4,40
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Po zbadaniu szeregu dostepnych danych, wybrano do analizy najbardziej rdznicujgce
i jednocze$nie miarodajne kryteria. Wyniki analizy wskazuj a, ze Wariant 4 jest wariantem
najkorzystniejszym dla  $rodowiska. Wariant 4 jest jednocze $nie wariantem preferowanym
przez Inwestora.

6. Okre slenie przewidywanego oddziatywania na  srodowisko

realizowanego przedsi ewziecia

6.1. Prognoza ruchu

Na potrzeby niniejszego Raportu w pazdzierniku 2018 r. zostalo sporzgdzone ,Uzupetnienie prognozy
0 natezenia ruchu w roku 2020 oraz 2030 na skrzyzowaniu DK15 z DW552” (Transport Planner
Przemystaw Panek).’

Prognoze ruchu przedmiotowych odcinkow DK 15 i DW 552 dla lat 2020 i 2030 wykonano dla wariantu
bezinwestycyjnego i inwestycyjnego. Metodyke opracowania prognozy ruchu opisano w rozdziale
14.1.

Ponizej przedstawiono wyniki prognozy dla ruchu odbywajgcego sie w porze dziennej (godz. 6-22)
i w porze nocnej (godz. 22-6) dla dwoch ww. horyzontéw czasowych.

6.1.1. Wariant bezinwestycyjny
Natezenie ruchu dla wariantu bezinwestycyjnego w rozbiciu na pore dzienng i nocng w podziale na

pojazdy lekkie (osobowe i dostawcze) oraz ciezkie (ciezarowe i ciezarowe z przyczepa/naczepa)
przedstawiajg ponizsze tabele.

Tabela 6-1 Prognoza ruchu dziennego dla 2 horyzontd  w czasowych w wariancie bezinwestycyjnym

DZIEN (godz.: 6-22)
Natezenie ruchu (poj./16h)
Odcinek
lekkie ciezkie SUMA

rok 2020
Odc. 1
DK 15 - odcinek 1 (relacja Torun - Grebocin, do 15 027 1137 16 164
zjazdu z DW 552 z kierunku Lysomice)
Odc. 2
DK 15 - odcinek 2 (od zjazdu z DW 552 z kierunku 13 556 1016 14 572
tysomice do gtdwnego skrzyzowania z DW 552)
Odc. 3
DK 15 - odcinek 3 (relacja Grebocin - Turzno, od 12 568 1293 13 861
gtéwnego skrzyzowania z DW 552)
Odc. 4
DW 552 - odcinek 1 (relacja Lysomice - Grebocin, 4 545 1228 5773
skrzyzowanie gtéwne)

7W marcu 2017r. zostat sporzgdzony raport ,Prognoza i analiza ruchu”, (Viaplan Michat Bryszewski),

w czerwcu 2017 r. zostat on uzupetniony o aneks zawierajgcy dodatkowe dane do analizy srodowiskowej. Ze
wzgledu na przesuniecie realizacji inwestycji w czasie wykonano kolejne uzupetnienie prognozy o natezenia
ruchu w roku 2020 oraz 2030.
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Odc. 5

DW 552 - odcinek 2 (zjazd z DW 552 na DK 15 z 1471 121 1592

kierunku Lysomic)

Odc.6

DW 552 - odcinek 3 (relacja Grebocin - Lubicz) 3959 1124 5083
rok 2030

Odc. 1

DK 15 - odcinek 1 (relacja Torunh - Grebocin, do 18 662 1376 20 038

zjazdu z DW 552 z kierunku tysomice)

Odc. 2

DK 15 - odcinek 2 (od zjazdu z DW 552 z kierunku 16 843 1227 18 070

tysomice do gtdwnego skrzyzowania z DW 552)

Odc. 3

DK 15 - odcinek 3 (relacja Grebocin - Ostroda, od 15613 1582 17 195

gtéwnego skrzyzowania z DW 552)

Odc. 4

DW 552 - odcinek 1 (relacja Lysomice - Grebocin, 5 606 1560 7 166

skrzyzowanie gtéwne)

Odc. 5

DW 552 - odcinek 2 (zjazd z DW 552 na DK 15 z 1819 148 1967

kierunku Lysomic)

Odc. 6

DW 552 - odcinek 3 (relacja Grebocin - Lubicz) 4890 1439 6329

Tabela 6-2 Prognoza ruchu nocnego dla 2 horyzontow czasowych w wariancie bezinwestycyjnym

NOC (godz: 22-6)
Natezenie ruchu (poj./8h)
Odcinek
lekkie ciezkie SUMA
rok 2020
Odc. 1
DK 15 - odcinek 1 (relacja Torun - Grebocin, do 1486 284 1770
zjazdu z DW 552 z kierunku tysomice)
Odc. 2
DK 15 - odcinek 2 (od zjazdu z DW 552 z kierunku 1341 254 1595
tysomice do gtdwnego skrzyzowania z DW 552)
Odc. 3
DK 15 - odcinek 3 (relacja Grebocin - Ostroda, od 1243 323 1566
gtéwnego skrzyzowania z DW 552)
Odc. 4
DW 552 - odcinek 1 (relacja Lysomice - Grebocin, 450 307 757
skrzyzowanie gtéwne)
Odc. 5
DW 552 - odcinek 2 (zjazd z DW 552 na DK 15 z 145 30 175
kierunku Lysomic)
Odc. 6
DW 552 - odcinek 3 (relacja Grebocin - Lubicz) 392 281 673
rok 2030
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Odc. 1
DK 15 - odcinek 1 (relacja Torun - Grebocin, do
zjazdu z DW 552 z kierunku tysomice)

1846

344

2190

Odc. 2
DK 15 - odcinek 2 (od zjazdu z DW 552 z kierunku
tysomice do gtdwnego skrzyzowania z DW 552)

1666

307

1973

Odc. 3
DK 15 - odcinek 3 (relacja Grebocin - Ostroda, od
gtébwnego skrzyzowania z DW 552)

1544

396

1940

Odc. 4
DW 552 - odcinek 1 (relacja Lysomice - Grebocin,
skrzyzowanie gtéwne)

554

390

944

Odc. 5
DW 552 - odcinek 2 (zjazd z DW 552 na DK 15 z
kierunku Lysomic)

180

37

217

Odc. 6
DW 552 - odcinek 3 (relacja Grebocin - Lubicz)

484

360

844

Prognoze natezenia ruchu dla wariantu bezinwestycyjnego w rozbiciu na pore dzienng
przedstawiajg ponizsze kartogramy:
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Lubicz I tysomice
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Lekkie| 1471 Lekkie 1102 439 || 3005 6944| 6274 670| @
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Torun L wyot natgzenie ruchu w przekroju - wiot DK15
+—— Cieikie Lekkie sumal < Geikie Lekkie SUMA l
551 7536  BOBS 431 6055 6495 wylot L
I 573 432 135
121 1471 1582
T ss0s sa0s 397
419 se01 so21
‘_ 568 430 138
45 418 464 B wylot 6917 6294 623 —
m SUM  Lekkie Gezkie Turzno
wylot ’—l T |—.
Lubicz
Torun 2548 || 683 1520 323 |Suma
<+—| 5085 551 7536 l 1951 || 52 1095 254 |Lekkie
—| 5076] 586 7451 588 || 33 425 83 |Gezkie
Turzno| SUMAJGiezkie Lekkie
natgzenie ruchu w przekroju - wiot DK15
1951 2008| Lekkie
528l 527| Gezkig
2548|| 2535] SUMA] natezenie ruchu w przekroju - wiot DW552
Lubicz l I tysomice

Rysunek 6-1 Prognoza ruchu w roku 2020 — pora dzien

bezinwestycyjny

na (godz. 6-22) [poj./16h] — wariant
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Lubicz l I tysomice
137] 170| Gi
1s2fl 297
200| as7
natgzenie ruchu w przekroju - wiot DW552
Gezkie| 30 Cigzkiel 104 34 || 170 I Torun
Lekkie| 145 Lekkie 108 43 2987 788] 621  168| 4
sumal 175 SUMA| 213 77 || 4567 |tysomice 778] 622  156] —»
Suma| Lekkie Geikie] Turzno
Torun l L wylot natgzenie ruchu w przekroju - wiot DK15
3—— cietkie Lekkie Sumal J Geikie Lekkie SUMA DK15
138 745 883 108 600 708 wylot L
s 77 a3 34
30 145 176
T e s3s o
105 554 ess
‘_ 77 a3 35
11 41 53 K wylot 778 622 156 B
sum
m wylot '—’ " A Lekkie Gigzkie Turzno
342 74 214 4z |suma
Torun Lubicz 193 || 65 108 25 |Lekkie
<+—| 883] 138 745 148 B 105 17 |Cezkie
— 587] 145 741
Turznol SUMA Giezkie Lekkie]
natezenie ruchu w przekroju - wiot DK15 193(| 122|Lekkiel
143 132 OLkle
342{|  330] SUMA] natgzenie ruchu w przekroju - wiot DW552
Lubicz l T tysomice

Rysunek 6-2 Prognoza ruchu w roku 2020 — pora nocha

(godz. 22-6) [poj./8h]

— wariant bezinwestycyjny

l Lubicz l T tysomice
145| Gezkie 702||  =s8|cGezkie
1518 Lekkie 1200|| 3707] Lekkie
1957 SUMA 2602)| 4584 SUMA
natezenie ruchu w przekroju - wiot DW552
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Lekkie| 1812 Lekkie| 1358 541 3707 B616] 7790 BZSI -
SUMA| 1357 SUMA/| 18983 708 4564 |tysomice B579) 7822 757 —»
Torun SUMA | Lekkie Geikie| Turzno
- J l L wylot natezenie ruchu w przekroju - wiot DK1S
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669 9355 10025 521 7536 B057 wylot t_
’ 708 541 167
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T 7200 719 amt
501 6967 7467
‘_ 708 531 177
57 521 578 B wylot B579 7822 757 e
m SUMA Lekkie Gezkie Turzno
wl| 71T
Lubicz
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Rysunek 6-3 Prognoza ruchu w roku 2030 — pora dzien

na (godz. 6-22) [poj./16h]

— wariant bezinwestycyjny
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l Lubicz l I tysomice

37| Gezkie 175 214| Gezkie
150 Lekkie 185| 357 Lekkie
217| suMA 363 s81]SUMA

natgzenie ruchu w przekroju - wiot DW552
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tysomice SUMA | Lekkie %Tu:ro
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167 925 1093 130 745 876 wylot L
4 S 54 42
37 180 217
T s ess 120
125 &8s sia
v 27 53 a4
14 52 66 K wylot 963 774 153 —_
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wylot ‘-‘ T |—’
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+— 1083 167 225 431 51 288 53 |suma
—» 1097 177 220 238 B1 133 31 |Lekkie
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Rysunek 6-4 Prognoza ruchu w roku 2030 — pora nocha  (godz. 22-6) [poj./8h]
— wariant bezinwestycyjny

6.1.2. Wariant inwestycyjny

Natezenie ruchu dla wariantu inwestycyjnego w rozbiciu na pore dzienng i nocng w podziale na
pojazdy lekkie (osobowe i dostawcze) oraz ciezkie (ciezarowe i ciezarowe z przyczepa/naczepa)
przedstawiajg ponizsze tabele.

Tabela 6-3 Prognoza ruchu dziennego dla 2 horyzont6  w czasowych w wariancie inwestycyjnym

DZIEN (godz.: 6-22)
Natezenie ruchu (poj./16h)
Odcinek
lekkie ciezkie SUMA
rok 2020
Odc. 1 - DK 15 relacja Torun - Grebocin 15 027 1137 16 164
Odc. 2 - DK 15 relacja Grebocin - Turzno 12 568 1293 13 861
Odc. 3 - DW 552 relacja Lysomice — Grebocin 6 017 1349 7 366
Odc. 4 - DW 552 relacja Grebocin — Lubicz 3959 1124 5083
rok 2030
Odc. 1 - DK 15 relacja Torun - Grebocin 18 662 1376 20 038
Odc. 2 - DK 15 relacja Grebocin - Turzno 15613 1582 17 195
Odc. 3 - DW 552 relacja Lysomice - Grebocin 7 425 1708 9133
Odc. 4 - DW 552 relacja Grebocin - Lubicz 4 890 1439 6329
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Tabela 6-4 Prognoza ruchu nocnego dla 2 horyzontéw czasowych w wariancie inwestycyjnym

NOC (godz.: 22-6)
Natezenie ruchu (poj./8h)
Odcinek
lekkie ciezkie SUMA
rok 2020
Odc. 1 - DK 15 relacja Torun - Grebocin 1486 284 1770
Odc. 2 - DK 15 relacja Grebocin - Turzno 1243 323 1566
Odc. 3 - DW 552 relacja Lysomice - Grebocin 595 337 932
Odc. 4 - DW 552 relacja Grebocin - Lubicz 392 281 673
rok 2030
Odc. 1 - DK 15 relacja Torun - Grebocin 1846 344 2190
Odc. 2 - DK 15 relacja Grebocin - Turzno 1544 396 1940
Odc. 3 - DW 552 relacja tysomice - Grebocin 734 427 1161
Odc. 4 - DW 552 relacja Grebocin - Lubicz 484 360 844

Prognoze natezenia ruchu dla wariantu inwestycyjnego w rozbiciu na pore dzienng i nocng
przedstawiajg ponizsze kartogramy:

Lubicz l I tysomice

ss2 &50| Ciezkie
3012 30035 Lekkie
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Rysunek 6-5 Prognoza ruchu w roku 2020 — pora dzien  na (godz. 6-22) [poj./16h] — wariant inwestycyjny
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Lubicz l T tysomice
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Rysunek 6-6 Prognoza ruchu w roku 2020 — pora nocha  (godz. 22-6) [poj./8h] — wariant inwestycyjny

Lubicz l T tysomice

850| 558|Ciezkie
3718|| 3707] Lekkie
4562|| 4584 SUMA
natezenie ruchu w przekroju - wiot DWS52

Torun
Cieikie] 148 534 167 || 858 T B616] 7750  B26| @
Lekkie] 1813 1355 541 ([ 3707 8578] 7822 757 —»
SUMA| 1857 1893 708 | 4564 |tysomice SUMA | Leklae %Tu'zm
Torun natezenie ruchu w przekroju - wiot DK15
- J l wylot
Ggikie_Lekkie SUMA
669 9355 10025 wylot t_
4 708 541 167
148 1818 1967
T 700 6719 4Bt
so1  sos7  7asT
a 708 531 177
57 521 578 B wylot 8579 7822 757 R
SUMA Lekide Gezkie Turzno
wylot ’hl T r
Lubicz
Torun 3180 [ 858 1882 403 |SuMA
<+— 10025] &85 9355 l 2411 || B18 1347 315 |Lekkie
—] 10013 706 5307 768 a0 542 88 |Gezkie

Turzno | SUMA | Giezkie Lekkie
natgzenie ruchu w przekroju - wiot DK15

2411l 2473 Leklie

769) 670 OLIOE

3180|| 3143| SUMA | natszenie ruchu w przekroju - wiot DW552

Lubicz l T tysomice

Rysunek 6-7 Prognoza ruchu w roku 2030 — pora dzien  na (godz. 6-22) [poj./16h] — wariant inwestycyjny
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Lubicz T tysomice
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Rysunek 6-8 Prognoza ruchu w roku 2030 — pora nocha  (godz. 22-6) [poj./8h] — wariant inwestycyjny

Ze wzgledu na uproszczong, wskaznikowag metode prognozowania, ruch dla poszczegdlnych kategorii
pojazdow bedzie wzrastat zgodnie z jednakowg dynamikg na wszystkich wlotach przedmiotowego
skrzyzowania.

Na podstawie inwentaryzacji stanu istniejgcego, oceny obecnych warunkéw ruchu na analizowanym
skrzyzowaniu oraz przewidywanego wzrostu ruchu, stwierdzono, ze proponowana rozbudowa
skrzyzowania w celu poprawy jego funkcjonalnosci jest w pelni uzasadniona pod wzgledem
ruchowym.

6.2. Oddziatywanie na srodowisko analizowanych wariantow przedsi  ewziecia
6.2.1. Wplyw na warunki zdrowia i zycia ludzi

Faza budowy inwestycji drogowej jest zwigzana z wystgpieniem emisji i oddziatywan
charakterystycznych dla prowadzenia budowy, tj. transportu, robot ziemnych i rob6t budowlanych.
Oddziatywanie tej fazy na zdrowie ludzi analizuje sie z punktu widzenia mieszkancow terenow
sgsiadujgcych z placem budowy. Nie dotyczy to jednak pracownikow zatrudnionych przy
wykonywaniu robo6t budowlanych lub oséb postronnych, ktére jako nieupowaznione mogg znalez¢ sie
na placu budowy.

Oddziatywanie fazy budowy wynika¢ bedzie ze skutkéw zastosowania maszyn i urzgdzen
koniecznych do sprawnego i zgodnego z harmonogramem postepu robét budowlanych
(oddziatywanie spowodowane bedzie gtownie przez hatas i pylenie) oraz utrudnien zwigzanych
z koniecznymi zmianami organizacji ruchu w rejonie czynnego placu budowy (objazdy, ograniczenia
ruchu etc).

W fazie budowy zachodzi¢ bedzie emisja, ktorej zrodtem bedzie spalanie paliw przez maszyny
budowlane oraz emisja pylu z prac przygotowawczych pod budowe drogi. Oddziatywanie
emitowanych spalin bedzie miato ograniczony zasieg lokalny i bedzie mato dokuczliwe dla otoczenia
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ze wzgledu na jego czasowe oddziatywanie. Oddziatlywanie budowy drogi na stan powietrza zamknie
sie  w granicach planowanego pasa drogowego Ilub w bezposredniej jego bliskosci
w zwigzku z czym w czasie prowadzonych prac nie przewiduje sie wystgpienia nadmiernej
ucigzliwosci emisji pytowo-gazowej ze wzgledu na zdrowie ludzi.

Czynnikiem o wyjatkowej ucigzliwosci w fazie budowy inwestyciji jest hatas, oddziatujagcy negatywnie
na psychike i zdrowie cztowieka, a takze utrudniajgcy wypoczynek i zmniejszajgcy wydajnosé pracy.
Jednak podobnie jak w przypadku emisji zanieczyszczen pylowych i gazowych do powietrza, emisja
hatasu zwigzana z budowg inwestycji bedzie zjawiskiem o charakterze czasowym i lokalnym, ktéry
ustanie w danej lokalizacji wraz z zakonczeniem prac i przemieszczaniem sie frontu robét na kolejne
odcinki realizowanego przedsiewziecia.

Mimo iz stan wspotczesnej wiedzy nie pozwala na precyzyjne okreslenie wptywu budowy drogi ruchu
przyspieszonego na zdrowie ludzi, a prowadzone dotychczas badania nie dajg mozliwosci
doktadnego wytonienia choréb powodowanych przez emisje z tras komunikacyjnych z ogélnej puli
schorzen powodowanych skazeniem srodowiska, wiadomo jednak, ze inna bedzie reakcja organizmu
na oddziatywanie chwilowe, inna za$ na oddziatywanie ciggte w wyniku eksploatacji drogi.

Rozbudowywane skrzyzowanie w przewazajgcej czesci bedzie przebiegaé przez tereny zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej. Oceny wplywu planowanego przedsiewziecia w fazie eksploatacji na
zdrowie ludzi mieszkajgcych w sasiedztwie projektowanej drogi dokonano poréwnujgc przewidywane
stezenia zanieczyszczeh w powietrzu oraz poziom dzwieku (szczeg6towo opisane w dalszej czesci
niniejszego rozdziatu) z wartosciami dopuszczalnymi i wartosciami odniesienia, okreslanymi
w odpowiednich rozporzadzeniach. Przeprowadzone prognozy wykazaly iz planowana inwestycja
przyczyni sie do poprawy jakosci powietrza w porownaniu z wariantem bezinwestycyjnym. Wykazano
réwniez iz zaprojektowane dla wariantow inwestycyjnych zabezpieczenia akustyczne bedg skutecznie
chronity zabudowe zlokalizowang na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej co stanowi kolejng
korzys¢ w poréwnaniu z prognozami dla wariantu bezinwestycyjnego.

Dodatkowo w rozdziale 10 okreslono pozostale odczuwalne przez ludzi skutki realizaciji
przedsiewziecia, bedgce przedmiotem konsultacji spotecznych, niewynikajgce bezposrednio z emis;ji
do srodowiska.

Przewiduje sie, iz poprawa stanu nawierzchni, poszerzenie jezdni, budowa chodnikéw i poboczy
przyczyni sie do znacznej poprawy bezpieczenstwa ruchu na omawianym odcinku drogi (zwlaszcza
ruchu pieszych i rowerzystow).

W przypadku wystgpienia wypadku lub powaznej awarii na jednej z jezdni DK15, ruch po drugiej
bedzie mégt odbywac¢ sie bez przeszkdd. W razie potrzeby mozna bedzie takze czasowo wprowadzic¢
na tej jezdni ruch dwukierunkowy, co pozwoli unikng¢ ucigzliwych objazdow.

6.2.2. Oddziatywanie na powietrze atmosferyczne i mikroklimat

Rozbudowa skrzyzowania spowoduje zmiany w jakosci powietrza atmosferycznego w rejonie jego
przebiegu. Wielkos¢ emisji zanieczyszczen powietrza zalezy m.in. od uksztattowania trasy przejazdu,
ilosci spalanego paliwa i jego jakosci, stanu technicznego pojazdéw, zagospodarowania terenu
w rejonie przebiegu drogi itp., jednak generalnie najwiekszy wplyw na emisje zanieczyszczen do
powietrza ma natezenie ruchu.

Realizacja planowanej inwestycji wptynie korzystnie na ptynnos$¢ ruchu w obszarze analizowanego
skrzyzowania, co przeklada sie pozytywnie na stezenie emisji zanieczyszczen generowanych
Z pojazdoéw drogowych.

Faza realizacji

Przedsiewziecie polegajgce na rozbudowie drogi oraz skrzyzowania, wigze sie z powstawaniem
zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego. W trakcie realizacji zamierzenia emisja zanieczyszczeh
bedzie miata charakter czasowy i lokalny - zmieniajacy sie w zaleznosci od miejsca i fazy rozbudowy,
ktory znika wraz z zakonczeniem tego etapu.
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Planowane przedsiewziecie wigze sie z budowg obiektu liniowego na tgcznej dtugosci ok. 1 km.
Pocigga to za sobg koniecznos¢ prowadzenia w pierwszym etapie przygotowawczych prac
rozbiérkowych, prac ziemnych, a nastepnie drogowych oraz montazowych.

W trakcie budowy zrodtem zanieczyszczen powietrza bedg silniki spalinowe maszyn budowlanych
i drogowych. Budowa nasypéw, odwodnienia, przetozenie sieci itp. bedzie wymagata pracy ciezkiego
sprzetu typu koparek, tadowarek, samochodéw transportujgcych materiaty budowlane, spycharek,
walcéw dynamicznych i statycznych oraz wielu innych urzadzen. Realizacja podbudowy
i nawierzchni scieralnej jezdni poza czescig sprzetu wymienionego powyzej, bedzie wymagata takze
pracy rozscietacza.

Po wykonaniu drogi, przed jej udostepnieniem do ruchu, potrzebna bedzie praca innego sprzetu
uzywanego do wykonania elementow wyposazenia drogi, np. znakéw pionowych i poziomych. Zatem
w zaleznos$ci od zaawansowania robét czas pracy oraz ilos¢ maszyn i urzgdzen bedg sie zmieniaty.
Zmienne tez bedzie w czasie ich oddziatywanie na jakos¢ powietrza atmosferycznego, polegajgce na
emisji zanieczyszczeh gazowych (gtéwnie NO,, SO, weglowodory w przypadku stosowania
materiatldw bitumicznych do uszczelnienia lub poprawy przyczepnosci), pytu oraz metali ciezkich.
Oddzialywania te bedg odwracalne i krétko- lub $rednioterminowe (w zaleznosci od czasu
wykonywania robot). Nasilenie emisji spalin bedzie zalezalo od rodzaju i stanu technicznego
wykorzystywanego sprzetu. Oddziatywanie emitowanych spalin bedzie miato ograniczony zasieg
lokalny i bedzie mato dokuczliwe dla otoczenia ze wzgledu na jego czasowe oddziatywanie. Nie
przewiduje sie wystgpienia nadmiernej ucigzliwosci emisji pytowo-gazowej w czasie prowadzonych
prac na jakos¢ powietrza atmosferycznego oraz zdrowie ludzi w fazie budowy inwestycji. Natomiast
bezposrednie oddziatywanie, zwlaszcza zanieczyszczeh pylowych, bedzie w pewnym stopniu
widoczne na otaczajgcej roslinnosci.

Zachodzace emisje zanieczyszczen gazowych i pytowych do srodowiska bedg miaty charakter emisji
niezorganizowanych. Emisja zanieczyszczen podczas budowy drogi zalezna jest miedzy innymi od
wybranej technologii budowy i rodzaju nawierzchni na poboczu. Ze wzgledu na brak podstawowych
danych dotyczacych technologii budowy drogi, miejsc lokalizacji, wielkosci terenu oraz wyposazenia
zaplecza inzynieryjnego budowy drogi (ilos¢, jakos¢, rodzaj sprzetu) niemozliwe jest na obecnym
etapie pracy okreslenie wielkosci emisji zanieczyszczen oraz zasiegow jej wplywu na srodowisko
w trakcie budowy drogi. Nalezy jednak zauwazy¢, ze inwestycja powinna by¢ realizowana w sposob
zapewniajacy jak najmniejszg emisje pytu (materiat sypki przewozony pod plandekami, utwardzone
drogi dojazdowe dla sprzetu budowlanego i dostawy materiatbw budowlanych) oraz innych
zanieczyszczen. Szczegolowe zalecenia dotyczgce warunkow prowadzenia rob6t zawarto w rozdziale
2.2 oraz 8.1. Zastosowanie przedmiotowych zalecen zagwarantuje brak znaczgcego negatywnego
oddzialywania na jakos$¢ powietrza w czasie realizacji inwestyciji.

Faza eksploataciji

Emisja na etapie funkcjonowania przedsiewziecia zwigzana bedzie ze spalaniem paliw w silnikach
przejezdzajgcych pojazdéw. Gtéwnym zrédiem zanieczyszczenia powietrza w fazie eksploatacji trasy
beda wiec spaliny poruszajgcych sie samochodéw o prognozowanej strukturze i natezeniu ruchu.
Silniki spalinowe, majgce zastosowanie w pojazdach samochodowych sg gtéwnie zrédiem emisji
dwutlenku azotu, tlenku wegla, dwutlenku siarki, weglowodoréw alifatycznych i aromatycznych oraz
pylu zawieszonego. Udzial poszczegolnych emisji jest rézny i zalezy od konstrukcji silnika,
stosowanych materialdbw pednych i charakteru silnika. Najbardziej ucigzliwymi zanieczyszczeniami
emitowanymi w trakcie ruchu pojazdéw sg tlenki azotu i zwykle to one decydujg o zasiegu obszaréw
ponadnormatywnego oddziatywania zanieczyszczen w otoczeniu drog. Tlenek azotu NO tworzy sie
w silniku spalinowym w temperaturze powyzej 1000°C. Podczas wydalania gazow spalinowych
z silnika wieksza ilos¢ dostepnego tlenu oraz nizsza temperatura sprzyjajg powstawaniu dwutlenku
azotu NO..

Obok zanieczyszczen pytowych i gazowych zwigzanych ze spalaniem paliw, drogi sg réwniez zrodiem
zanieczyszczeh pylowych pochodzacych ze scierania powierzchni asfaltowych i ogumienia.
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Zanieczyszczenie powietrza w otoczeniu drogi w duzej mierze zalezy od czynnikow bezposrednio
zwigzanych z emisjg spalin np. natezenia ruchu, struktury rodzajowej pojazdéw, stanu technicznego
pojazddw i sktadu chemicznego paliwa. Stan powietrza atmosferycznego zalezy réwniez posrednio
od wielu innych czynnikéw, takich jak spos6b usytuowania drogi w terenie (na poziomie gruntu,
w wykopie, po nhasypie), zagospodarowanie otoczenia drogi, warunki Kklimatyczne (predkosc¢
i kierunek wiatru, stan réwnowagi atmosfery). Jednak dla drogi o duzym natezeniu ruchu (powyzej
1500 pojazdéw na dobe) dla tego samego natezenia ruchu przestrzenny rozklad emisji
zanieczyszczeh do powietrza w zaleznosci od niwelety drogi oraz pokrycia terenu zréznicowany jest
w bardzo niewielkim stopniu.

W celu sprawdzenia dotrzymania obowigzujgcych norm stezeh zanieczyszczen w powietrzu,
okreslenia zasiegu oddziatywania emisji oraz okreslenia ewentualnego wystepowania przekroczen
wartosci dopuszczalnych, wykonano analize rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen wprowadzanych
do powietrza zwigzanych z eksploatacjg planowanego do budowy odcinka drogi.

W wykonanych obliczeniach uwzgledniono nastepujgce zanieczyszczenia charakterystyczne dla
emisji powstajgcej w zwigzku z ruchem drogowym:

« tlenki azotu,

* dwutlenek siarki,

» tlenek wegla
 benzen,

* pytzawieszony PM 10,
* pytzawieszony PM 2,5.

W analizach pominieto zwigzki otowiu, ze wzgledu na wycofanie w Polsce ze sprzedazy benzyn
z dodatkiem tetraetylku otowiu.

Stan prognozowany — 2020 r.

Na podstawie wstepnych obliczen okreslono substancje, ktére kwalifikujg sie do skroconego zakresu
obliczen pozioméw w powietrzu. Wskazano dwutlenek siarki oraz tlenek wegla. Dla tlenkéw azotu,
pylu PM-10 oraz benzenu wskazano koniecznos$¢ przeprowadzenia pelnego zakresu obliczen
pozioméw substancji w powietrzu — symulacji komputerowej przestrzennego rozktadu stezen krétko-
i dlugoterminowych oraz czestosci przekraczania wartosci odniesienia D1.

Tabela 6-5 Zakres oblicze n zanieczyszcze n powietrza dla roku 2020

Zakres peiny Zakres skrocony
(Smm > 0,1*D1) (Smm < 0,1*D1)
tlenki azotu jako NO2 tlenek wegla
pyt PM-10 dwutlenek siarki
benzen

Dodatkowo wykonano réwniez obliczenia sprawdzajgce rozkladu stezen sredniorocznych dla pytu
zawieszonego PM2,5.

Wyniki obliczen przedstawiono w formie tabelarycznej, a dla najbardziej ucigzliwego
zanieczyszczenia tj. dla tlenkow azotu wyniki symulacji rozktadu stezen przedstawiono w formie
graficznej. Ponizsze Tabele przedstawiajg wartosci emisji dla poszczegolnych analizowanych
wariantow (Tabela 6-6) oraz obliczone wartosci maksymalnych stezen jednogodzinnych
i sredniorocznych tlenkéw azotu, benzenu, pylu PM-10 oraz pylu PM-2,5 (Tabela 6-7). Wydruki
z programu Operat FB przedstawiajgce wartosci emisji z poszczegolnych odcinkéw analizowanych
wariantéw znajdujg sie w zatgczniku 4.1.
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Tabela 6-6 Emisje z poszczegblnych analizowanych wa  riantéw dla roku 2020

Substana | w1okeels dae i | w3 okese-noo | EMISAsumaomarocna
[kg/h] [kg/h]
Wariant 1
tlenki azotu 0,3079 0,1223 2,156
dwutlenek 0,0056 0,001514 0,0371
siarki
tlenek w egla 0,555 0,1125 3,57
benzen 0,002783 0,000544 0,01785
pyt PM-10 0,052 0,01479 0,347
pyt PM-2,5 0,0482 0,01373 0,322
Wariant 2
tlenki azotu 0,3047 0,1081 2,095
dwutlenek 0,00547 0,001405 0,036
siarki
tlenek w egla 0,398 0,084 2,572
benzen 0,002713 0,000554 0,01746
pyt PM-10 0,0517 0,01397 0,343
pyt PM-2,5 0,048 0,01296 0,318
Wariant 3
tlenki azotu 0,2968 0,1177 2,078
dwutlenek 0,00539 0,001436 0,0357
siarki
tlenek w egla 0,395 0,0814 2,544
benzen 0,002704 0,000529 0,01735
pyt PM-10 0,0509 0,01441 0,339
pyt PM-2,5 0,0472 0,01337 0,3147
Wariant 4
tlenki azotu 0,317 0,127 2,225
dwutlenek 0,00561 0,001513 0,0372
siarki
tlenek w egla 0,405 0,0838 2,612
benzen 0,002733 0,000534 0,01751
pyt PM-10 0,0532 0,01528 0,355
pyt PM-2.5 0,0494 0,01418 0,33
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Tabela 6-7 Obliczone maksymalne st ezenia jednogodzinne i st ezenia $rednioroczne tlenkéw azotu,
benzenu, pylu PM-10 oraz pytu PM-2,5 dla poszczegdl nych wariantéw w 2020 r.

B | 888 o 3 &0 28 | Bo
Substancja éé% %égéﬂ% %’_g ;éﬁg %_qg:gg g%
g™~ |8g8s 7| 3 | ik ge” | g7
Wariant 1
tlenki azotu 52,9 200 0,00 < 0,2 5,799 1
benzen 0,54 30 0,00 < 0,2 0,0559 3,9
pyt PM-10 9,0 280 0,00 <02 0,898 14
pyt PM-2,5 8,3 - - - 0,833 7
Wariant 2
tlenki azotu 52,7 200 0,00 < 0,2 5,762 1
benzen 0,53 30 0,00 <02 0,0615 3,9
pyt PM-10 8,9 280 0,00 <02 0,965 14
pyt PM-2,5 8,3 - - - 0,895 7
Wariant 3
tlenki azotu 48,5 200 0,00 <02 5,295 1
benzen 0,50 30 0,00 <02 0,0495 3,9
pyt PM-10 8,7 280 0,00 < 0,2 0,902 14
pyt PM-2,5 8,1 - - - 0,837 7
Wariant 4
tlenki azotu 48,0 200 0,00 <02 6,784 1
benzen 0,49 30 0,00 < 0,2 0,0506 3,9
pyt PM-10 8,6 280 0,00 < 0,2 1,110 14
pyt PM-2,5 8,0 - - - 1,030 7

Z przedstawionych powyzej zestawien wynika, ze dla zadnego z analizowanych wariantéw emisja
zanieczyszczeh do powietrza nie bedzie powodowata poza planowanymi granicami inwestycji
przekroczeh obowigzujgcych poziomoéw dopuszczalnych substancji w powietrzu, zaréwno
w przypadku stezen 1-godzinowych, jak i sredniorocznych w odniesieniu do benzenu, pylu PM-10
oraz pylu PM-2,5. W przypadku tlenkow azotu obliczono przekroczenia stezen sredniorocznych
co zwigzane jest z bardzo wysokg wartoscig tta niniejszej substancji.

Ponizsze rysunki przedstawiajg wyniki symulacji rozktadu $redniorocznych stezen tlenkow azotu
w roku 2020 dla poszczegolnych wariantéw. Dla wszystkich czterech wariantow uzyskano bardzo
zblizone wyniki ze wzgledu na takie same natezenie ruchu samochodéw dla kazdego z wariantéw.
Niewielkie réznice wynikajg z roznych rozwigzan geometrii skrzyzowania dla poszczegoélnych
wariantow.
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Stan prognozowany — 2030 r.

W wyniku przeprowadzenia wstepnych obliczen okreslono substancje, ktore kwalifikujg sie
do skroconego zakresu obliczen poziomoéw w powietrzu. Wskazano dwutlenek siarki oraz tlenek
wegla. Podobnie jak w przypadku obliczen dla roku 2020 dla tlenkéw azotu, pytu PM-10 oraz benzenu
niezbedne jest przeprowadzenie pelnego zakres obliczen poziomdéw substancji w powietrzu —
symulacji komputerowej przestrzennego rozktadu stezeh krétko- i diugoterminowych oraz czestosci
przekraczania wartosci odniesienia D1.

Tabela 6-8 Zakres oblicze n zanieczyszcze n powietrza dla roku 2030

Zakres peiny Zakres skrocony
(Smm > 0,1*D1) (Smm < 0,1*D1)
tlenki azotu jako NO2 tlenek wegla
pyt PM-10 dwutlenek siarki
benzen

Dodatkowo wykonano réwniez obliczenia sprawdzajgce rozkladu stezen sredniorocznych dla pytu
zawieszonego PM2,5.

Wyniki przeprowadzonych obliczen przedstawiono w ponizszych tabelach. Tabela 6-9 zawiera
wartosci emisji dla poszczegdélnych analizowanych wariantow. W Tabeli 6-10 przedstawiono wyniki
symulacji rozktadu stezen tlenkéw azotu, benzenu, pytu PM-10 oraz pylu PM-2,5 w siatce punktow
obliczeniowych. Wydruki z programu Operat FB przedstawiajgce wartosci emisji z poszczegolnych
odcinkéw analizowanych wariantéw znajdujg sie w zalgczniku 4.2.

Tabela 6-9 Emisje z poszczegdlnych analizowanych wa  riantéw dla roku 2030

. Emisja ma_ksqulna' Emisja mak_symalna Emisja sumaryczna roczna
Substancja w 1 okresie - dzie n w 2 okresie - noc [Mg]
[kg/h] [kg/h]
Wariant 1
tlenki azotu 0,3042 0,1283 2,15
dwutlenek 0,00707 0001895 0,0468
siarki
tlenek w egla 0,472 0,0943 3,033
benzen 0,003123 0,00061 0,02002
pyt PM-10 0,0613 0,01741 0,409
pyt PM-2.5 0,0568 0,01615 0,379
Wariant 2
tlenki azotu 0,3043 0,1136 2,109
dwutlenek 0,00689 0,00161 0,045
siarki
tlenek w egla 0,31 0,0547 1,97
benzen 0,003017 0,000535 0,01918
pyt PM-10 0,0612 0,01535 0,402
pyt PM-2,5 0,0568 0,01424 0,373
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Wariant 3
tlenki azotu 0,296 0,1235 2,088
dwutlenek 0,00679 0001791 0,0449
siarki
tlenek w egla 0,3076 0,0623 1,979
benzen 0,00301 0,000589 0,0193
pyt PM-10 0,0602 0,01699 0,401
pyt PM-2,5 0,0559 0,01577 0,372
Wariant 4
tlenki azotu 0,318 0,1341 2,251
dwutlenek 0,00707 0,001893 0,0468
siarki
tlenek w egla 0,3152 0,0639 2,027
benzen 0,003032 0,000593 0,01945
pyt PM-10 0,0631 0,01806 0,421
pyt PM-2,5 0,0585 0,01676 0,391

Tabela 6-10 Obliczone maksymalne st ezenia jednogodzinne i st ezenia $rednioroczne tlenkéw azotu,
benzenu, pytu PM-10 oraz pytu PM-2,5 dla poszczegdl

nych wariantéw w 2030 r.
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Wariant 1
tlenki azotu 52,5 200 0,00 < 0,2 5,983 1
benzen 0,61 30 0,00 < 0,2 0,0636 3,9
pyt PM-10 10,6 280 0,00 < 0,2 1,062 14
pyt PM-2,5 9,8 - - - 0,985 7
Wariant 2
tlenki azotu 52,5 200 0,00 < 0,2 6,217 1
benzen 0,59 30 0,00 < 0,2 0,0688 3,9
pyt PM-10 10,6 280 0,00 < 0,2 1,169 14
pyt PM-2,5 9,8 - - - 1,084 7
Wariant 3
tlenki azotu 48,0 200 0,00 < 0,2 5,248 1
benzen 0,56 30 0,00 < 0,2 0,0563 3,9
pyt PM-10 10,3 280 0,00 < 0,2 1,065 14
pyt PM-2,5 9,5 - - - 0,988 7
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Wariant 4
tlenki azotu 47,7 200 0,00 < 0,2 6,816 1
benzen 0,55 30 0,00 <02 0,0557 3,9
pyt PM-10 10,1 280 0,00 <02 1,314 14
pyt PM-2,5 9,4 - - - 1,219 7

Ponizsze rysunki przedstawiajg wyniki symulacji rozktadu sredniorocznych stezen tlenkéw azotu
w roku 2030 dla poszczegoélnych wariantow.
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Rysunek 6-13 St ezenia srednioroczne tlenkéw azotu dla Wariantu 1 w roku 20 30
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ﬂ}; Wariant 3 - st¢zenia Srednioroczne tlenkow azotu

<

800

700

400

200

100

PR EFEEPEES EFEFETE PSS SR ST S e

As\uﬂA
T e ————————————————
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000

Rysunek 6-15 St ezenia srednioroczne tlenkéw azotu dla Wariantu 3 w roku 20 30



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
dla zadania pt.:-,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych

Jﬁ Wariant 4 - st¢zenia Srednioroczne tlenkéw azotu
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Rysunek 6-16 St ezenia srednioroczne tlenkéw azotu dla Wariantu 4 w roku 20 30

Z przedstawionych powyzej zestawien wynika, iz dla wszystkich czterech wariantow uzyskano bardzo
zblizone wyniki ze wzgledu na takie same natezenie ruchu samochodéw dla kazdego
z analizowanych wariantéw. Niewielkie réznice w otrzymanych obliczeniach wynikajg z réznych
rozwigzan geometrii skrzyzowania. Zaréwno dla horyzontu czasowego 2020, jak i 2030 pomimo
wzrostu natezenia ruchu pojazdéw, nie wystepujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych
z uwzglednieniem tla dla benzenu, pylu PM-10 oraz pylu PM-2,5 (zarébwno w przypadku stezeh
1-godzinowych, jak i sredniorocznych). W przypadku tlenkéw azotu obliczono przekroczenia stezen
Sredniorocznych co zwigzane jest z bardzo wysokg wartoscig tta niniejszej substancji. Jednak szacuje
sie, ze emisja zanieczyszczen z pojazdow poruszajacych sie po projektowanym uktadzie drogowym
nie bedzie miata znaczacego wplywu na stan powietrza ze wzgledu na niewielki udziat obliczonych
stezen w stosunku do standardow jakosci powietrza. Obliczone stezenia Srednioroczne, ksztattujgce
sie na poziomie ok. 6 pg/m? stanowig jedynie ok. 20 % obecnego tta tlenkdw azotu.

Nalezy mie¢ na uwadze, iz tlo zanieczyszczen powietrza okreslane jest przez Wojewodzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w oparciu 0 dane pomiarowe ze stacji monitoringu potozonych najblizej
inwestycji oraz ich interpolacje, a wiec dotyczy okresu przesztego. Nie jest wiadome, jakie bedzie tto
zanieczyszczen (nie tylko tlenkow azotu, ale i pozostatych analizowanych substancji)
w latach 2020 i 2030, bedacych podstawg przedstawionej oceny. Mozna sie jednak spodziewac, ze
wdrozenie dziatan majgcych na celu poprawe jakosci powietrza m.in. w ramach aktualizacji programu
ochrony powietrza (do opracowania ktorej zobowigzany jest zarzad wojewddztwa), spowoduje spadek
tla tego zanieczyszczenia.

Nalezy réwniez podkresli¢, iz planowana inwestycja przyczyni sie do usprawnienia i uptynnienia ruchu
w rejonie skrzyzowania, co wplywa pozytywnie na zmniejszenie emisji zanieczyszczenh z silnikéw
spalinowych (obliczone stezenia srednioroczne dla wariantu bezinwestycyjnego ksztattujg sie na
poziomie ok. 9 ug/méd).
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6.2.3. Oddziatywanie w zakresie klimatu akustycznego

Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sagsiadujgcych z terenem budowy, moze
lokalnie wystgpi¢ pogorszenie klimatu akustycznego, polegajace na okresowych przekroczeniach
dopuszczalnego poziomu hatasu.

Odnoszac sie do kwestii emisji hatasu od maszyn i sprzetu budowlanego, przeanalizowano dostepne
wyniki pomiaréw przeprowadzonych na réznych (zaréwno krajowych, jak i zagranicznych placach
budow).

W ponizszej tabeli przedstawiono wartosci dopuszczalnych pozioméw mocy akustycznej
przyktadowych urzgdzen stosowanych w robotach drogowych.

Tabela 6-11 Warto s$ci dopuszczalnych pozioméw mocy akustycznej przykia dowych urz gdzen
stosowanych w robotach drogowych

. Dopuszczalny poziom
. Zainstalowana moc .
Typ urz gdzenia netto P [KW] mocy akustycznej
[dB/1pW]
. ' ' P=<8 105
M.aszyn.y do ze}gegzgzanla'(walce wibracyjne, plyty 8<P<70 106
wibracyjne, ubijaki wibracyjne)
P>70 86+111Ig P
Spycharki gasienicowe, tadowarki gasienicowe, koparko- P <55 103
tadowarki ggsienicowe P>55 84+11IgP
Spycharki kotowe, tadowarki kotowe, koparko-tadowarki P <55 101
kotowe, wywrotki, rowniarki, maszyny do zageszczania
(walce niewibracyjne), ukladarka do nawierzchni P>55 82+111gP
. P=<15 93
Koparki
P>15 80+11IgP

Zrédto: Gardziejczyk W., Problem hatasu generowanego podczas robét drogowych na obszarach chronionych i na
terenach zurbanizowanych, Przeglad Budowlany 2/2010.

Oddziatywanie hatasu na etapie realizacji przedsiewzigcia okreslono w oparciu o wyniki pomiarow
zawarte w bazie danych Database for prediction of Noise on construction and open sites, opracowanej
przez Helpworth Acoustics na zlecenie DEFRA (Departament for Environment, Food and Rural
Affairs). Wyniki pomiardw halasu scharakteryzowane sg rownowaznymi poziomami halasu
zmierzonymi w odlegtosci 10 m od zrodet hatasu, a prowadzone byly w terenie przy placach budéw,
gdzie trwaly réznego typu operacje budowlane.

Na podstawie tych danych mozna stwierdzi¢, ze w odlegtosci 10 m od pracujgcego sprzetu
budowlanego hatas ksztattuje sie najczesciej na poziomie 70-80 dB, sporadycznie osiggajgc wartosé
85 dB. Zasieg pogorszenia klimatu akustycznego mozna okresli¢ na 100-150 m od zgrupowania
maszyn i sprzetu budowlanego.

Wyniki te potwierdzajg rowniez badania przeprowadzone przez Politechnike Biatostockg na szeregu
budoéw drogowych (Roczna ocena jakosci powietrza w wojewoddztwie mazowieckim. Raport za rok
2015, WIOS, BMS), w ramach ktérych stwierdzono, ze w odlegtosci 25 m od granicy rob6t poziom
60 dB jest przekroczony niezaleznie od charakteru i zakresu realizowanych prac; warto$¢ roznicy
przekroczenia wynosi od 3,3 dB przy profilowaniu podtoza gruntowego, przy wykorzystaniu jednej
réwniarki, do 16,1 dB przy frezowaniu zniszczonej nawierzchni. Jednak w odlegtosci 50 m od
prowadzonych robét, w przypadku wykonywania niektorych prac budowlanych, rwnowazny poziom
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dzwieku byt nizszy od 60 dB. Poza pracami najbardziej hatasliwymi (frezowanie nawierzchni
i wykonywanie nasypu przy duzej koncentracji sprzetu), poziom 67 dB® nie byt przekroczony.

Do najbardziej ucigzliwych prac pod wzgledem akustycznym nalezy zaliczyc¢:

] frezowanie nawierzchni,

" wykonywanie stabilizacji gruntu spoiwami hydraulicznymi,

" wykonywanie scianek szczelnych,

" wykonywanie pali wierconych,

= uktadanie warstw nawierzchni (w szczegdélnosci ich zageszczanie).

Zrédtem maksymalnego poziomu dzwieku przekraczajgcego stosunkowo czesto poziom 80 dB(A), sg
takze urzadzenia uzywajgce krotkotrwalych dzwiekowych sygnatéw ostrzegawczych wstecznego
biegu.

Do bardzo hatasliwych urzadzen nalezy zaliczy¢ takze wszelkiego rodzaju mioty, zageszczarki oraz
pity do wykonywania fug w warstwie scieralnej.

Biorgc pod uwage fakt, zZe w ramach rozbudowy drogi nie przewiduje sie wykonywania znaczgcych
prac ziemnych (wykopy, nasypy), z ich realizacjg nie bedg sie wigzaly prace zaliczone do najbardziej
hatasliwych.

Hatas emitowany podczas budowy bedzie najbardziej ucigzliwy dla pracujgcych przy niej ludzi. Skutki
narazenia na hatas kumulujg sie w czasie i sg zalezne od dawki energii akustycznej przekazanej
do organizmu w okres$lonym przedziale czasu. Ciggta ekspozycja na halas jest bardziej szkodliwa niz
czasowa. Nawet krotkotrwate przerwy umozliwiajg bowiem procesy regeneracyjne stuchu. Kazdy
cziowiek ma szczegolng, indywidualng podatno$¢ na uszkadzajgcy wptyw dziatania hatasu. Zalezy
ona od cech dziedzicznych oraz nabytych, np. w wyniku przebytych choréb. W trakcie realizacji prac
budowlanych ucigzliwe dla ludzi moga by¢ takze drgania wzbudzane wskutek pracy ciezkich maszyn
drogowych (np.: walcéw, samochoddw transportujgcych).

Na wielkos¢ ucigzliwosci akustycznej bedzie miat wpltyw czas realizacji procesu inwestycyjnego oraz
jednoczesnos¢ pracy wielu maszyn i urzadzeh. Wplyw na tempo prac mogg mie¢ czynniki
ekonomiczne. Na tym etapie projektowania nie jest znana dokiladna organizacja ruchu na czas
budowy, w zwigzku z tym nie mozna okresli¢ zasiegu oddziatywania. Ponadto bedzie ono zmienne
w czasie w zaleznosci od etapu budowy. Zaréwno negatywne oddziatywanie hatasu w trakcie budowy,
jak i drgan bedzie procesem krotkotrwatym (na czas wykonywania roboét) i obejmujgcym swoim
zasiegiem najblizsze otoczenie terenu, w ktéorym prowadzone sg prace budowlane.

Oddzialywanie w zakresie halasu na etapie budowy bedzie miatlo charakter krotkotrwaty
i odwracalny, dlatego nie ma potrzeby stosowania tymczasowych urzadzeh ochrony przed hatasem.

Zalecenia zwigzane ze zmniejszeniem ucigzliwosci hatasowej inwestycji na etapie budowy znajdujg
sie w rozdziale 8.1.2.

Faza eksploataciji

Eksploatacja drogi wigza¢ sie bedzie z emisjg halasu komunikacyjnego, pochodzgcego
z poruszajgcych sie po niej pojazddw.

Ocene zagrozenia Kklimatu akustycznego zabudowy chronionej, znajdujgcej sie w otoczeniu
przedmiotowej drogi, wykonano na podstawie wynikéw obliczen réwnowaznego poziomu dzwieku
w porze dziennej i nocnej (L*AeqD /L*AegN):

- wroku 2020 (oddania inwestycji do eksploataciji),

8 Poziom 67 dB uznawany byt za tzw. Poziom progowy, ktérego przekroczenie powodowato konieczno$é natychmiastowego podjecia
dziatan naprawczych.
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- wroku 2030 (po 10 latach eksploatacji).

Obliczenia propagacji hatasu w srodowisku wykonano wykorzystujgc francuskg krajowg metode
obliczeniowg ,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)” okreslong w "Arrété du 5 mai 1995
relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6" oraz francuskiej
normie "XPS 31-133". Szczego6towy opis metodyki obliczen zawarto w rodziale 14.3.

Wyniki obliczen przedstawiono w formie izolinii poziomu dzwieku na rysunkach w zatgczniku 7.
Obliczenia wykonano dla trzech przypadkéw, wariantu W1+W2, wariantu W3 oraz W4, ktore roznig
sie glownie typem skrzyzowania drogi krajowej nr 15 z drogg wojewddzkag nr 552 oraz zakresem.
Warianty W1 i W2 to skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng, natomiast W3 i W4 to skrzyzowanie
0 ruchu okreznym. Wariant W4 ma wiekszy zakres inwestycji w poréwnaniu do wariantu Wa3.
Z przeprowadzonej analizy wykonanych obliczen wynika, iz planowana inwestycja bedzie
powodowata niewielkie przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach chronionych
przed hatasem. Maksymalny negatywny zasieg oddziatywania wyznacza izolinia réwnowaznego
poziomu dzwieku o wartosci 56 dB w porze nocy dla roku 2020.

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki obliczeA w punktach (receptorach) zlokalizowanych
na elewacjach budynkéw sgsiadujgcych z planowang inwestycjg, wykonanych w celu doktadniejszego
okreslenia poziomow hatasu. Dodatkowo wykonano obliczenia w receptorach zlokalizowanych na
granicy terenow podlegajgcych ochronie akustycznej na wysokosci 1,5 m n.p.t. W zwigzku
Z prognozowanymi przekroczeniami poziomow dopuszczalnych w receptorach na elewacjach
budynkéw na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej w rozdziale 8.1.2. zaproponowano
rozwigzania chronigce klimat akustyczny. Natomiast w przypadku przekroczen w receptorach
Zlokalizowanych na granicach terenéw chronionych zaproponowano rezerwy terenowe pod
ewentualne ekrany w przysztosci.

Tabela 6-12 Wyniki oblicze n w punktach (receptorach) — wariant W1

— Plodlii Roéwnowazny poziom dzwieku w roku Réwnowazny poziom dzwieku w
5 % S do"[‘ésBZ(‘/f)‘i"'”y 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
§ e -g % S % Przekroczenia Przekroczenia
= o8 R g % wartosci _ wartosci '
g o § % S N Pora | Pora S Pora dopuszczalnej Pora Pora dopuszczalnej
> n % = n? dnia | nocy nocy Pora Pora dnia nocy Pora Pora

© dnia | nocy dnia | nocy
1 Parter | prawa |33 |0+051 | MN9 61 56 62,2 57,9 1,2 1,9 63 58,7 2 2,7
2 | Parter | lewa [32|0+148| MN4 | 61 56 62,8 58,5 1,8 2,5 63,7 59,3 2,7 3,3
3 Parter | lewa [41|0+184| MN4 61 56 60,5 56,2 - 0,2 61,4 57 0,4 1
3 | lpietro | lewa |41|{0+184| MN4 | 61 56 62,7 58,4 1,7 2,4 63,6 59,3 2,6 3,3
4 Parter | lewa [29|0+264 |UL/MN| 65 56 63,4 59,1 - 3,1 64,3 59,9 - 3,9
5 Parter | lewa [32|0+303 |UL/MN| 65 56 62,6 58,2 - 2,2 63,5 59 - 3
5 | 1 pietro | lewa |[32|0+303 |U1/MN| 65 56 64,5 60,1 - 4,1 65,4 60,9 04 4,9
6 Parter | lewa |38 |0+454 U - - 60,3 55,7 - - 61,2 56,5 - -
7 | Parter |prawa [38|0+492| MN2 | 61 56 62,5 58 1,5 2 63,3 58,8 2,3 2,8
7 | 1 pietro | prawa |38 |0+492 | MN2 61 56 64,4 59,9 3,4 3,9 65,3 60,8 4,3 4,8
8 | Parter |prawa|66|0+526| MN3 | 61 56 57,8 53,5 - - 58,7 54,3 - -
8 | 1 pietro | prawa |66 |0+526 | MN3 | 61 56 60,6 56,2 - 0,2 61,5 57,1 0,5 1,1
8 | 2 pietro | prawa | 66 | 0+526 | MN3 61 56 61,4 57 0,4 1 62,3 57,9 1,3 1,9
9 | Parter | lewa [25|0+536| MN1 | 61 56 65,5 61,1 4,5 51 66,4 61,9 54 5,9
10 | Parter | lewa [31|0+572| MN1 61 56 64,2 59,7 3,2 3,7 65,1 60,5 4,1 4,5
10 | 1 pietro | lewa |31|0+572| MN1 | 61 56 65,3 60,8 4,3 4,8 66,1 61,6 51 5,6
11 | Parter |prawa |53 |0+836| MN1 61 56 58,8 54,6 - - 59,7 55,5 - -
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Poziom

i} 'Q } dopuszczalny Réwnowazn)é g;gi[c:jrg(dAz)\]Nieku w roku Rc’)wnO\:\gakzun)é c;)J??gi[odrg(dAi)\]/vieku w
% .g’ E o § A Przekroczenia Przekroczenia
=) o S o = [0} o -
=5 oS s |g g % wartosci wartosci
g o é % % N pora Pora S Pora dopuszczalnej pora Pora dopuszczalnej
> (7} % & dnia | nocy nocy Pora Pora dnia nocy Pora Pora
o dnia nocy dnia nocy
12 | Parter | lewa |22|0+838| MN1 61 56 65,5 61,4 4,5 5,4 66,4 62,2 5,4 6,2
12 | 1 pietro | lewa |22 |0+838| MN1 61 56 66,7 62,6 5,7 6,6 67,6 63,5 6,6 7,5
13 | Parter | lewa |21|0+869| MN1 61 56 66,3 62,2 53 6,2 67,2 63,1 6,2 7,1
14 | Parter |prawa |46 |0+857 | MN1 61 56 54,7 50,6 - - 55,6 51,5 - -
14 | 1 pietro | prawa |46 | 0+857 | MN1 61 56 60,4 56,2 - 0,2 61,3 57,1 0,3 1,1
14 | 2 pietro | prawa |46 | 0+857 | MN1 61 56 62,9 58,8 1,9 2,8 63,8 59,6 2,8 3,6
15 | Parter |prawa |46 |0+881| MN2 61 56 59,8 55,7 - - 60,7 56,6 - 0,6
16 | Parter |prawa [40|0+901 | MN2 61 56 60,9 56,7 - 0,7 61,8 57,6 0,8 1,6
16 | 1 pietro | prawa |40 | 0+901 | MN2 61 56 62,8 58,7 1,8 2,7 63,7 59,6 2,7 3,6
17 | Parter |prawa |36 |0+922| MN2 61 56 61 56,9 - 0,9 61,9 57,8 0,9 1,8
17 | 1 pietro | prawa |36 | 0+922 | MN2 61 56 63 58,9 2 2,9 63,9 59,8 2,9 3,8
TO1 2:.]5prtn prawa |28 | 0+019 | MN9 61 56 62,3 58 1,3 2 63,2 58,8 2,2 2,8
TO2 ::']il;n prawa |23 |0+118 |[U/MW | 61 56 64,2 59,9 3,2 3,9 65,1 60,7 4,1 4,7
TO3 ::']i:n lewa [21|0+172| MN4 61 56 65,1 60,8 4,1 4,8 66 61,6 5 5,6
TO4 ::']SDT prawa |21 |0+179 [U/MW | 61 56 65,5 61,2 4,5 52 66,3 62 53 6
TO5 2:.]5prtn lewa |25|0+237 |[UL/MN| 65 56 63,3 59 - 3 64,2 59,8 - 3,8
TO6 ::']il;n prawa |19 |0+291 |U/MW | 61 56 66,6 62,3 5,6 6,3 67,5 63,1 6,5 7,1
TO7 ::']i:n lewa [26|0+379 |[UL/MN| 65 56 64,6 59,9 - 3,9 65,5 60,8 0,5 4,8
TO8 2:.15prtn prawa |21|0+374| UO 61 - 65,9 61,4 4,9 - 66,8 62,3 5,8 -
TO9 2:.]5prtn prawa |21|0+440| UO 61 - 66,4 61,9 5,4 - 67,3 62,7 6,3 -
T10 ::']il;n prawa |17 | 0+485 | MN2 61 56 68,5 64 7,5 8 69,4 64,8 8,4 8,8
T11 ::']i:n lewa [23|0+560| MN1 61 56 64,8 60,3 3,8 4,3 65,7 61,1 4,7 51
T12 2:.15prtn prawa | 30 | 0+555 [U1/MN| 65 56 64,6 60,2 - 4,2 65,5 61,1 0,5 51
T13 2:.]5prtn prawa | 23 | 0+605 |[UL/MN| 65 56 66,1 61,7 1,1 5,7 66,9 62,5 1,9 6,5
T14 ::']il;n lewa [17|0+824| MN1 61 56 65,2 61,1 4,2 51 66,1 62 51 6
T15 ::']i:n prawa |41 |0+834 | MN1 61 56 59,6 55,4 - - 60,5 56,3 - 0,3
T16 2:.15prtn lewa |18|0+856| MN1 61 56 66,6 62,4 5,6 6,4 67,5 63,3 6,5 7,3
T17 2:.]5prtn prawa |41|0+890 | MN2 61 56 59,1 55 - - 60 55,9 - -
T18 ::']il;n lewa [26|0+889| MN1 61 56 63,4 59,2 2,4 3,2 64,3 60,1 3,3 4,1
T19 }f;’t“ prawa |37|0+937| MN2 | 61 | 56 | 56,2 52 - - 571 | 529 | - -
T20 2:.15prtn lewa |24|0+931| MN2 61 56 62,8 58,6 1,8 2,6 63,7 59,5 2,7 3,5
T21 ::']il;n prawa |41 |0+967 [UL/MN| 65 56 55,7 51,6 - - 56,6 52,5 - -
T22 ::']il;n lewa |24 |0+964 | MN2 61 56 62,9 58,8 1,9 2,8 63,8 59,7 2,8 3,7
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Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
dla zadania pn.:,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”

Tabela 6-13 Wyniki oblicze A w punktach (receptorach) — wariant W2

5 dopFl)Jc;Zzi((:)zrglny Réwnowazny poziom dzwieku w roku Réwnowazny poziom dzwieku w
E 5 _g . 3 [dB(A)] 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
S ° £ |3 g s Przekroczenia Przekroczenia
= o g |9 g % wartosci wartosci
2 a é 2= N | Pora | Pora | o | Pora dopuszczalnej Pora Pora |_dopuszczalnej
> (7} % = DO: dnia | nocy nocy Pora Pora dnia nocy Pora Pora

© dnia nocy dnia nocy
1 Parter | prawa |33|0+051| MN9 61 56 62,2 57,9 1,2 1,9 63 58,7 2 2,7
2 Parter | lewa |32|0+148| MN4 | 61 56 62,8 58,5 1,8 2,5 63,7 59,3 2,7 3,3
3 Parter | lewa |41|0+184| MN4 61 56 60,5 56,2 - 0,2 61,4 57 0,4 1
3 | lpietro | lewa |41|0+184| MN4 | 61 56 62,7 58,4 1,7 24 63,6 59,3 2,6 3,3
4 | Parter | lewa |29|0+264 |U1/MN| 65 56 63,4 59,1 - 31 64,3 59,9 - 3,9
5 Parter | lewa |32|0+303 |U1/MN| 65 56 62,6 58,2 - 2,2 63,5 59 - 3
5 | 1pietro | lewa |[32|0+303 |U1/MN| 65 56 64,5 60,1 - 4,1 65,4 60,9 0,4 4,9
6 Parter | lewa |38|0+454 U - - 60,3 55,7 - - 61,2 56,5 - -
7 Parter |prawa|38|0+492| MN2 | 61 56 62,5 58 1,5 2 63,3 58,8 2,3 2,8
7 | 1 pietro | prawa | 38|0+492 | MN2 61 56 64,4 59,9 3,4 3,9 65,3 60,8 4,3 4,8
8 Parter | prawa |66 | 0+526 | MN3 61 56 57,8 53,5 - - 58,7 54,3 - -
8 | 1 pietro | prawa |66|0+526 | MN3 | 61 56 60,6 56,2 - 0,2 61,5 57,1 0,5 1,1
8 | 2 pietro | prawa | 66 | 0+526 | MN3 61 56 61,4 57 0,4 1 62,3 57,9 1,3 1,9
9 Parter | lewa |25|0+536| MN1 | 61 56 65,5 61,1 4,5 51 66,4 61,9 54 59
10 | Parter | lewa |[31|0+572| MN1 61 56 64,2 59,7 3,2 3,7 65,1 60,5 4,1 4,5
10 | 1 pietro | lewa |31|0+572| MN1 | 61 56 65,3 60,8 4,3 4,8 66,1 61,6 51 5,6
11 | Parter |prawa |53|0+836| MN1 | 61 56 58,8 54,6 - - 59,7 55,5 - -
12 | Parter | lewa [22|0+838| MN1 61 56 65,5 61,4 4,5 5,4 66,4 62,2 5,4 6,2
12 | 1 pietro | lewa |[22|0+838| MN1 | 61 56 66,7 62,6 5,7 6,6 67,6 63,5 6,6 7,5
13 | Parter | lewa |[21|0+869| MN1 61 56 66,3 62,2 5,3 6,2 67,2 63,1 6,2 7,1
14 | Parter |prawa |46 |0+857 | MN1 | 61 56 54,7 50,6 - - 55,6 51,5 - -
14 | 1 pietro | prawa |46 | 0+857 | MN1 61 56 60,4 56,2 - 0,2 61,3 57,1 0,3 11
14 | 2 pietro | prawa |46 | 0+857 | MN1 61 56 62,9 58,8 1,9 2,8 63,8 59,6 2,8 3,6
15 | Parter |prawa [46|0+881| MN2 | 61 56 59,8 55,7 - - 60,7 56,6 - 0,6
16 | Parter |prawa |40|0+901| MN2 61 56 60,9 56,7 - 0,7 61,8 57,6 0,8 1,6
16 | 1 pietro | prawa [40|0+901| MN2 | 61 56 62,8 58,7 1,8 2,7 63,7 59,6 2,7 3,6
17 | Parter |prawa |36|0+922| MN2 61 56 61 56,9 - 0,9 61,9 57,8 0,9 1,8
17 | 1 pietro | prawa |36 |0+922| MN2 | 61 56 63 58,9 2 2,9 63,9 59,8 2,9 3,8
TO1 %]?)rtn prawa |28 |0+019| MN9 | 61 56 62,3 58 1,3 2 63,2 58,8 2,2 2,8
TO2 er.]?)rtn prawa | 23| 0+118 | U/MW | 61 56 64,2 59,9 3,2 3,9 65,1 60,7 4,1 4,7
TO3 ]r']i:n lewa |21|0+172| MN4 61 56 65,1 60,8 4,1 4,8 66 61,6 5 5,6
TO4 %}i:ﬂ prawa |21 |0+179 |U/MW | 61 56 65,5 61,2 4,5 52 66,3 62 5,3 6
TO5 %]?)rtn lewa |25|0+237 [U1/MN| 65 56 63,3 59 - 3 64,2 59,8 - 3,8
TO6 er.]?)rtn prawa | 19|0+291 | U/MW | 61 56 66,6 62,3 5,6 6,3 67,5 63,1 6,5 7,1
TO7 ]r']i:n lewa |26 |0+379 |[UL/MN| 65 56 64,6 59,9 - 3,9 65,5 60,8 0,5 4,8
TO8 %}%T prawa |21 |0+374| UO 61 - 65,9 61,4 4,9 - 66,8 62,3 5,8 -
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poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

dla zadania pt.:-,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —

— do FC,ZZZ'SLQ“ n Réwnowazny poziom dzwieku w roku Réwnowazny poziom dzwieku w
S g 5 P Y 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
2 5 S| n | 2 [dB(A)]
= o g 3| £ g Przekroczenia Przekroczenia
= = o [g| g = wartosci wartosci
@ o 5 o S N Pora | Pora _ Pora dopuszczalnej Pora Pora dopuszczalnej
g 5 B T S | i Pora dnia dni
z @ =] o nia ) nocy nocy Pora Pora nia nocy Pora Pora

o dnia nocy dnia nocy
TO9 }]i’)'tn prawa |21 |0+440| UO 61 - 66,4 61,9 54 - 67,3 62,7 6,3 -
T10| > |prawa|17|0+485| MN2 | 61 | 56 | 685 64 | 75 8 | 694 | 648 | 84 | 88
T11 ]r-I?)rtn lewa |23|0+560| MN1 61 56 64,8 60,3 3,8 4,3 65,7 61,1 4,7 51
T12 ]r']i:n prawa | 25| 0+552 |U1/MN| 65 56 65,9 61,5 0,9 5,5 66,8 62,3 1,8 6,3
T13 }]i’)'tn prawa |24 | 0+608 |U1/MN| 65 56 66 61,6 1 5,6 66,9 62,5 1,9 6,5
T14 %]L;rtn lewa |17|0+824| MN1 | 61 56 65,2 61,1 4,2 51 66,1 62 51 6
T15 ]r-I?)rtn prawa | 41| 0+834 | MN1 61 56 59,6 55,4 - - 60,5 56,3 - 0,3
T16 ]r']i:n lewa |16 |0+856 | MN1 61 56 67,4 63,3 6,4 7,3 68,3 64,2 7,3 8,2
T17 %}i’t“ prawa |41|0+890| MN2 | 61 | 56 | 59,1 55 - ; 60 | 559 | - -
T18 %]L;rtn lewa |16|0+902| MN1 | 61 56 67,2 63,1 6,2 7,1 68,1 64 7,1 8
T19 ]r']EF')T prawa | 37 | 0+937 | MN2 61 56 56,2 52 - - 57,1 52,9 - -
T20 ]r']i:n lewa |24|0+931| MN2 61 56 62,8 58,6 1,8 2,6 63,7 59,5 2,7 3,5
T21 %]E[’)T prawa |41 |0+967 |UL/MN| 65 56 55,7 51,6 - - 56,6 52,5 - -
T22 %]L;rtn lewa |24|0+964| MN2 | 61 56 62,9 58,8 1,9 2,8 63,8 59,6 2,8 3,6

Tabela 6-14 Wyniki oblicze A w punktach (receptorach) — wariant W3

— do ic;i'ggln Réwnowazny poziom dzwieku w roku Roéwnowazny poziom dzwieku w
S 2 5 P Y 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
2 s[5 w | B [dB(A)]
= o 2 |g| £ s Przekroczenia Przekroczenia
= 5 s |9 2 = wartosci wartosci
g o é % S N Pora | Pora e Pora dopuszczalnej Pora Pora dopuszczalnej
> n % = DO: dnia | nocy nocy Pora Pora dnia nocy Pora Pora

© dnia | nocy dnia | nocy
1 Parter | prawa |33|0+051| MN9 61 56 62,4 58,1 1,4 2,1 63,3 58,9 2,3 29
2 Parter | lewa |32|0+148| MN4 | 61 56 62,8 58,5 1,8 2,5 63,7 59,3 2,7 3,3
3 Parter | lewa [41|0+184| MN4 61 56 60,5 56,2 - 0,2 61,4 57 0,4 1
3 | lpietro | lewa |41|0+184| MN4 | 61 56 62,8 58,5 1,8 2,5 63,6 59,3 2,6 3,3
4 Parter | lewa |29 |0+264 (U1/MN| 65 56 63,4 59,1 - 3,1 64,3 59,9 - 3,9
5 Parter | lewa |32|0+303 |[U1/MN| 65 56 62,6 58,2 - 2,2 63,5 59 - 3
5 | 1pietro | lewa |32|0+303 [U1/MN| 65 56 64,5 60,1 - 4,1 65,4 60,9 04 4,9
6 Parter | lewa |38|0+454 U - - 60,3 55,7 - - 61,2 56,5 - -
7 Parter |prawa |38|0+492| MN2 | 61 56 62,5 58 1,5 2 63,4 58,8 24 2,8
7 | 1 pietro | prawa | 38| 0+492 | MN2 61 56 64,4 59,9 3,4 3,9 65,3 60,8 4,3 4.8
8 Parter |prawa |66|0+526 | MN3 | 61 56 57,8 53,5 - - 58,7 54,3 - -
8 | 1 pietro | prawa |66 | 0+526 | MN3 61 56 60,6 56,2 - 0,2 61,5 57,1 0,5 1,1
8 | 2 pietro | prawa |66 | 0+526 | MN3 61 56 61,4 57 0,4 1 62,3 57,9 1,3 1,9
9 Parter | lewa |25|0+536| MN1 | 61 56 65,5 61,1 4,5 51 66,4 61,9 54 5,9
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Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
dla zadania pn.:,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”

Poziom ; . . o p . . By

— dopuszczalny Réwnowazny poziom dzwieku w roku Roéwnowazny poziom dzwieku w
5 g 5 = 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
£ D | o° N c [dB(A)] i i
= o _g 3| £ g Przekroczenia Przekroczenia
= = s 9| & = wartosci wartosci
g o § % é N Pora | Pora E— Pora dopuszczalnej Pora Pora dopuszczalnej
S = g X .
= (7} % A dnia | nocy nocy Pora Pora dnia nocy Pora Pora

o dnia nocy dnia nocy
10 | Parter | lewa |31|0+572| MN1 | 61 56 64,3 59,8 3,3 3,8 65,2 60,6 4,2 4,6
10 | 1 pietro | lewa |31|0+572| MN1 61 56 65,3 60,8 4,3 4,8 66,2 61,7 5,2 57
11 | Parter |prawa |53|0+839| MN1 | 61 56 58,8 54,7 - - 59,7 55,6 - -
12 | Parter | lewa [22|0+840| MN1 | 61 56 65,5 61,4 4,5 5,4 66,4 62,3 5,4 6,3
12 | 1 pietro | lewa |22|0+840| MN1 61 56 66,8 62,6 5,8 6,6 67,7 63,5 6,7 7,5
13 | Parter | lewa [21|{0+871| MN1 | 61 56 66,2 62,1 5,2 6,1 67,1 63 6,1 7
14 | Parter |prawa |46|0+859| MN1 61 56 55,1 51 - - 56 51,9 - -
14 | 1 pietro | prawa |46 | 0+859 | MN1 | 61 56 60,5 56,4 - 0,4 61,4 57,3 0,4 13
14 | 2 pietro | prawa |46 | 0+859 | MN1 61 56 63 58,9 2 2,9 63,9 59,8 2,9 3,8
15 | Parter |prawa |46 |0+883| MN2 61 56 60 55,9 - - 60,9 56,8 - 0,8
16 | Parter |prawa |40|0+904| MN2 | 61 56 61,2 57 0,2 1 62,1 57,9 1,1 1,9
16 | 1 pietro | prawa |40 | 0+904 | MN2 61 56 63,1 58,9 2,1 2,9 64 59,8 3 3,8
17 | Parter |prawa |36|0+924 | MN2 | 61 56 61,5 57,4 0,5 1,4 62,4 58,3 1,4 2,3
17 | 1 pietro | prawa | 36 | 0+924 | MN2 61 56 63,4 59,2 2,4 3,2 64,3 60,1 3,3 4,1
TO1 ]r']i:n prawa | 28 | 0+019 | MN9 61 56 62,1 57,8 11 1,8 63 58,6 2 2,6
To2| 5 |prawa|23|0r118|umw | 61 | 56 | 644 | 601 | 34 | 41 | 653 | 609 | 43 | 49
TO3 %]L;rtn lewa |22]|0+173| MN4 | 61 56 65 60,7 4 4,7 65,8 61,5 4,8 55
TO4 ]r']irtn prawa |21 | 0+179 |U/MW | 61 56 65,5 61,2 4,5 5,2 66,4 62 54 6
TO5 ]r']i:n lewa [25|0+237 [UL/MN| 65 56 63,3 59 - 3 64,2 59,8 - 3,8
T06 %]E[’)T prawa | 20| 0+291 | U/MW | 61 56 66,1 61,8 51 5,8 67 62,6 6 6,6
TO7 %]L;rtn lewa |26|0+379 |U1/MN| 65 56 64,6 59,9 - 3,9 65,5 60,8 0,5 4,8
TO8 ]r']irtn prawa |19 |0+374| UO 61 - 66,8 62,3 5,8 - 67,7 63,1 6,7 -
T09 %]‘EF’)T prawa | 20| 0+440| UO 61 - 66,9 62,4 5,9 - 67,8 63,2 6,8 -
T10 %]E[’)T prawa |17|0+485| MN2 | 61 56 68,4 63,9 7,4 7,9 69,3 64,7 8,3 8,7
T11 %}f’)rt“ lewa |23]0+560| MN1 | 61 | 56 64,9 604 | 39 44 | 657 | 612 | 47 52
T12 ]r']irtn prawa | 30 | 0+553 |[U1/MN| 65 56 64,5 60,1 - 4,1 65,4 61 0,4 5
T13 %]‘EF’)T prawa | 23| 0+605 |U1/MN| 65 56 65,8 61,5 0,8 5,5 66,7 62,3 1,7 6,3
T14 %]E[’)T lewa |18|0+826| MN1 | 61 56 65,1 61 41 5 66 61,9 5 59
T15 ]r-lf)rtn prawa |41|0+836 | MN1 61 56 59,6 55,4 - - 60,5 56,3 - 0,3
T16 ]r']irtn lewa |18|0+858 | MN1 61 56 66,5 62,4 5,5 6,4 67,4 63,3 6,4 7,3
T17 %]‘EF’)T prawa |41|0+893| MN2 | 61 56 59,4 55,3 - - 60,3 56,2 - 0,2
T18 %]E[’)T lewa |25|0+891| MN1 | 61 56 63,6 59,5 2,6 3,5 64,5 60,4 3,5 4,4
T19 ]r-lf)rtn prawa | 37 | 0+939 | MN2 61 56 57,2 53 - - 58,1 53,9 - -
T20 ]r']irtn lewa |24|0+933| MN2 61 56 64,2 60 3,2 4 65 60,9 4 4,9
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dla zadania pt.:-,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych

Poziom p . . - p . . Lo

— dopuszczalny Réwnowazny poziom dzwieku w roku Roéwnowazny poziom dzwieku w
5 g 5 = 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
E % 3| x | 2 [dB(A)] : -
= o _g 3| £ g Przekroczenia Przekroczenia
= = s 9| & = wartosci wartosci
g o § % é N Pora | Pora E— Pora dopuszczalnej Pora Pora dopuszczalnej
S = g X .
= (7} % A dnia | nocy nocy Pora Pora dnia nocy Pora Pora

o dnia nocy dnia nocy

T21 %]EF’)T prawa (41| 0+969 |[UL/MN| 65 56 57,5 53,4 - - 58,4 54,3 - -
T22 %]L;rtn lewa [24|0+966| MN2 | 61 56 65,1 61 4,1 5 66 61,8 5 5,8

Tabela 6-15 Wyniki oblicze n w punktach (receptorach) — wariant W4

— do F:JC;ZZI(?Zn;In Réwnowazny poziom dzwieku w roku Réwnowazny poziom dzwieku w
S g 5 P % Y 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
< k) o R)‘ c [ B(A)] _ _
S o 2|3 g s Przekroczenia Przekroczenia
= 5 < 0 g % wartosci wartosci
g o § % é N Pora | Pora SN, Pora dopuszczalnej Pora Pora dopuszczalnej
= = 2 X .
2 n % o dnia | nocy nocy Pora Pora dnia nocy Pora Pora

© dnia | nocy dnia | nocy
1 Parter | prawa | 33 |0+051 | MN9 61 56 62,4 58,1 1,4 2,1 63,3 58,9 2,3 29
2 | Parter | lewa | 32 |0+148| MN4 | 61 56 62,8 58,5 1,8 2,5 63,7 59,3 2,7 3,3
3 Parter | lewa | 41 |0+184| MN4 61 56 60,5 56,2 - 0,2 61,4 57 0,4 1
3 |1pietro| lewa | 41 [0+184| MN4 | 61 56 62,8 58,5 1,8 2,5 63,6 59,3 2,6 3,3
4 Parter | lewa | 29 |0+264 |UL/MN| 65 56 63,4 59,1 - 3,1 64,3 59,9 - 3,9
5 Parter | lewa | 32 |0+303 |UL/MN| 65 56 62,6 58,2 - 2,2 63,5 59 - 3
5 |1pietro| lewa | 32 |0+303 |U1/MN| 65 56 64,5 60,1 - 4,1 65,4 60,9 0,4 4,9
6 Parter | lewa | 38 | 0+454 U - - 60,3 55,7 - - 61,2 56,5 - -
7 | Parter |prawa| 38 |0+492| MN2 | 61 56 62,5 58 1,5 2 63,4 58,8 24 2,8
7 |1 pietro | prawa | 38 [ 0+492 | MN2 61 56 64,4 59,9 3,4 3,9 65,3 60,8 4,3 4,8
8 | Parter |prawa | 66 [0+526| MN3 | 61 56 57,8 53,5 - - 58,7 54,3 - -
8 |1 pietro|prawa | 66 [0+526| MN3 | 61 56 60,6 56,3 - 0,3 61,5 57,1 0,5 1,1
8 |2 pietro| prawa | 66 | 0+526 | MN3 61 56 61,4 57,1 0,4 11 62,3 57,9 1,3 1,9
9 | Parter | lewa | 25 |0+536| MN1 | 61 56 65,5 61,1 4,5 51 66,4 61,9 54 59
10 | Parter | lewa | 31 [0+572| MN1 61 56 64,3 59,8 3,3 3,8 65,2 60,6 4,2 4,6
10 |1 pietro| lewa | 31 [0+572| MN1 | 61 56 65,3 60,8 4,3 4,8 66,2 61,6 52 5,6
11 | Parter | prawa | 53 |0+836 | MN1 61 56 58,7 54,6 - - 59,6 55,5 - -
12 | Parter | lewa | 22 |0+838| MN1 61 56 65,5 61,4 4,5 5,4 66,4 62,3 5,4 6,3
12 |1 pietro| lewa | 22 [0+838| MN1 | 61 56 66,8 62,6 5,8 6,6 67,7 63,5 6,7 75
13 | Parter | lewa | 21 |[0+869| MN1 61 56 66,2 62,1 5,2 6,1 67,1 63 6,1 7
14 | Parter |prawa | 46 |0+857 | MN1 | 61 56 55 50,9 - - 55,9 51,8 - -
14 |1 pietro | prawa | 46 | 0+857 | MN1 61 56 60,5 56,4 - 0,4 61,4 57,3 0,4 1,3
14 |2 pigtro| prawa | 46 | 0+857 | MN1 | 61 56 63 58,8 2 2,8 63,9 59,7 2,9 37
15 | Parter |prawa | 46 [0+881| MN2 | 61 56 60 55,9 - - 60,9 56,8 - 0,8
16 | Parter | prawa | 40 |0+901 | MN2 61 56 61,2 57 0,2 1 62,1 57,9 11 1,9
16 |1 pigtro|prawa | 40 [0+901| MN2 | 61 56 63,1 58,9 2,1 2,9 64 59,8 3 3,8
17 | Parter | prawa | 36 |0+922 | MN2 61 56 61,5 57,4 0,5 1,4 62,4 58,3 1,4 2,3
17 |1 pietro|prawa | 36 | 0+922| MN2 | 61 56 63,4 59,2 24 3,2 64,2 60,1 3,2 4,1
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dla zadania pn.:,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”

Raport o oddziatywaniu na $rodowisko

_ do F:gzzlggln Réwnowazny poziom dzwigku w roku Réwnowazny poziom dzwigku w
_ = S p y 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
2 5 | 8| y | 2 [l
5 s _g 3 ju g Przekroczenia Przekroczenia
a|l 2 s |g| E = wartosci wartosci
o a S | £ 3 S |Pora|Pora |, .| Pora [ dopuszczaine] | pora | pora | dopuszczainej
S N S i [
Z @ s g | dnia | nocy noY | pora | Pora dnia | nocy | oo | pora

o dnia nocy dnia | nocy
18 | Parter |prawa |147|0+665| MN1 | 61 | 56 | 644 | 609 | 34 | 49 | 655 | 62 | 45 | 6
18 |1 pigtro | prawa |147|0+665| MN1 | 61 | 56 | es2 | 617 | 42 | 57 | 663 | 628 | 53 | 68
19 | Parter | prawa 173 0+702| QM| 65 | 56 | a6 | 611 | - 510 | 657 | 622 | 07 | 62
To1 | > |prawa| 28 [0+019| MN9 | 61 | 56 | 621 | 578 | 11 | 18 | 63 | 586 | 2 | 26
102 | 2! |prawa| 23 [o+118|UmMw| 61 | 56 | 644 | 601 | 34 | 41 | 653 | 609 | 43 | 49
T03 %]EF’)T lewa | 24 [0+174| MN4 | 61 | 56 | 641 | 598 | 31 3.8 65 | 606 | 4 4.6
T04 }]i’):” prawa | 21 [0+179|UMW| 61 | 56 | 655 | 61,2 | 45 52 | 664 | 62 | 54 6
105 | 3" | lewa | 25 |0+237|UuLMN| 65 | 56 | 633 | 59 - 3 | 642 | 598 | - | 38
105 | 2" |prawa| 20 |0+201 |Umw| 61 | 56 | 661 | 618 | 51 | 58 | 67 | 626 | 6 | 66
107 | 5T | lewa | 27 |0+375|uvmMN| 65 | 56 | 636 | 589 | - 29 | 645 | 598 | - | 38
TO8 }]i:” prawa | 21 [0+374| UO | 61 | - 655 61 | 45 - 664 | 618 | 54 | -
109 | 5" |prawa| 22 [0+440| LO | 61 | - 658 | 613 | 48 - 667 | 621 | 57 -
T10 %}f’)rt“ prawa | 23 [0+487 | MN2 | 61 | 56 65,7 612 | 47 5.2 666 | 62 | 56 6
T11 %]EF’)T lewa | 23 [0+560| MN1 | 61 | 56 64,8 603 | 38 43 | 657 | 612 | 47 | 572
112 | 5T | prawa | 25 [0+531|uvmMN| 65 | 56 | 645 | s01 | - 41 | 653 | 609 | 03 | 49
113 | 3" |prawa| 45 |0+5%0|ULMN| 65 | 56 | S99 | 556 | - - | 608 | 565 | - | 05
T4 %}f’)rt“ lewa | 19 [0+823| MN1 | 61 | 56 65 60,8 4 48 | 659 | 617 | 49 | 57
T15 %155 T |prawa| 41 |0+834| MN1 | 61 | 56 | 59,5 55,4 - - 604 | 563 | - 03
116 | 70T | lewa | 19 |0+56| MNL | 61 | 56 | 661 | 619 | 51 | 59 | 67 | 628 | 6 | 68
117 | 5" |prawa| 36 [0t800| MN2 | 61 | 56 | 9.4 | 553 | - - | 603 | 862 | - | 02
T18 %}f’)rt“ lewa |21 [0+891| MN1 | 61 | 56 653 611 | 43 51 | 662 | 62 | 52 6
110 | 5T | prawa| 33 [0+037| MN2 | 61 | 56 | 572 53 - - | s81 | 839 | - -
120 | 29T | lewa | 19 |0+031| MN2 | 61 | 56 | 641 60 | 31 4 65 | 609 | 4 | 49
121 | 2! |prawa| 35 |0+067 |ULMN| 65 | 56 | 575 | 534 | - - | 584 | 543 | - )
T22 %}f’)rt“ lewa |20 [0+967| MN2 | 61 | 56 65 60,9 4 49 | 659 | 618 | 49 | 58
T23 }]i’):” lewa |21 [0+996| MN2 | 61 | 56 65,2 61 4.2 5 661 | 619 | 51 | 59
124 | 5T | prawa |170| 0+672 |u2iMN| 65 | 56 | 658 | 623 | 08 | 63 | 668 | 634 | 18 | 74
T25 ]r_]?)rtn prawa | 184 | 0+695 R?\,/M 65 | 56 | 678 | 644 | 28 84 | 689 | 654 | 39 | 94
T26 ﬁf’) T | prawa |199|0+675 [U2IMN| 65 | 56 65,3 618 | 03 58 | 663 | 629 | 13 | 69
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6.2.4. Oddziatywanie w zakresie drgan i wibracji

Drgania mechaniczne mozna zdefiniowa¢ jako oscylacyjny ruch ukladu mechanicznego wzgledem
potozenia rownowagi. Do scharakteryzowania drgan stosuje sie nastepujgce wielkosci: amplitude,
przyspieszenie, predkos¢, przemieszczenie. Drgania wystepujgce etapie realizacji zamierzenia sg
Zjawiskiem przemijajgcym i uzaleznionym od postepu prac budowlanych. Drgania zwigzane
Z etapem eksploatacji przedmiotowego skrzyzowania bedg miaty charakter staty, ktorych potencjalny
negatywny wptyw zaleze¢ bedzie od stanu nawierzchni drogi.

Faza realizacji

W fazie budowy wykorzystuje sie maszyny budowalne, wytwarzajgce drgania mechaniczne, ktére
moga by¢ przenoszone przez poditoze gruntowe na budynki i ludzi. Do prowadzenia prac wykorzystuje
sie zjawisko drgania w celu przygotowania podtoza drogi, warstw podbudowy drogi
i samej nawierzchni drogowej. Prace wykonywane sg z uzyciem specjalistycznych maszyn.
Wykorzystywanie niektorych urzgdzen i technologii budowalnych (np. praca drogowych walcow
wibracyjnych) moze stanowi¢ zrodto szkodliwych oddziatywan na konstrukcje sasiadujgcych
budynkéw. Gtéwnym zrédiem drgan podczas budowy drogi jest praca walcow wibracyjnych.

Poziom przenoszonych drgan na budynki zalezy m.in. od:
e rodzaju i typu walca wibracyjnego;
* parametréw jego pracy — amplitudy i czestotliwosci drgan (sity wymuszenia);
* Sztywnosci zageszczanej warstwy;
* rodzaju i stanu gruntu, w ktorym propagujg sie drgania w strone budynku;
» odlegtosci budynku od strefy robét;

« cech dynamicznych budynku odbierajgcego drgania.

Rozchodzenie drgan zalezy od rodzaju i stanu gruntu oraz harmonogramu prowadzenia prac.

Dla pomiaréw natezenia drgan dla pojazdéow budowalnych otrzymuje sie wibrogramy, ktérego
przyktad znajduje sie na ponizszym rysunku.

Fropiprmes =i Fl

Rysunek 6-17 Wibrogram uzyskany w punkcie pomiarowy m na fundamencie budynku na poligonie A
podczas pracy walca Stavostroj VV1500D odlegto  $ci 15 m od budynku przy wzbudzeniudrga no
amplitudzie 2 mmicz estotliwo $ci 35hz (zrédto: edroga.pl)

Wibrogramy, usystematyzowane w bazie danych, stanowig zbiér danych przydatny przy
prognozowaniu  wymuszenia kinematycznego modelu budynku (projektowanego albo
zrealizowanego).

Obszar, ktorego zabudowa wymaga uwzglednienia (analiz, pomiaréw, prognoz) wpltywéw
dynamicznych wywotanych przez dane zrodio drgan, a przenoszonych przez grunt, definiuje sie jako
strefe wplywow (oddziatywan) dynamicznych tego zrédta. Zgodnie z danymi literaturowymi zasieg
strefy wptywdw dynamicznych zalezy od zrodta drgan i wynosi od ok. 20 m (praca lekkich walcow
wibracyjnych do ok. 60 m (praca ciezkich walcow wibracyjnych).

101



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
dla zadania pn.:,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”

Ze wzgledu na obecny etap inwestycyjny, obecnie brak jest szczegétowych informacji o technologii,
harmonogramie prowadzenia robot czy stosowanym sprzecie. Nalezy jednak podkresli¢, ze zgodnie
z normg PN-B-02170 przyjmuje sie, ze prace budowlane nie powodujg nadmiernego obcigzenia
budynkéw drganiami w odlegto$ci powyzej 20 m (za wyjgtkiem pracy walcéw wibracyjnych),
co pokrywa sie z ich orientacyjnym zasiegiem oddziatywan dynamicznych.

W przypadku przedmiotowej inwestycji najblizsze budynki usytuowane bedg w odlegtosci mniejszej
niz 20 m od zrodta drgan technologicznych, w zwigzku z czym zaleca sie podjecie dziatan
minimalizujgcych wptyw drgan na okoliczng zabudowe, przedstawionych w rozdziale 8.1.3.

Faza eksploataciji

Faza eksploatacji i zwigzany z nig ruch pojazdow jest zrédiem wibraciji, ktére w budynkach potozonych
blisko jezdni drég o duzym natezeniu ruchu powodujg wzbudzanie pionowych sktadowych drgan
stropdw. Zgodnie z danymi literaturowymi wiekszos¢ skarg na dyskomfort odczuwany w budynkach,
zwigzany z okolicznym ruchem pojazdéw dotyczy budynkéw o sztywnej konstrukcji, budynkdéw
montowanej z wielkiej ptyty oraz budynkéw o stropach zelbetowych. Wptyw drgan drogowych na
uszkodzenia budynkow nie jest dotychczas wystarczajgco zbadany i przypuszcza sie, ze uszkodzenia
mogg powstawa¢ na skutek nakladania sie czestotliwosci drgan wzbudzanych przez pojazdy na
czestotliwosci rezonansowe obiektéw budowlanych.

Rozprzestrzenianie sie drgan do obiektow drogowych zalezne jest od wlasnosci materiatow, z jakich
zbudowane sg konstrukcje, wtasnosci gruntu, odlegtosci obiektu od zrédta drgan oraz tego, czy
osrodek, w ktérym sie one rozprzestrzeniajg, jest jednorodny. Istotny wptyw na poziom drgan majg
zmiany warunkéw atmosferycznych, ktére powodujg zmiany witasnosci fizyczne i mechaniczne
konstrukciji.

Analize wplywu drgah na etapie realizacji inwestycji przeprowadza sie wedlug normy PN-B-02170
oceng przyblizong za pomocag skali wptywow dynamicznych SWD-1 i SWD-Il, dotyczacg dwdch
najczesciej spotykanych klas budynkéw niskich i srednio wysokich. Znajgc wartosci amplitud
przemieszczenh lub przyspieszen (os$ pionowa skali) oraz odpowiadajgcych im czestotliwosci drgan
poziomych (0o$ pozioma skali) budynku (pomierzonych w poziomie terenu lub na fundamencie),
mozna zakwalifikowac te drgania do jednej z pieciu stref szkodliwosci:

» strefa | — drgania nieodczuwalne przez budynek;

» strefa Il — drgania odczuwalne przez budynek, ale nieszkodliwe dla jego konstrukciji;

» strefa lll — drgania szkodliwe dla budynku, powodujgce lokalne zarysowania i spekania;
» strefa IV — drgania o duzej szkodliwosci, stanowigce zagrozenie bezpieczenstwa ludzi;

» strefa V — drgania powodujgce awarie budynku przez walenie sie muréw, spadanie stropéw
itp.; budynek nie moze by¢ wowczas uzytkowany.

Zgodnie z normg PN-B-02170 przyjmuje sie, ze mozna poming¢ obcigzenie budynku wywotywane
drganiami przekazywanymi przez podtoze, jesli budynek znajduje sie w odlegtosci wiekszej niz
15 m od osi najblizszego pasa drogi kotowej | kategorii lub ulicy przelotowej. W przypadku
analizowanej inwestycji w wariancie 1, 3 i 4 w odlegtosci mniejszej od ww. znajduje sie jeden budynek
gospodarczy oraz jeden budynek zabytkowy zlokalizowany na dzialce 212/2. W przypadku wariantu
2 zaden budynek nie znajduje sie w analizowanym zasiegu, ze wzgledu na planowane wyburzenie
wspomnianej powyzej zabudowy (patrz tabela 6-23- w rozdziale 6.2.14.).

Nalezy pamietac, ze ze wzgledu na planowang geometrie skrzyzowania, gtéwny ruch na DW 552
zostanie odsuniety od istniejgcej na dziatce 212/2 zabudowy, zmniejszajgc tym samym oddziatywanie
drgan w poréwnaniu do sytuacji obecnie istniejgcej. Istotny jest rowniez fakt, ze na zasieg oraz
wielkoS¢ negatywnego wptywu drgan, zwigzanego z eksploatacjg kazdej drogi, ma stan jej
nawierzchni. Z uwagi na to, ze po oddaniu przedmiotowego skrzyzowania do uzytku posiadac bedzie
ono nowg, réwng nawierzchnie, jej oddziatywanie podczas normalnej eksploatacji i uzytkowania
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w zakresie drgan i wibracji bedzie niewielkie, charakterystyczne dla tego typu obiektow. Zarzgdca
drogi powinien monitorowac¢ skale zniszczenia nawierzchni i utrzymywac jg w dobrym stanie.

6.2.5. Oddziatywanie na wody powierzchniowe i podziemne

Oddziatywanie przedmiotowej inwestycji na $rodowisko wod podziemnych uzaleznione jest
od budowy geologicznej, warunkéw hydrogeologicznych oraz hydrograficznych. Analiza
oddziatywania inwestycji na srodowisko wodne ma szczegdlne znaczenie na odcinkach, gdzie prace
beda wykonywane w poblizu ciekéw (Struga Torunska).

Obszar planowanej inwestycji charakteryzuje sie srednim stopniem zagrozenia jakosci wod oraz
dobrym stopniem izolacji. Przedmiotowe skrzyzowanie znajduje sie poza obszarem Giownych
Zbiornikdw Wod Podziemnych (GZWP), natomiast wystepujacy pierwszy poziom wodonosny (PPW),
nie petni roli poziomu uzytkowego.

Wzdluz DK15 oraz DW552 nawiercono wode gruntowg o zwierciadle swobodnym na gtebokosci
2,0:3,7 m p.p.t. Biorgc pod uwage powyzsze uwarunkowania generalnie mozna przyjac,
ze na dokumentowanym obszarze badan wystepujg proste warunki gruntowo — wodne. Jedynie
lokalnie - w rejonie strugi Torunskiej wode gruntowg o zwierciadle swobodnym oraz napietym
nawiercono na glebokosci 0,4+1,2 m p.p.t.

Przeprowadzone w Gminie Lubicz analizy, wykazaly, ze jakos¢ wod na jej terenie jest ksztattowana
oddzialywaniem zrédet zanieczyszczen: punktowych i obszarowych. Zrédta obszarowe to przede
wszystkim oddzialywanie rolnictwa. Sg to splywy niewykorzystanych nawozéw mineralnych
i naturalnych oraz srodkoéw ochrony roslin. Do zrodet zanieczyszczeh punktowych nalezg Scieki
sanitarne oraz przemystowe

Szczegdbtowe informacje dotyczace warunkdw hydrogeologicznych i hydrograficznych dla planowane;j
inwestycji znajdujg sie w rozdziale 3.4 i 3.5. niniejszego raportu.

Ponizej przedstawiono zagrozenia wynikajgce z realizacji i funkcjonowania inwestycji.
Faza realizacji

W fazie budowy drogi nie bedzie wystepowalo znaczgce zagrozenie dla wod powierzchniowych
i podziemnych. Wplyw wykonywanych robot na jakos¢ i ilos¢ odprowadzanych wod oraz na wody
gruntowe i powierzchniowe moze by¢ wyrazny szczegolnie w obszarze zaplecza budowy oraz placu
budowy obiektéw inzynierskich. Podczas budowy powstawaé bedg gtownie scieki bytowe, wody
opadowe i roztopowe oraz scieki przemystowe, w tym wody z mycia pojazdow, a takze wody
z odwodnienia.

llos¢ i jakosc¢ sciekdw powstajgcych na tym etapie zaleze¢ bedzie od organizacji robaot, ilosci i rodzaju
wykorzystywanych maszyn i pojazddw, ilosci pracownikéw, czasu wykonywania prac, a takze
panujgcych warunkéw pogodowych.

Zagrozenie dla srodowiska wodnego bedzie zwigzane z robotami zwigzanymi ze skladowaniem
podrecznych zapaséw paliwa, tankowaniem maszyn budowlanych oraz sposobem prowadzenia
napraw awaryjnych maszyn i pojazdow. Podczas tych czynnosci mogg wystepowac wycieki paliwa,
olejow i innych ptynéw eksploatacyjnych, ktére mogg zanieczysci¢ wody powierzchniowe, wody
podziemne i glebe.

Silne, punktowe oddziatywanie moze wystgpi¢ jedynie w przypadku wystgpienia awarii i wycieku
substancji ropopochodnych lub innych wykorzystywanych substancji chemicznych, szczegdlnie jesli
zdarzenie takie wystgpi w bliskiej odlegtosci od ciekow. Do takich wypadkéw moze dochodzic¢
w wyniku stosowania sprzetu budowlanego w ztym stanie technicznym, w wyniku rozlania sie
substancji uzywanych w pracach budowlanych (np.: smaréw, olejow, benzyn, farb) oraz wycieku
powstatego na skutek wypadku przy pracy sprzetu budowlanego. Sytuacje takie nie sg mozliwe
do przewidzenia, jednak odpowiednia organizacja zaplecza budowy, dbatos¢ o sprzet oraz
wyposazenie pracownikOw w sorbenty do strgcania zanieczyszczen pozwoli na wyeliminowanie
ryzyka wystgpienia lub przynajmniej ograniczenie jego skutkdw.
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Faza eksploataciji

Do zrédet zanieczyszczeh srodowiska wodnego w poblizu planowanej budowy nalezy zaliczy¢
systematyczne zanieczyszczenia zwigzane z ruchem pojazdéw i utrzymaniem zimowym nawierzchni
drogi oraz zanieczyszczenia okresowe, zwigzane z losowym zrzutem substancji niebezpiecznych na
skutek awarii i wypadkéw drogowych.

Systematyczne zanieczyszczania srodowiska wodnego wystepujg najczesciej w postaci sptywow
powierzchniowych (deszczowych i roztopowych), pochodzgcych z odwodnienia drogi w formie
zawiesin, roztwordw i substancji powierzchniowych — czynnych.

Wody opadowe pochodzgce z drég zawierajg rézne zanieczyszczenia, z ktorych kilka jest
specyficznie zwigzanych z ruchem drogowym. Do wskaznikow tych nalezg: ekstrakt eterowy
i substancje ropopochodne pochodzace ze spiukiwania z jezdni resztek olejow i smaréw oraz
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (WWA).

Wody roztopowe zawierajg ponadto duze ilosci chlorkow sodu oraz czasami wapnia (w zaleznosci od
sktadu srodkéw uzywanych do usuwania zimowej sliskosci jezdni).

Z ogolnych wskaznikdéw zanieczyszczen zardwno wody opadowe, jak i roztopowe zawierajg znaczne
ilosci zawiesiny, gtéwnie mineralnej oraz stosunkowo wysokie stezenie ChZT przy niewielkim
stosunkowo stezeniu BZT5. Zawartos¢ biogendw takich jak azot i fosfor jest w wodach opadowych
stosunkowo niska i nie stanowig one o istotnej ucigzliwosci tych wod dla odbiornikéw.

Dodatkowo w wyniku zanieczyszczehn komunikacyjnych w skladzie wody pojawiajg sie duze stezenia
As, B, Ba, Br, Cd, Cr, Cu, Hg, Mn, Ni, Pb, Sn, V, Zn a takze fenoli, aldehydéw oraz SO.*.

Miarodajne $Srednie stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych zalezg
od lokalnych warunkow terenowych, czestotliwosci i natezenia opadéw w danym roku, sezonowych
zmian pogody i wystepujgcej w zwigzku z tym koniecznej czestotliwosci prowadzenia zabiegow
odladzania jezdni oraz od rodzaju srodkow stosowanych przy odladzaniu (piasek, sol techniczna).

Stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych zalezy m.in. od: natezenia ruchu samochodowego,
stanu technicznego pojazdéw, rodzaju nawierzchni drogi, zagospodarowania terenu, warunkow
klimatycznych oraz szerokosci odwadnianej korony drogi.

Rozbudowa drogi nie zmieni w istotny sposob ilosci wod opadowych odprowadzanych z pasa
drogowego ani skfadu i charakterystyki odptywu oraz miejsca wprowadzenia do woéd lub do ziemi.

W przypadku projektowanego skrzyzowania DK 15 i DW 552 powstanie system odwodnienia
zbierajgcy wody opadowe i roztopowe i zapewniajgcy ich podczyszczenie przed zrzutem do
odbiornikéw do stopnia okre$lonego w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014
r. w sprawie warunkow, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekdédw do woéd lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2014 poz. 1800).

Szacunkowa roczna ilo$¢ wod opadowych z powierzchni szczelnych wyniesie 380 tys. m3,

Oddziatywanie na wody i gleby przylegte do drogi moze teoretycznie nastgpi¢ w przypadku
wystgpienia zdarzenia o znamionach powaznej awarii skutkujgcej uwolnieniem do srodowiska
znacznych ilosci szkodliwych substancji chemicznych (np. wypadek i rozszczelnienie cysterny
przewozacej paliwo). Ryzyka takich sytuacji nie sposéb catkowicie wyeliminowag¢, jednak jak wynika
z przedstawionej w rozdziale 12 analizy w przypadku omawianego projektu wszelkie ryzyka
powaznych awarii bedg utrzymywac sie na akceptowalnych, niskich poziomach.

Dla okreslenia jakosci wéd opadowych z projektowanego uktadu drég w zakresie zawiesin ogolnych
postuzono sie:

= Normg PN-S-02204,

» Prognozg ruchu sporzadzong na potrzeby niniejszego projektu,
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» Zalgcznikiem nr 29 Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad ,Wytyczne
prognozowania stezenia zawiesin ogoélnych i weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach
z drég krajowych” (Warszawa 2006 r.).

Zawiesina ogd6lna

Stezenie zawiesin ogolnych w wodach opadowych i roztopowych sptywajgcych z projektowanej drogi
oszacowano w oparciu o Norme PN-S-02204. Norma ta okresla stezenia zawiesin ogolnych Szo
przyjmujgc za podstawe natezenie ruchu na drodze. llos¢ pojazdow poruszajacych sie
na projektowanej drodze przyjeto na podstawie prognozy ruchu sporzgdzonej na potrzeby projektu.

Z przeprowadzonych obliczen wynika ze stezenie zawiesiny ogélnej wynosi Szo = 433,6 [mg/dm?],
a wiec przekroczone zostaty wartosci dopuszczalnego stezenia zawiesiny ogoélnej. Jednakze odptyw
wod opadowych z projektowanej drogi poprzez wpusty z wydzielong czescig osadnikowg, rowy
trawiaste oraz spowolnienie odptywu ze zbiornikow retencyjnych pozwoli na ograniczenia ilosci
zawiesiny ponizej iloéci wymaganych Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18.11.2014 r.
w sprawie warunkow, jakie nalezy spetié¢ przy wprowadzaniu sciekow do wod lub do ziemi, oraz
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego.

Weglowodory ropopochodne

Zgodnie z ,\Wytycznymi ...” opracowanymi na podstawie wynikdéw badan zanieczyszczen w sciekach
opadowych wykonanych przez Oddziaty Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad w roku 2005,
stezenia zanieczyszczehn wod opadowych z powierzchni drog krajowych w zakresie weglowodorow
ropopochodnych nie przekraczajg wartosci dopuszczalnej (15 mg/dm?). Przeprowadzone na zlecenie
GDDKIA analizy probek sciekow wykazaty, ze w zadnej prObce stezenie weglowodoréw nie
przekroczyto 15 mg/dm3, zas w 79% zbadanych prébek stezenia weglowodoréw ropopochodnych byly
ponizej granicy oznaczalnosci, a wiec wartosci znacznie nizsze od wartosci dopuszczalnej.

Obecnie nie zostat ustalony empiryczny wzor do obliczenia potencjalnego stezenia weglowodoréw
ropopochodnych w wodach opadowych. Z uwagi nha to przy doborze urzgdzeh podczyszczajgcych
kierowano sie wynikami pomiarow jakosciowych wod opadowych pochodzacych z drég. Stezenie
weglowodorow ropopochodnych z projektowanej rozbudowy DK15 i DW552 nie przekroczy
15 mg/dmé,

Wyniki przeprowadzonych oblicze h wskazano w rozdziale 2.3.5.

Zagrozenie uje¢ wod podziemnych w rejonie drogi

Lokalizacje obiektéw hydrogeologicznych (w tym uje¢ wod podziemnych) zlokalizowanych
w poblizu projektowanej rozbudowy przedstawia ponizszy rysunek. Zaprezentowane dane pochodza
z banku HYDRO wedtug stanu na dzien 20.01.2017 r.
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Objasnienia:

- projektowana inwestycja

321008 9. - archiwalne otwory z banku HYDRO

Rysunek 6-18 Lokalizacja otworéw hydrogeologicznych w najbli zszym otoczeniu inwestycji

W rejonie planowanej inwestycji nie ustanowiono stref ochrony posredniej uje¢ wod podziemnych.
Najblizszym obszarem (odlegto$¢ okoto 6,5 km na zachdd od skrzyzowania DK 15 i DW 552), gdzie
ustanowiono strefe ochrony posredniej, jest ujecie komunalne wéd podziemnych dla Torunia ,Wrzosy
[I". Strefa ustanowiona Rozporzgdzeniem Dyrektora RZGW w Toruniu.

Charakterystyke obiektéw hydrogeologicznych przedstawiono w tabeli ponizej.
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Tabela 6-16 Charakterystyka obiektow hydrogeologicz

nych z banku HYDRO

Ujmowana Gieboko $¢
= warstwa zwierciadta wody @
8 ) wodono $na podziemnej g
S E w m p.p.t w m p.p.t 3
>0 S x _ k=
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2= o S ° ) & 5 = v
= ) = o o e)
Q Q n n o N Q2
o) o = = (@]
°© o = 3 @
= = o E b,
z 4 o
1,0 1,0
1 3210087 YA 97,6 Q 0,0000581 40,0 28,2 33,8 28.0 98 1,94
2 3210089 Z 71,0 Q b.d. 30,0 6,1 9,1 4,0 4,0 0,66
0,2 0,2
1,3 0,2
3 3210098 4 85,1 b.d. b.d. 20,0 - - 75 21 1,0
13,3 10,0
35,5 41,5
4 3210205 N 89,7 Q 0,0002900 48,5 42.0 475 35,5 19,4 0,51
23,1 24,8 23,0 23,0
5 3210334 C 83,6 Q 0,0000716 36,2 28.3 318 28.0 10.0 1,92
1,7 1,7
17,0 13,0
6 3220009 Z 90,0 Tr 0,0000068 100,0 86,9 95,0 67.0 36.0 3,56
86,0 20,2
20,0 20,0
7 3220081 C 85,0 Cr 0,0000056 251,0 135,0 | 251,0 gé'g 25_‘5 3,0
123,0 21,0

Wspdiczynnik filtracji dla ujmowanej warstwy wodonosnej miesci sie w granicach od 0,0037100 m/s

od 0,0000056 m/s.

W wyniku kartowania hydrogeologicznego zewidencjonowano rowniez studnie kopane. Ponizej
przedstawiono lokalizacje studni kopanych w poblizu inwestyciji.

107



Raport o oddziatywaniu na srodowisko
dla zadania pn.:,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”

=T e

,
S

Rysunek 6-19 Lokalizacja studni kopalnych w pobli  zu inwestycji

Gtebokos¢ badanej wody podziemnej z studni kopanych nie przekraczata 6,5 m. Jest to pierwszy
poziom wod podziemnych, ktéry moze mie¢ charakter poziomu uzytkowego i nieuzytkowego (woda
przeznaczona do celow gospodarczych).

Zgodnie z opracowang na potrzeby niniejszego raportu dokumentacjg hydrogeologiczng (Geotech
Sp. z 0. 0., 2017 r.) na analizowanym obszarze nie wystepujg konflikty, ktére uniemozliwiatyby
realizacje planowanej rozbudowy odcinka drogi. Stopien rozpoznania warunkéw hydrogeologicznych

jest wystarczajacy, w zwigzku z tym nie ma potrzeby typowania miejsc i odcinkéw do szczegotowego
udokumentowania.

Biorgc jednoczesnie pod uwage zastosowanie srodkow minimalizujgcych negatywne oddziatywanie
inwestycji na wody powierzchniowe i podziemne (opisanych w rozdziale 8.1.3) na etapie eksploataciji
inwestycji istnieje niewielkie ryzyko zanieczyszczenia poziomow uzytkowych.

Pozytywnym oddziatywaniem rozbudowy skrzyzowania bedzie poprawa bezpieczenstwa oraz
zwiekszenie ptynnosci ruchu w obrebie przedmiotowej inwestycji, co zminimalizuje ryzyko kolizji
stanowigcych zagrozenie dla jakosci wod powierzchniowym i podziemnych.

Zagrozenia Gtéwnych Zbiornikéw Woéd Podziemnych

Rozpatrywany inwestycja skrzyzowania drogi krajowej nr 15 i drogi wojewddzkiej nr 552
zlokalizowana jest poza granicami Gtéwnych Zbiornikéw Wéd Podziemnych.
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Oddziatywanie na JCW

Oddziatywanie na JCW przeprowadzono w oparciu o informacje ujete w Aktualizacji Planéw
Gospodarowania wodami przyjetych Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika
2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz.
1911 z pdézn. zm.) oraz w Planach Zarzadzania Ryzykiem Powodziowym implementowanych
Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. ( Dz. U. 2016 poz.1841).

Realizacja inwestycji moze oddzialywaé na parametry hydromorfologiczne, fizykochemiczne
i zwigzane z nimi parametry hydrobiologiczne poprzez wymienione ponizej presje:

= w fazie realizacji: mozliwos$¢ zanieczyszczenia wod przez niesprawny sprzet lub przedostanie sie
do wad stosowanych substancji;

» w fazie eksploatacji: przeksztalcenia wywotane eksploatacjg obiektu, w tym elementéw
fizykochemicznych wywotane wprowadzeniem wod opadowo-roztopowych;

Prawdopodobienstwo wystgpienia niekorzystnych oddzialywan na stan lub potencjat JCWP,
wynikajgcych z tych presji jest znikome, a poprzez planowane do zastosowania rozwigzania
minimalizujgce te oddziatywania, praktycznie pomijalne.

Zmiana w charakterystyce fizycznej analizowanych JCWP spowodowana realizacjg przedsiewziecia
nie wystgpi. Droga na odcinku objetym wnioskiem jest realizowana na terenie zlewni JCWP i nie
bedzie powodowac zmian ciekéw stanowigcych JCWP.

W zwigzku z realizacjg i eksploatacjg omawianego odcinka drogi nie przewiduje sie wystgpienia zmian
w charakterystyce JCWPd.

Zgodnie z art. 59 ustawy Prawo wodne, celem srodowiskowym dla jednolitych czesci waod
podziemnych (JCWPd) jest:

= zapobieganie lub ograniczanie wprowadzania do nich zanieczyszczen;
= zapobieganie pogorszeniu oraz poprawa ich stanu;

= ochrona i podejmowanie dziatah naprawczych, a takze zapewnianie rownowagi miedzy poborem,
a zasileniem tych wod, tak aby osiggnac¢ ich dobry stan.

Dla spetnienia wymogu niepogarszania stanu czesci wod, dla czesci wod bedacych w co najmniej
dobrym stanie chemicznym i ilosciowym, celem srodowiskowym jest utrzymanie tego stanu.

Podczas eksploatacji drogi, podstawowe zagrozenie, dla jakosci wod podziemnych
i powierzchniowych stanowig wody opadowe i roztopowe, mogace sptywac z jezdni, a zawierajgce
zanieczyszczenia w formie rozpuszczonej czy jako zawiesiny, oraz skutki ewentualnej katastrofy
ekologicznej polegajgcej na wycieku substancji toksycznych.

Zastosowanie odpowiednich zabezpieczen srodowiska gruntowo — wodnego spowoduje, ze
negatywny wptyw inwestycji na srodowisko zostanie ograniczony do minimum, przy odpowiedniej
eksploatacji i konserwacji systemu oczyszczania wod opadowych sptywajgcych z drogi.

Zgodnie z opracowang dokumentacjg hydrologiczng przyjmuje sie, ze zostang zachowane kierunki
odptywu wod powierzchniowych oraz ciekbw o charakterze rowow melioracyjnych.
Na przedmiotowym odcinku nie wystepuja strefy ochronne uje¢ wod podziemnych. Uktad melioracyjny
pozostanie niezmieniony, a przeptyw wdd nastgpi poprzez przepust pod droga.

Przy uwzglednieniu ww. skali oddziatywan nalezy stwierdzi¢, ze realizacja przedsiewziecia nie wptynie
na osiggniecie celow srodowiskowych okreslonych dla JCW, na ktére przedsiewziecie mogitoby
oddziatywag.
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6.2.6. Oddziatywanie na powierzchnig ziemi i gleby

Faza realizacji

Na etapie budowy drogi oddziatywanie na powierzchnie ziemi bedzie zwigzane z oddziatywaniem na
jej wierzchnig warstwe glebowg oraz w przypadku gtebokich wykopéw na gtebsze struktury
geologiczne.

Planowane przedsiewziecie obejmuje w wiekszosci istniejgcy slad drogi, a zatem wplyw na gleby
bedzie niewielki. Rozbudowa skrzyzowania wymagac bedzie jednak dodatkowej zajetosci terenu, co
zwigzane bedzie z nieodwracalnym lub dtugotrwatym wplywem na gleby w tych miejscach.

Zaréwno w jednym, jak i w drugim przypadku moze dojs¢ do zanieczyszczenia gleb wskutek wycieku
szkodliwej substancji z maszyn i urzgdzen wykorzystywanych do robot i w takim wypadku moga
wystgpi¢ oddziatywania dtugotrwate (regeneracja gleby i jej odbudowa nastepuje wolno).
Zanieczyszczone gleby sg odpadem, ktory powinien zosta¢ w odpowiedni sposéb unieszkodliwiony.
Szczegotowe informacje dotyczace jakosciowej charakterystyki odpadéw wytwarzanych na etapie
budowy, jak réwniez wytyczne dotyczgce postepowania w zwigzku z ich unieszkodliwieniem
i sktadowaniem znajdujg sie w rozdziatach 6.2.7 i 8.1.5.

Wskutek odhumusowania gruntéw pod droge przeksztalceniu ulegnie przede wszystkim wierzchnia
warstwa gleb (okoto 0.2 - 0.3 m). W giebszych warstwach zostanie zaburzona struktura wskutek
zageszczenia profilu.

Silne przeksztatcenie powierzchni ziemi oraz gleb nastepuje gtéwnie w pasie robét drogowych oraz
w bezposrednim jego sagsiedztwie i jest zwigzane z mechanicznym naruszeniem i zniszczeniem
pokrywy glebowej, znieksztalceniem struktury gleby w wyniku jej zageszczenia i silnego ugniecenia
(praca ciezkiego sprzetu budowlanego) oraz zmianami skiadu préchniczego wskutek
przemieszczania warstw glebowych.

Prowadzenie prac bedzie powodowac¢ gtéwnie:

= trwate zajecie pasa terenu przeznaczonego pod rozbudowe skrzyzowania, czego skutkiem
bedzie likwidacja pasa pokrywy glebowej,

= zajecie (czasowe) dodatkowego pasa terenu dla potrzeb budowy oraz miejsc dla baz budowlano
— technicznych (naruszenie, znieksztalcenie i zanieczyszczenie gleb).

Ponadto, moze wystgpi¢ zanieczyszczenie drobnymi rozlewami substancji chemicznych,
ropopochodnych, itp. Osuszanie warstwy glebowej szczeg6lnie dotyczy terendw
0 wystepowaniu gleb piaszczystych. Podtapianie moze mie¢ miejsce przy niewtasciwym odwodnieniu
terenu podczas budowy.

Naruszenie wierzchniej warstwy litosfery bedzie rowniez zwigzane z budowg nowej lub przebudowa
istniejgcej infrastruktury, (m.in. linii energetycznych, wodociggowych czy kanalizacyjnych). Bedg to
jednak oddziatywania krétkotrwate, ktore zanikng wraz z zakohczeniem etapu budowy.

Faza eksploataciji

W trakcie eksploatacji stopniowo nastepowac bedzie dalsza kompresja gruntu pod droga, jednakze
nie bedzie to oddziatywanie znaczgce. Dodatkowo moze dochodzi¢ do podmywania skarp nasypow
i wykopdw. Na tym etapie przedsiewziecie nie bedzie miato negatywnego wplywu na budowe
geologiczng i rzezbe.

Mechaniczne naruszenia powierzchni ziemi i gleb, ktére wystapig w etapie budowy drogi, pozostang
trwate, a ich skutki bedg widoczne przez caly okres eksploatacji.

Przedmiotowe skrzyzowanie bedzie zrodlem emisji gazow i pytow, z ktorych istotny wptyw na jakosé
gleb moga wywierac¢ takie substancje, jak tlenki azotu, weglowodory, zwigzki otowiu, tlenki siarki,
sadza oraz metale ciezkie. Emitowane pyly bedg zawiera¢ takze substancje powstale w wyniku
Scierania sie opon samochodowych, klockdw hamulcowych i bitumicznej nawierzchni. Bedg one
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akumulowane podczas eksploatacji drogi i bedg powodowac stopniowe pogarszanie jakosci gleb. Jak
wykazujg badania prowadzone wzdtuz isthiejgcych drog, maksymalne zanieczyszczenie wystepowac
moze w odlegto$ci do 20 metréw od krawedzi jezdni, pozostajac na poziomie wyzszym od tla
w odlegtosciach nawet do 120 — 150 metréw od krawedzi jezdni®. Prognozy dotyczgce
Zzanieczyszczenia powietrza dla analizowanego odcinka drogi zamieszczono w rozdziale 6.2.2.

Oddziatywanie na pokrywe glebowag podczas eksploatacji drogi bedzie ujawniato sie stopniowo,
a skutki tego oddzialywania mogag pojawi¢ sie dopiero po kilku latach od oddania drogi
do uzytkowania.

Oddziatywanie moze by¢ spowodowane:

= Zanieczyszczeniami metalami ciezkimi

Oddzialywanie spalin samochodowych emitujgcych zwigzki otowiu, kadmu i cynku bedzie miato
charakter lokalny i nie powinno przekraczaé¢ obszaru do 60 metréw od krawedzi jezdni. W zaleznosci
od zawartosci kompleksu sorpcyjnego, czyli zawartosci frakcji ilastej, zr6znicowana jest odpornosc
gleb na kumulacje metali ciezkich (kadm i otow) i przedostawanie sie metali do biosfery. Im wiecej
frakcji ilastej w glebie, tym mniejsze prawdopodobienstwo zanieczyszczenia metalami ciezkimi.

» Zanieczyszczeniami chlorkami stosowanymi w okresie zimowym

Rozpuszczone sole chlorkowe powodujg koncentracje soli w roztworze glebowym, powodujgc tym
samym ograniczenie dostepnosci wody niosgcej skladniki pokarmowe dla roslin. Sole powodujg
alkalizacje gleb, ktéra nie zawsze jest korzystna dla roslin, ktére preferujg lekko kwasny odczyn
podioza.

Glebami najbardziej odpornymi na alkalizacje sg gleby $rednio przepuszczalne, ktére powodujg, ze
jony soli nie sg gromadzone w duzych ilosciach w kompleksie glebowym, ale migrujg do gtebszych
warstw.

= Niszczenie struktury i porowatosci gleby
Zageszczenie warstwy glebowej bedzie wplywato niekorzystnie na warunki wegetacji roslin.

Gleby o wiekszej zawartosci frakcji ilastej i gliniastej w wiekszym stopniu ulegng zageszczeniu
(zmniejszane sg pory miedzy czgsteczkami) w poréwnaniu z frakcjg piaszczystg, powodujgc tym
samym zmniejszenie mozliwosci pobierania przez rosliny wody ze sktadnikami pokarmowymi.

= Zmiana stosunkéw wodnych

Zmiana stosunkow wodnych terenu moze powodowac przesuszenia lub zbytnie nawodnienie warstwy
glebowej. Glebami w najwigkszym stopniu odpornymi na przesuszenie sg gleby o zwiekszonej
zawartosci frakcji ilastej, pytowej i mutowej, gleby sredniozwiezte i zwiezle (tzw. gleby srednie
i ciezkie); uzaleznione jest to od ich mozliwosci zatrzymywania w porach wody. Najmniej odpornymi
sg gleby piaszczyste, ktore stwarzajg dobre warunki dla bytowania roslin jedynie przy nisko
wystepujacym zwierciadle wody.

Niekorzystne dla obu rodzajow gleb mogg by¢ podtopienia terenu, ktére powodujg znaczne
pogorszenie warunkéw bytowania roslin.

W czasie eksploatacji drogi gleby beda narazone na zanieczyszczenia zwigzkami siarki, azotu oraz
aromatycznymi weglowodorami. Dwutlenek siarki moze powodowac zniszczenie aparatu
asymilacyjnego w tkankach roslin. Ponadto, zwigzki siarki powodujg wtérne zakwaszenie gleb.
Diugotrwate oddziatywanie dwutlenku azotu moze powodowa¢ zahamowanie wzrostu komorek,

9 Pachowski J., 1994: Przeciwdziatanie ujiemnym wplywom transportu drogowego na $rodowisko.
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a nawet ich obumieranie. Poprawa przepustowosci przedmiotowego skrzyzowania wptynie
pozytywnie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen z silnikow spalinowych.

Oddziatywanie drogi na gleby na etapie uzytkowania wigzac sie bedzie rowniez z produkcjg odpadow,
jak tez z wystgpieniem zanieczyszczenia wod. Szczegdlnym zagrozeniem w tym zakresie bedg
nieprzewidziane awarie i wypadki z udzialem pojazdéw transportujgcych substancje niebezpieczne.

6.2.7. Powstawanie odpadéw

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, wytworca odpaddw, czyli na etapie budowy - wykonawca rob6t
budowlanych, a na etapie eksploatacji stuzby GDDKIA, zobowigzani sg do wtasciwego, zgodnego
Z przepisami gospodarowania odpadami oraz do opracowania programu gospodarki
uwzgledniajgcego przyjete w danych jednostkach administracyjnych Plany gospodarki odpadami.

Odpady, jakie bedg powstawa¢ w wyniku realizacji i eksploatacji planowanej inwestycji,
sklasyfikowano zgodnie z obowigzujgcym rozporzgdzeniem w sprawie katalogu odpadow?®.

Faza realizacji

Budowa drogi bedzie sie wigzata z generowaniem odpadow pochodzgcych w szczegolnosci z :

= Demontazu i rozbiérki istniejgcej infrastruktury oraz obiektow budowlanych, kolidujacych
Z przebiegiem planowanej drogi.

Przebieg projektowanej trasy bedzie kolidowaé z istniejgcg siecig drdg, liniami energetycznymi,
telekomunikacyjnymi oraz siecig wodociggowa i kanalizacji sanitarne;j.

Z rozbiorki lub przebudowy niniejszych obiektéw nalezy sie spodziewaé odpaddéw nalezgcych
do grupy odpadoéw nr 17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej (wigczajac glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych).

= Robo6t ziemnych: realizacji wykopow, nasypdéw, zdejmowania warstwy glebowej.

Efektem prowadzenia powyzszych prac bedzie generowanie znacznych ilosci mas ziemnych, ktore,
ze wzgledu na swoje wiasciwosci, zazwyczaj moga by¢ wykorzystane jako materiat budowlany
w ok. 60%. Pozostata czes¢ mas ziemnych powinna by¢ w odpowiedni sposéb zagospodarowana.

= Uzytkowania maszyn budowlanych, czasowego pobytu ludzi oraz zuzycia ro6znorodnych
materiatow.

Z prowadzeniem rob6t budowlanych bedzie zwigzane ryzyko wycieku do srodowiska gruntowo-
wodnego olejéw, smaréw oraz $srodkédw konserwujgcych. Obecnos$é ludzi bedzie sie wigzata
z gromadzeniem odpaddéw komunalnych oraz opakowaniowych.

W zwigzku z powyzszym nalezy sie spodziewa¢ odpadow nalezacych do nastepujgcych grup
odpadow:

13 - oleje odpadowe i odpady ciektych paliw (z wylaczeniem olejéw jadalnych oraz grup 05, 12
i 19)

15 - odpady opakowaniowe; sorbenty, tkaniny do wycierania, materialy filtracyjne i ubrania
ochronne nieujete w innych grupach

16 - odpady nieujete w innych grupach
20 - odpady komunalne tgcznie z frakcjami gromadzonymi selektywnie

= Uktadania nawierzchni bitumicznej, fizycznej i mechanicznej obrébki powierzchni metali
i tworzyw sztucznych, malowania i lakierowania.

= Woycinki drzew i krzewow

10 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw. (Dz. U. poz. 1923).
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W zwigzku z rozbudowg krzyzowania zajdzie rowniez koniecznos¢ usuniecia drzew i krzewéw
w granicach pasa drogowego. W tym przypadku méwi sie o odpadach nalezacych do grupy 02 —
odpady z rolnictwa, ogrodnictwa, upraw hydroponicznych, rybotéwstwa, lesnictwa, towiectwa oraz
przetworstwa zywnosci. Drzewa oraz krzewy usuniete w ramach przygotowania inwestycji mogg by¢
zgodnie z prawem przekazane do wykorzystania.

W tabeli ponizej zestawiono szacunkowe rodzaje oraz ilosci odpaddw, jakie bedg wytwarzane na
etapie realizacji omawianego przedsiewziecia.

Tabela 6-17 Szacunkowe rodzaje oraz ilo $ci odpadéw wytwarzanych na etapie budowy

. Prognozowana 5 z
Grupa Podgrupa Rodzaj odpadu ilo & [Mg] Zrédio odpadow
. Masa roslinna pochodzaca z
0201 020103 Odpadowa masa roslinna 24 o . ]
wycinki drzew i krzewow
Mineralne oleje Potencjalna awaria i wyciek
1301 1301 10* . h.ydrf'zluhczne. , 1 substancji z ma.szyn quovylanych
niezawierajgce zwigzkow lub rozszczelnienie zbiornika na
chlorowcoorganicznych zapleczu budowy
Mineralne oleje silnikowe, Potencjalna awaria i wyciek
1302 13 02 05* przek%a_quwe i srr_1ar0\{ve 1 substancji z ma_szyn bu_dovylanych
niezawierajgce zwigzkow lub rozszczelnienie zbiornika na
chlorowcoorganicznych zapleczu budowy
od 1501 01 Odpady opakowaniowe 5
do 1501 09 (wigcznie z selektyyvnle Wszelkie opakowania produktow
1501 gromadzonymi . .
komunalnymi odpadami uzywanych na budowie
15 01 10* ymi ocpac 4
opakowaniowymi)
15 02 02* Sorbgnty, matgria%y 5 . _ .
filtracyjne, tkaniny do Materiaty uzywane w trakcie
1502 . . .
wycierania i ubrania budowy
150203 ochronne. 2
16 06 Wszystkie Baterie i akumulatory 1 Z eksploatacy maszyn
podgrupy budowlanych i transportu
17 0102 Gruz ceglany z rozbiérek 600 Z wyburzenia i rozbiorki budynkow
Odpady innych
1701 170103 materiatow ceramicznych 200 Z wyburzenia i rozbiorki budynkow
i elementow wyposazenia
1701 81 Odpady z remontf)w i 4500 4 przebudpwy istniejgcych drég
przebudowy drég powigzanych z trasg
17 02 01 Drewno 150 Z wyeinki drzew oraz z
wyburzenia i rozbiérki budynkow
1702 Pozostatosci materiatow
17 02 03 Tworzywa sztuczne 5 stosowanych do budowy oraz
przetozenie sieci kanalizacyjnej
1703 17 03 01* M|es;ank| bitumiczne 1200 4 przebudpwy istniejgcych drég
zawierajgce smote powigzanych z trasg
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Pozostatosci materiatow
stosowanych do budowy oraz z
170401 Miedz, brgz, mosigdz 2 przebudowy linii energetycznych
oraz innych sieci kolidujgcych

z droga

o Z przebudowy linii energetycznych
17 04 02 Aluminium 1 oraz innych sieci kolidujgcych

17 04 2 droga

Pozostatosci materiatow
17 04 05 Zelazo i stal 110 stosowanych do budowy oraz
z przebudowy istniejgcych sieci

Kable inne niz Z przebudowy linii energetycznych

1704 11 wymienione w 17 04 10 4 oraz mnychzs(;(re;:;:ohdujacych

Gleba i ziemia, w tym
17 05 17 0504 kamienie, inne niz 10750
wymienione w 17 05 03

Z wykopdw, wymiany gruntow oraz
zdejmowania warstwy humusu

Niesegregowane
20 03 200301 (zmieszane) odpady 4
komunalne

Wytwarzane przez pracownikow
budowy

* - odpady niebezpieczne

W trakcie realizacji inwestycji powstang odpady pochodzace z rozbiorki istniejgcej jezdni oraz
wystepujacej w pasie drogowym zabudowy oraz elementéw infrastruktury. Przewiduje sie rozbiorke
istniejgcej nawierzchni na calym odcinku projektowanego skrzyzowania. Rozbiérce ulegnie
nawierzchnia z betonu asfaltowego grubosci okoto 10 cm, podbudowa z kruszywa famanego (ttuczen
wapienny) o grubosci okoto 20 cm. Laczng ilos¢ odpaddw z rozbidrki istniejgcej nawierzchni szacuje
sie na ok. 2 030 Mg.

Ttuczen wapienny moze zosta¢ wykorzystany jako podbudowa drég nizszych kategorii, podobnie jak
odpad nawierzchni bitumicznej, ktéra po sfrezowaniu nadaje sie (jako mieszanka mineralno-
asfaltowa) do wykorzystania do budowy drdg o znaczeniu lokalnym.

W zwigzku z realizacjg planowanej inwestycji drogowej rozbiérce ulegnie rowniez kilka budynkéw
mieszkalnych i gospodarczych.

Elementy i odpady z rozbiérek budynkéw bedg na biezgco wywozone celem ich wykorzystania
gospodarczego, bgdz do miejsc sktadowania. £gczng ilos¢ odpadow z rozbiorki budynkéw szacuje
sie na okoto 900 Mg (bez odpadow z pokry¢ dachowych). Odpady z planowanych prac rozbiérkowych
nalezy zaliczy¢ do grupy 17.

W wariantach 2 i 4 planowana jest takze rozbidérka mostu nad Strugg Torunska. tgczna ilos¢ odpadow
z rozbiorki istniejgcego obiektu inzynierskiego wyniesie w przyblizeniu 87,5 Mg.

Niektére z wymienionych odpaddéw mogg zawiera¢ substancje niebezpieczne i bedg wymagaly
selektywnego gromadzenia i transportu.

Odpady powstate na etapie realizacji inwestycji bedg segregowane i skladowane w wyznaczonych do
tego celu i odpowiednio przystosowanych miejscach, a nastepnie przekazywane do odzysku lub
unieszkodliwienia odbiorcom posiadajgcym zezwolenia na prowadzenie dzialalnosci w zakresie
gospodarki odpadami. Grunt z wykopow bedzie odpowiednio skladowany, a po zakonczeniu robét
budowlanych wykorzystany do wyréwnania terenu. Zaplecze budowy wyposazone zostanie
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w przenosne toalety, ktére bede okresowo oprézniane ze S$ciekow socjalno-bytowych przez
wyspecjalizowang firme.
Faza eksploatacji

llos¢ powstajgcych podczas eksploatacji drogi odpadow jest trudna do oszacowania, gdyz
w wiekszosci przypadkow nie jest ona zalezna od zarzgdzajgcego drogg, zalezy zas od kultury
i bezpieczenstwa jazdy uzytkownikow drogi. Podczas eksploatacji drogi spodziewac¢ sie mozna
nastepujacych rodzajow odpadow:

= odpady komunalne,
» odpady zwigzane z utrzymaniem jezdni (szczegOlnie w okresie zimowym),
= odpady powstajgce z eksploatacji systemu odwadniajgcego (np. odpady i substancje olejowe
z urzgdzen odwadniajgcych).
W sktad odpadow komunalnych wchodzg gtownie:
= makulatura,
= szkio,
= tworzywa sztuczne (opakowania, torebki foliowe itd.),

» metale (puszki po napojach).

Szacunkowe ilosci i rodzaje odpadow przedstawia tabela ponize;.

Tabela 6-18 Szacunkowe rodzaje oraz ilo $ci odpadéw wytwarzanych
na etapie eksploatacji skrzy zowania

. Prognozowana 5 .
Grupa | Podgrupa Rodzaj odpadu ilo $€ [Mg/rok] Zrédto odpadow
Odpady farb i lakieréw
08 01 11* | zawierajacych rozpuszczalniki
organiczne lub inne 0,5 Z malowania poziomego jak i
08 01 substancje niebezpieczne oznakowania pionowego, lakieréw
samochodowych itp.
Odpady farb i lakieréw inne

080112 niz wymienione w 08 01 11 0.5

Wszvstkie Wycieki ze srodkéw transportu
1307 y Odpady paliw ciektych 0,5 korzystajacych z drogi, awarie,

podgrupy* .

zdarzenia drogowe
Odpady opakowaniowe Odpady wyrzucane przez

1501 Wszystkie (wlgcznie z selektywnie 5 uzytkownikéw ruchu drogowego

podgrupy | gromadzonymi komunalnymi (odpady opakowaniowe papierowe, z

odpadami opakowaniowymi) tworzyw sztucznych, szklane)

Wszystkie | Odpady powstate w wyniku
1681 podgrupy | wypadkoéw i zdarzeh losowych 30 Odpady powypadkowe

170181 Odpady 2 remontf)W ! 3 Z biezacych remontow drog

przebudowy drég

1701 : __ _

17 01 82 | Inne nie wymienione odpady 0,5 Czastki pochodzgce z€ _smerama SI¢

nawierzchni
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Prognozowana

ilo $€ [Mg/rok] Zrédto odpadow

Grupa | Podgrupa Rodzaj odpadu

Odpadowa masa rodlinna (galezie,
1702 | 170201 Drewno 5 naziemna czesé¢ drzew i krzewoéw) —
pochodzaca np. z pielegnaciji zieleni

Metale r6zne w postaci fragmentéw
blach bedacych fragmentami znakéw
drogowych, elementami przystankéw

autobusowych i innych

1704 | 17 04 07 Mieszaniny metali 100

Inne odpady z budowy,
remontéw i demontazu (w tym
1709 | 17 09 03* odpady zmieszane) 5 Np. odpady oswietleniowe
zawierajgce substancje

niebezpieczne.

Odpady ulegajace
2002 | 200201 biodegradacji 1 Biomasa roslinna z poboczy
500303 | Cdpady z czyszczenia ulici 5 Odpady zwigzane z czyszczeniem
20 03 placow poboczy oraz konserwacjg rowow
Odpady ze studzienek odwadniajgcych i studzienek
20 03 06 kanalizacyjnych S kanalizacyjnych (gruz, ziemia, humus)

* - odpady niebezpieczne

Sposréd wyzej wymienionych odpadow, szczegl6lng grupe stanowi 16 81 (odpady powstate
w wyniku wypadkow i zdarzen losowych). W ich przypadki oszacowanie ilosci jest szczegOlnie trudne,
gdyz moze zaistnie¢ sytuacja, ze nigdy nie powstang. Najczescie] szacuje sie, ze
w przypadku jednego zdarzenia drogowego powsta¢ moze okoto 10 kg szkia (zaréwno z szyb
samochodowych, jak i reflektorébw) oraz okoto 5 kg tworzyw sztucznych ze zderzakéw
samochodowych). Odpady wykazujgce wiasciwosci niebezpieczne w formie sorbentéw uzywanych w
zwigzku wyciekami ptyndw eksploatacyjnych (w tym wyciekami paliwa ze zbiornika paliwowego) mogg
powstawac¢ w ilosci do 50 kg, zas oprawy i zarowki z reflektoréw w ilosci do 0,4 kg.

Przewiduje sie, iz na etapie eksploatacji drogi najistotniejsze znaczenie bedzie mie¢ masa odpadéw

powstajgca z czyszczenia studzienek kanalizacyjnych, ktore nalezy przekaza¢ do utylizacji
wyspecjalizowanej jednostce (posiadajgcej odpowiednie pozwolenia).

Informacje dotyczgce zasad gospodarki odpadami przedstawiono w rozdziale 8.1.5.
6.2.8. Wptyw przedsiewziecia na krajobraz

Wszelkie inwestycje polegajgce na budowie bgdz rozbudowie drogi zawsze niosg ze sobg zmiany
w lokalnym krajobrazie. Charakterystyke krajobrazu w otoczeniu planowanej inwestycji przedstawiono
w rozdziale 3.13 niniejszego Raportu.

Skala oddziatywania drogi na krajobraz ma przede wszystkim zwigzek z liniowym charakterem
inwestycji oraz towarzyszgcymi realizacji  przedsiewziecia  przeksztalceniami  rzezby
i zagospodarowania terenu, planowanymi wyburzeniami oraz obecnoscig ekrandw akustycznych
instalowanych wzdtuz wytypowanych odcinkéw drogi.
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Faza realizacji

Bezposredni wptyw fazy realizacji rozbudowy przedmiotowego skrzyzowania na walory krajobrazowe
bedzie krotkotrwaty, ograniczony do czasu budowy. Wplyw budowy zwigzany bedzie przede
wszystkim z prowadzeniem robét w projektowanym pasie drogowym (usuniecie istniejgcego pokrycia
terenu, wycinka roslinnosci, prace ziemne, budowa obiektéw drogowych) oraz z czasowym zajeciem
terenow sagsiadujgcych (drogi dojazdowe, zaplecza budowy, bazy materialowe itp.). Roboty
budowlane bedg zwigzane ze wzmozonym lokalnie ruchem pojazdéw, w tym ciezkiego sprzetu
budowlanego. Przebudowa skrzyzowania spowoduje czesciowg zmiane sposobu uzytkowania
terenu. Zostanie wyburzonych kilka budynkéw (wymienionych w rozdziale 6.2.13), zostang takze
przeksztalcone fragmenty zieleni przydroznej znajdujgcej sie w liniach rozgraniczajgcych
przedsiewziecia.

Majac na uwadze potrzebe zachowania i ochrony walorow przyrodniczo — krajobrazowych
do wyciecia przewidziano tylko drzewa i krzewy bezwzglednie kolidujgce z projektowanym pasem
rozbudowywanej drogi. Projekt przewiduje réwniez adaptacje i ochrone roslin znajdujgcych sie
w pasie drogowym w czasie prowadzenia robot, a niekolidujgcych z pracami budowlanymi.

Zgodnie z zalgcznikiem 2 do raportu (tabela):
e suma wszystkich drzew (pni) do usuniecia - 262 szt.,
e powierzchnia krzewéw i podrostéw do usuniecia — 284 m?;
* ilos¢ drzew w pasie drogowym do zabezpieczenia na czas prowadzenia robot — 28 szt.

Powyzsze liczby zostaly oszacowane dla wariantu preferowanego - 4 przedmiotowej inwestyciji.
W przypadku pozostatych wariantéw liczba drzew do usuniecia i zabezpieczenia oraz powierzchnia
krzewow i podrostow do usunigecia moze sie nieznacznie roznic.

Wszelkie prace zwigzane z wycinkg i zabezpieczeniem drzew i krzewéw powinny by¢ prowadzone
pod nadzorem Inspektora Nadzoru Terendw Zieleni.

Faza eksploataciji

Podczas eksploatacji zostang ostatecznie utrwalone, rozpoczete na etapie budowy podziaty nowych
wnetrz i struktur krajobrazowych. Postrzeganie nowopowstatych sktadnikow krajobrazu uzupetnione
zostanie przez widok pojazdow nieustannie poruszajacych sie drogg w porze dnia i nocy.

Przebieg przedmiotowe]j inwestycji zostat poprowadzony w wiekszosci po starym sladzie, w okolicy
przeksztalconej antropogenicznie, w zwigzku z czym jej wplyw na krajobraz jest duzo mniejszy niz
w przypadku przedsiewzig¢ wprowadzanych do krajobrazow pierwotnych o duzych walorach
przyrodniczych.

Analizowana inwestycja przebiega przez krajobraz kulturowy typu komunikacyjnego, otoczony
krajobrazem przyrodniczo-kulturowym typu wiejskiego (rolniczego) oraz mozaikowego. Poszerzona
droga bedzie w nim dominowatla, jednak nie bedzie to znaczna zmiana w poréwnaniu ze stanem
istniejgcym.

W sgsiedztwie przedmiotowej drogi wystepuijg tereny chronione akustycznie. Przewiduje sie ochrone
przed halasem mieszkajgcych tam ludzi poprzez zastosowanie ekrandéw akustycznych.
Ze wzgledu na swojg wysokosc i diugos¢ elementy te beda miaty duzy wptyw na percepcje krajobrazu.
Zmniejszenie oddzialywania na krajobraz ekrandéw akustycznych mozna osiggng¢ np. poprzez
dostosowanie do otaczajgcej zabudowy, poprzez odpowiednio dobrang kolorystyke.

Doswiadczenia zaréwno krajowe, jak i zagraniczne pokazuja, ze proces adaptacji drogi w krajobrazie
wraz z ustaleniem nowej réwnowagi przyrodniczej na analizowanych obszarach, bedzie postepowat
wraz z rozwojem zaprojektowanych nasadzen zieleni oraz z sukcesjg roslinnosci naturalnej. Ponadto
niezwigzana bezposrednio z drogg zielen towarzyszaca zabudowie w znacznym stopniu wtapia droge
w otoczenie i jednoczesnie odgradza jg wizualnie od terendw sgsiadujgcych.
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6.2.9. Wplyw inwestycji na dobra kultury

Faza realizacji

Wykaz zabytkow i stanowisk archeologicznych zgodny z informacjami przekazanymi przez
Wojewddzki Urzgd Ochrony Zabytkéw w Toruniu znajduje sie w rozdz. 3.14.

W fazie realizacji inwestycji dla wariantu 1 i 2 przewiduje sie wyburzenie pojedynczych budynkow
wpisanych do wojewddzkiej ewidencji zabytkow. W przypadku wariantu 1 wyburzenie obejmuje zajazd
znajdujgcy sie przy ulicy Kowalewskiej 4, w wariancie 2 planowana jest rozbiérka powyzszego zajazdu
oraz budynku ustugowego znajdujgcego sie przy ul. Kowalewskiej 19. W przypadku wariantu 3 oraz
4 (preferowanego) wszystkie obiekty zabytkowe pozostang w nienaruszonym stanie.

Ewentualne oddziatywanie na stanowisko archeologiczne zlokalizowane wzdiuz ulicy Szkolnej
po stronie potudniowej DK15 moze wystgpi¢c zardwno na etapie badan wykopaliskowych
wyprzedzajgcych inwestycjel?, jak i na etapie prowadzenia prac budowlanych. Nalezy tutaj podkresli¢
iz w wariancie 4 catosC¢ planowanej inwestycji znajduje sie poza obszarem ww. stanowiska
archeologicznego, natomiast w wariantach 1, 2 i 3 planowane przedsiewziecie wchodzi na obszar
stanowiska archeologicznego jedynie niewielkim fragmentem. Doktadng lokalizacje planowanej
inwestycji wzgledem stanowiska archeologicznego przedstawiono na zatgczniku nr 6 do raportu.

Zalecenia dotyczace minimalizacji oddziatlywania inwestycji na dobra kultury i stanowiska
archeologiczne zawarto w rozdz. 8.1.9.

Jesli podczas prowadzenia rob6t ziemnych Wykonawca natrafi na zabytki lub inne obiekty
o wartosciach kulturowych, ktére bedg wymagaly przeniesienia lub wyburzenia, zgodnie z przepisami
Ustawy o ochronie zabytkdéw i opiece nad zabytkami!?, prowadzgcy roboty ziemne powinien
wstrzymac ich prowadzenie i zawiadomi¢ stuzby konserwatorskie, burmistrza lub wdjta, a takze
Inwestora, tj. GDDKIA.

Faza eksploataciji

W fazie eksploatacji drogi potencjalnym negatywnym oddziatywaniem na obiekty zabytkowe mogag
by¢ drgania pochodzace z jezdni. Zgodnie z normg PN-B-02170 przyjmuje sie, ze mozna pomingc¢
obcigzenie budynku wywotywane drganiami przekazywanymi przez podtoze, jesli budynek znajduje
sie w odlegtosci wiekszej niz 15 m od osi najblizszego pasa drogi kotowej | kategorii lub ulicy
przelotowej. W przypadku analizowanej inwestycji w wariancie 1, 3 i 4 w odlegtosci mniejszej od
ww. znajduje sie jeden budynek zabytkowy zlokalizowany na dziatce 212/2. W przypadku wariantu
2 zaden budynek zabytkowy nie znajduje sie w analizowanym zasiegu, ze wzgledu na jego planowane
wyburzenie (patrz tabela 6-23- w rozdziale 6.2.14.).

Nalezy pamietac, ze ze wzgledu na planowang geometrie skrzyzowania, gtdwny ruch na DW 552
zostanie odsuniety od istniejgcego na dziatce 212/2 obiektu zabytkowego, zmniejszajgc tym samym
oddzialywanie drgah w poréwnaniu do sytuacji obecnie istniejgcej. Warto rowniez podkresli¢, ze
realizacja inwestycji obejmuje wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni wraz z wymiang podtoza,
co bedzie miato korzystny wpltyw na zmniejszenie drgan w stosunku do stanu istniejgcego.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie znaczgcego negatywnego odziatywania przedsiewziecia
na potozone w poblizu planowanej inwestycji obiektow budowlane, w tym rowniez dobra kultury oraz
stanowiska archeologiczne.

11 Przy wyborze jednego z wariantéw w chodzacych w kolizje ze stanowiskiem archeologicznym, nalezy liczyé
sie z potencjalnym obowigzkiem (w zaleznosci od uzgodnien z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow)
przeprowadzenia na obszarze kolizyjnym archeologicznych badan wykopaliskowych wyprzedzajgcych
inwestycije.

12 Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 2187
z p6zn. zm.)

118



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
dla zadania pt.:-,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych

6.2.10. Wptyw inwestycji na siedliska przyrodnicze, chronione rosliny i grzyby

Faza realizacji

Oddziatywanie inwestycji na siedliska przyrodnicze, rosliny i grzyby moze wynika¢ z bezposredniego
ich zniszczenia na etapie budowy. Nie przewiduje sie oddziatywania przedmiotowego przedsiewziecia
na siedliska przyrodnicze i chronione gatunki roslin, gdyz nie stwierdzono ich wystepowania w rejonie
inwestycji (zatgcznik 1).

Faza eksploataciji

Oddziatlywanie posrednie drogi na etapie jej funkcjonowania moze by¢ zwigzane z emisjg
zanieczyszczen do wod i do gruntu. Ze wzgledu na planowane rozwigzania ograniczajgce potencjalne
emisje oraz brak cennych siedlisk i gatunkow oddziatywanie to mozna uznac za pomijalne.

6.2.11. Wplyw inwestycji na faune

Biorgc pod uwage wyniki przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, stanowigcej zatgcznik 1 do
niniejszego raportu, nie przewiduje sie aby planowana inwestycja mogta wywrze¢ znaczgcy
negatywny wptyw na faune, wystepujgcg na przedmiotowym terenie.

Bezkr egowce:
Faza realizacji

Bezposrednig konsekwencjg kazde] inwestycji polegajgcej na wybudowaniu infrastruktury
w miejscu, w ktérym znajduje sie siedlisko okreslonych gatunkoéw moze byé zniszczenie tego
siedliska, a niekiedy zanik gatunkow zwigzanych z tym siedliskiem.

Btonkdéwki stanowity najwiekszg co do liczebnosci i najbardziej roznorodng grupe owadow rzadkich
i chronionych wykazanych podczas badan. Wykazano tu pie¢ gatunkow trzmieli objetych ochrong
czesciowg. Wszystkie te gatunki sg szeroko rozpowszechnione na terenie calego kraju, a niektore
z nich pospolite (Dylewska 1996; Pawlikowski 2008). Do najczesciej spotykanych nalezat m.in. trzmiel
ziemny Bombus terrestris, trzmiel kamiennik B. lapidarius, ktérych miejsca wystepowania znajdujg sie
w planowanym pasie drogowym. Nie znaleziono gniazd trzmieli, a ich wszystkie obserwacje pochodzag
Z miejsc zerowania. Pozostate miejsca stwierdzenia wystepowania bezkregowcow znajdujg sie poza
liniami przedmiotowej drogi. Na obszarze przedmiotowym nie znaleziono gniazd trzmieli, a zrodta
pokarmu tych owadow nie powinny ulec znacznemu pomniejszeniu w wyniku realizacji inwestyciji.
W zwigzku z tym nie przewiduje sie negatywnego wpltywu inwestycji na populacje trzmieli.

Drzewa wystepujgce wzdtuz drogi to w przewazajgcej wiekszosci mtode osobniki bez préchnowisk.
Nie stanowig one dogodnych siedlisk dla chronionych saproksylobiontéw, w tym pachnicy debowej.
W zadnym 2z nich nie stwierdzono obecnosci pachnicy debowej ani innych chronionych
bezkregowcdw. Wokot drzew i w cieku nie stwierdzono chronionych bezkregowcow.

Faza eksploataciji

Generalnie obecnos¢ drogi po jej oddaniu do uzytku moze prowadzi¢ do rozdzielenia oraz
diugotrwatej izolacji populacji gatunkow. Wydaje sie jednak, ze problem izolacji siedlisk bedzie miat
niewielkie znaczenie dla bezkregowcow, poniewaz wiekszos¢ z nich to owady latajgce lub sprawnie
przemieszczajgce sie wzdiuz ciekow, dla ktérych przepusty i przejScia stanowig wystarczajgce
korytarze migracji, co wigcej jest to istniejgcg droga, ktéra zostanie rozbudowana. Slimak winniczek
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jest tu wyjatkiem, jednak dla populacji tego gatunku, szeroko rozprzestrzenionego na terenie catego
kraju, lokalna izolacja nie powinna mie¢ wiekszego znaczenia.

Ichtiofauna:
Faza realizacji

Badania aktualnego stanu zachowania populacji ryb w cieku Struga Toruhska, wykazaly obecnos¢
5 gatunkow ryb, w tym dwoch objetych ochrong czesciowg: piskorz i $liz. W trakcie prac
prowadzonych w celu rozbudowy przedmiotowego skrzyzowania, moze dojs¢ do pogorszenia
lokalnych warunkéw srodowiskowych. Na skutek prac budowlanych, prowadzonych w rejonie Strugi
Torunhskiej (most, przepust) moze dojs¢ do utraty siedlisk i miejsc rozrodu lokalnej ichtiofauny.
Wyptoszone hatasem pracujgcych urzgdzen, na skutek lokalnego zamulenia i zmiany warunkow
Swietinych osobniki prawdopodobnie bedg w stanie jednak odnalez¢ dogodne warunki do
przebywania i rozmnazania sie w sgsiadujgcych fragmentach cieku.

Faza eksploataciji

Potencjalne oddziatywanie na etapie eksploatacji moze mie¢ zwigzek z ewentualnym pogorszeniem
jakosci siedlisk ichtiofauny w wypadku niekontrolowanego odprowadzania wod z powierzchni drogi
(np. w przypadku wystgpienia powaznej awarii zwigzanej z emisjg ptynnych zanieczyszczen do Strugi
Torunskie)).

Herpetofauna:
Faza realizacji

Na analizowanym terenie stwierdzono wystepowanie 3 gatunkéw ptazéw, brak odpowiednich
habitatow spowodowal, ze stwierdzono je tylko na jednym stanowisku, tj. przy Strudze Torunskiej
i obszarach wzdtuz cieku. Oddziatywanie na ptazy moze by¢ wiec zwigzane z pracami prowadzonymi
w sgsiedztwie cieku i zwigzane z przypadkowym zabijaniem osobnikéw podczas budowy. Nie
przewiduje sie znaczgcego oddziatywania na populacje ptazow.

Faza eksploataciji

Podczas eksploatacji ptazy moga by¢ narazone na bezposrednie usmiercenie. Mozliwos¢ taka istnieje
w przypadku ich wkraczania na jezdnie, ale takze ich uwiezienia w infrastrukturze towarzyszacej
drodze jak np. system odwodnieniowy. Wystepowanie ptazéw stwierdzono jednak jedynie w rejonie
Strugi Torunskiej, przepust/most zapewnig mozliwosé bezpiecznej migracji pod droga. Nie przewiduje
sie znaczgcego oddziatywania na populacje ptazow.

Awifauna:
Faza realizacji

Na etapie budowy dochodzi zwykle do zniszczenia siedlisk poszczegdélnych gatunkéw ptakdw,
a w rzadszych przypadkach, takze do zniszczenia samych kolidujgcych z powstajgcg infrastrukturg
stanowisk (gniazda). Teren planowanej inwestycji nie jest miejscem wystepowania cennej awifauny
legowej. Na obszarze pasa drogowego i terenu bezposrednio przyleglego stwierdzono niewiele
gatunkow, najczesciej pospolitych i szeroko rozpowszechnionych w skali kraju. Dodatkowo, ich
zageszczenia na tym terenie nalezaly do niewielkich. Planowana inwestycja nie wpltynie negatywnie
na siedliska wystepujgcych tu ptakow.

Faza eksploataciji

Na etapie eksploatacji drogi, gtbwnym zagrozeniem dla ptakéw jest Smiertelnos¢ powodowana przez
przejezdzajgce pojazdy. Nie przewiduje sie znaczacego wplywu na populacje ptakéw rejonu
przedmiotowej inwestycji. Badany teren jest silnie zurbanizowany i podlega znacznej antropopresiji.
Gatunki tu wystepujgce nalezg do licznych i szeroko rozpowszechnionych. Nie ma tu siedlisk

120



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
dla zadania pt.:-,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych

0 szczegllnym znaczeniu, podobne ekosystemy z analogicznym sktadem gatunkowym mozemy
spotka¢ w maltych miastach i na terenach wiejskich w catej Polsce.

Teriofauna (z wyt gczeniem chiropterofuny):
Faza realizacji

Teriofauna nie jest w znaczny sposéb zagrozona przez planowang inwestycje. Teren inwestycji nalezy
do silnie zurbanizowanych. Fauna ssakOw ogranicza sie do terendw przylegtych do inwestycji.
Stwierdzono liczne tropy parzystokopytnych. Wystepowanie saren Capreolus capreolus
i dzikbw na tym terenie jest czesciowo moze byé zwigzane z zerowiskami tych zwierzagt. Projektowana
inwestycja nie ograniczy w znaczny sposob mozliwosci wystepowania stwierdzonych gatunkéw oraz
nie wptynie na pogorszenie bazy zerowiskowej i na mozliwos¢ migracji zwierzat.

Faza eksploataciji

Na etapie eksploatacji drogi, gtdwnym potencjalnym zagrozeniem dla ssakéw jest sSmiertelnosé
powodowana przez przejezdzajgce pojazdy. W analizowanym przypadku przedsiewziecie obejmuje
rozbudowe istniejgcej drogi w terenie silnie zurbanizowanym, nie nalezy wiec sie spodziewac
znacznej smiertelnosci ssakow, mogacej mie¢ wplyw na populacje.

Chiropterofauna:
Faza realizacji

Podczas realizacji inwestycji ewentualne oddzialywanie na nietoperze moze wystgpi¢ podczas
wyburzeh obiektdw — zabudowan i obiektu mostowego — ktére sg potencjalnym siedliskiem
nietoperzy. W zwigzku z tym zalecono nadzér chiropterologiczny podczas prowadzenia tych prac
w okreslonych miesigcach. Po zastosowaniu sie do tych zalecen z powodu niskiej atrakcyjnosci terenu
dla nietoperzy, braku duzych kolonii letnich i hibernakulum bedzie mozna oszacowac ryzyko
negatywnego oddziatywania inwestycji na chiropterofaune na poziomie niskim.

Faza eksploataciji

Na etapie eksploatacji drogi potencjalnym zagrozeniem dla nietoperzy jest smiertelnos¢é powodowana
przez przejezdzajace pojazdy. Stosunkowo niska aktywnosc¢ nietoperzy wskazuje na to, ze ich
zderzenia z samochodami nie bedg czeste i nie beda mie¢ wptywu na populacje nietoperzy.

6.2.12. Wplyw inwestycji na obszary objete ochrong, w tym obszary Natura 2000

Trasa rozbudowywanego skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowos$ci Grebocin potozona jest poza
obiektami i obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (j.t.: Dz.U. 2016 poz. 2134, tekst jednolity). Na obszarze tym nie wystepujg rowniez
planowane formy ochrony przyrody ani krajobrazu.

Najblizej usytuowanym obszarem chronionym wzgledem planowanej inwestycji jest Obszar
Chronionego Krajobrazu Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskiej, ktéry potozony jest w minimalnej
odlegtosci ok. 2,1 km, najblizsze obszary Natura 2000 (PLH280001 i PLB040003), znajdujg sie
w minimalnej odlegtosci ok. 4,0 i 4,52 km.. Sg one oddzielone od projektowanego skrzyzowania
zabudowg wsi Lubicz Dolny, Jedwabno, Rogéwko, Mlyniec Pierwszy, zabudowg miasta Torun oraz
istniejgcymi ciggami komunikacyjnymi (w tym Autostradg Bursztynowg - Al) oraz terenami zielonymi.
Obszary te pozostajg poza oddziatywaniem planowanego przedsiewziecia.

Obszary chronione znajdujgce sie w regionalnym otoczeniu planowanej inwestycji (w odlegtosci do
ok. 5 km) zostaly przedstawione w rozdziale 3.10 i 3.11 niniejszego raportu.

Biorgc pod uwage odlegtosci dzielgce projektowane skrzyzowanie i obszary chronione oraz
prognozowane rodzaje i skale oddziatywah na etapie budowy i eksploatacji zamierzenia, nie
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przewiduje sie negatywnego oddzialywania planowanej inwestycji na obszary chronione, w tym
obszary Natura 2000.

6.2.13. Ryzyko wystgpienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej

Zgodnie z ustawg Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 1202 z pézn. zm.) katastrofg budowlang
jest niezamierzone, gwaltowne zniszczenie obiektu budowlanego Ilub jego czesci, a takze
konstrukcyjnych elementéw rusztowan, elementéw urzgdzen formujgcych, scianek szczelnych
i obudowy wykopow. Do katastrofy budowlanej mozna by zaliczy¢ zniszczenie obiektu mostowego.
Prawdopodobienstwo wystgpienia takiego zdarzenia oceni¢ mozna jako znikome.

Zgodnie z ustawg z dnia 18 kwietnia 2002 r. o stanie kleski zywiotowej (tj. Dz. U. 2017 poz. 1897)
katastrofa naturalna to zdarzenie zwigzane z dziataniem sit natury, w szczegolnosci wytadowania
atmosferyczne, wstrzagsy sejsmiczne, silne wiatry, intensywne opady atmosferyczne, diugotrwate
wystepowanie ekstremalnych temperatur, osuwiska ziemi, pozary, susze, powodzie, zjawiska lodowe
na rzekach i morzu oraz jeziorach i zbiornikach wodnych, masowe wystepowanie szkodnikéw, choréb
roslin lub zwierzat albo chorob zakaznych ludzi albo tez dziatanie innego zywiotu. Do katastrof
naturalnych, ktére mogtyby mie¢ wplyw na przedmiotowe skrzyzowanie nalezy zaliczy¢ ewentualng
powddz, gdyz przebiega ono nad ciekiem Struga Toruhska. Nalezy jednak pamietaé, ze zgodnie
z informacjg Panstwowej Stluzby Hydrogeologicznej oraz danymi udostepnianymi przez Krajowy
Zarzad Gospodarki Wodnej (Mapy Zagrozenia Powodziowego) rejon rozbudowywanego
skrzyzowania nie jest potozony na obszarach zagrozonych podtopieniem.

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 799 z p6zn. zm.) przez
powazng awarie rozumie sie zdarzenie, w szczegolnosci emisje, pozar lub eksplozje, powstate
w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub transportu, w ktdérych wystepuje jedna lub
wiecej niebezpiecznych substancji, prowadzgce do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia
lub zdrowia ludzi lub srodowiska lub powstania takiego zagrozenia z op6znieniem.

Do powaznej awarii w drogownictwie mozna zaliczy¢:

= wypadki i zdarzenia powstate podczas budowy i eksploatacji drog, ktérych nastepstwem
moze by¢: skazenie powietrza, wdd, gleb oraz pozar lub eksplozja,

= awarie w miejscach postoju pojazdow,

= niewlasciwe zabezpieczenie robot drogowych, zie rozpoznanie geologii terenu i
stosunkow wodnych co moze spowodowac erozje, osuwiska, obnizenie zwierciadta wody
gruntowej, zanieczyszczenie srodowiska, a w rezultacie tego zniszczenie pewnych
gatunkéw flory i fauny;

= niewlasciwe obchodzenie sie z ogniem w lesie przez uzytkownikéw drog.

Powazne awarie szczegolnie zagrazajg zasobom srodowiska takim jak:

= wody powierzchniowe: wody stojgce, wody zamkniete, zlewnie uje¢, tereny gospodarki
rybnej (stawy hodowlane), rzeki, wody graniczne, tereny rezerwatow wodnych, ujecia
powierzchniowe wody pitnej i przemystowej itp.,

= grunty i wody podziemne, tereny: parkow i rezerwatow, rekreacyjne, lesne, uzytkowane
rolniczo, grunty przepuszczalne nad zasobami wod podziemnych, strefy ochronne ujec
wody,

= powietrze, tereny: rekreacji i wypoczynku, obszary zurbanizowane, obszary wptywu
powietrza na wode i przyrode oraz ptody rolne, transgraniczny przesyt zanieczyszczen,
tereny parkéw i rezerwatow,

= zabytki kultury, zabudowa mieszkaniowa bezposredniego sgsiedztwa.

Skala zagrozenia w przypadku awarii zalezna jest od kilku czynnikéw:
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= jlosci uwolnionej substancji chemicznej,

= dlugosci czasu jej uwalniania,

= jej stanu faktycznego,

= wiasciwosci fizyko-chemicznych,

= toksycznosci,

= warunkow topograficznych i meteorologicznych,

= warunkoéw demograficznych.

Kwestie odpowiedzialnosci za szkody w srodowisku oraz ich naprawy reguluje ustawa z dnia
13 kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz.
954). Organem ochrony $rodowiska wiasciwym w sprawach zapobiegania i naprawy szkod
w $rodowisku na analizowanym terenie jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy.

Faza realizacji

Na etapie rozbudowy drogi powazna awaria moze mie¢ miejsce w przypadku, jesli w znacznych
ilosciach zostang rozlane substancje uzywane w pracach budowlanych, w tym przede wszystkim
w ukfadach napedowych maszyn i urzgdzen (np. substancje ropopochodne: benzyna, olej napedowy,
smary, itp.). PrawdopodobieAstwo wystgpienia zdarzen o znamionach powaznej awarii bedzie
mniejsze, jesli w rejonie budowy substancje te nie bedg sktadowane, a pojazdy i maszyny bedg
tankowane w miejscach do tego przeznaczonych i zabezpieczonych przed przedostaniem sie
zanieczyszczenh do wod i gleb. Oczywiscie w przypadku awarii jakiego$ urzgdzenia moze nastgpic
wyciek ze zbiornikéw. W takiej sytuacji zebranie i zutylizowanie materiatu przez odpowiednie stuzby
(Straz Pozarng) zapobiegnie skazeniu srodowiska. W trakcie realizacji prac budowlanych nalezy
zwracac szczegOlng uwage na mozliwosé zanieczyszczenia w obszarze dolin rzecznych.

Faza eksploataciji

W przypadku analizowanego przedsiewziecia ryzyko wystgpienia powaznej awarii bedzie wyzsze
na etapie eksploatacji. Do oszacowania ryzyka postuzono sie opracowaniem pn. ,Praktyczne
algorytmy ocen ryzyka dla cztowieka i srodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznych substancji”
(M. Borysiewicz, S. Potempski, Instytut Energii Atomowej, Swierk, 2001 r.). W opracowaniu tym
wykorzystano Szwajcarskie wytyczne rozporzgdzenia w sprawie ochrony przed powaznymi awariami
(OPAM).

Powazng katastrofg zgodnie z ww. metodg jest zdarzenie, ktérego wplyw jest znaczacy w zakresie
trzech oddziatywan:
=  wplyw na ludzi : jesli w wyniku zdarzenia zycie stracito co najmniej 10 os6b. Zdarzeniem
takim moze by¢ pozar, wybuch, uwolnienie substancji toksycznych;

=  wplyw na wody powierzchniowe : zanieczyszczenie wod na odlegto$¢ minimum 10 km
dla ciekéw lub na obszarze 1 km? dla jezior i zbiornikéw wodnych (fadunek musi by¢
wiekszy od 15 g/cm? w przypadku weglowodoréw ropopochodnych oraz wiekszy od 5
g/cm? w przypadku substancji mogacych znaczgco zmienic¢ jakosé wod),

=  wplyw nawody podziemne: przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia, gromadzenie
sie wod w obszarach chronionych.

Prawdopodobienstwo wystgpienia scenariuszy awaryjnych oblicza sie wedtug wzoru:
Hs =TIM[365 ASVIUR. AG3 ASKI ARS RFZL ASE
gdzie:
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Hs — prawdopodobienstwo wystgpienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych skutkach
[(km * rok)-1],

TIM — intensywnos¢ (natezenie) ruchu drogowego - $rednioroczna liczba pojazdow
przejezdzajgcych przez badany odcinek w ciggu doby [pojazd/dobal],

ASV — udziat pojazdow ciezkich [-],

UR — czestos¢ wypadkdéw w transporcie ciezkim [(pojazd * km)-1],

AGS - udziat transportu materiatdbw niebezpiecznych w transporcie ciezkim [-],
ASK — udziat okreslonej klasy ADR determinujgcej scenariusz reprezentatywny [-],

ARS - udziat substancji wyznaczajgcej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktérej ta
substancja nalezy [-],

RFZ — prawdopodobienstwo uwolnienia decydujgcego substancji, a w przypadku pozaréw
i wybuchéw — prawdopodobienstwo zaptonu [-],

ASS - prawdopodobienstwo tego, ze po zajsciu rozwazanego scenariusza reprezentatywnego
wystgpig powazne skutki [-].

Ogdlny algorytm obliczeh prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku transportowego o powaznych
skutkach polega na realizacji nastepujgcych etapow:

= wyznaczania intensywnosci i struktury ruchu drogowego,

= podziat drogi na odcinki,

= wyznaczanie stref bliskiej i odlegtej w odniesieniu do rozwazanych odcinkéw drdg,
= podziat gestosci zaludnienia na grupy,

= Opis otoczenia szlakéw drogowych,

= podziat na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,

= wyznaczenie czestosci wypadkow z udziatem niebezpiecznych materiatdw
w poszczegoblnych grupach,

= obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,

= obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez sumowanie przyczynkéw od
poszczegodlnych scenariuszy.

W celu oszacowania poziomu ryzyka dla ludzi i srodowiska zwigzanego z uwolnieniem substancji
niebezpiecznych w wyniku katastrofy drogowej na analizowanej inwestycji zastosowano nastepujgce
podejscie:
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= ukfad drogowy objety przedsiewzieciem podzielono na 4 odcinki uwzgledniajac:
prognozowane natezenie ruchu, sposéb uzytkowania terenu oraz gestosc zaludnienia.
Ze wzgledu na brak znacznego zréznicowania tras poszczegoélnych wariantéw przy
podziale na odcinki analityczne czynnika tego nie wzieto pod uwage;

= wyznaczone odcinki analityczne:

0 ODCINEK I - odcinek DK 15 od granicy gm. Torun do skrzyzowania z DW 552
o diugosci 685 m,

0 ODCINEK II — odcinek DK 15 od skrzyzowania z DW 552 w kierunku Rogowka
o diugosci 315 m,

0 ODCINEK Il — odcinek DW 552 od skrzyzowania z DK 15 w kierunku tysomic
o diugosci 135 m,
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0 ODCINEK IV — odcinek DW 552 od skrzyzowania z DK 15 w kierunku Lubicza
o diugosci 150 m.

Kazdemu odcinkowi przypisano parametry natezenia ruchu, udziatu pojazdéw ciezkich, czestosci
wypadkéw w transporcie ciezkim oraz udzial pojazdéw przewozacych materialy niebezpieczne.
W przypadku braku danych dla wymienionych wyzej parametrow skorzystano ze wskaznikow
zaproponowanych w ,Praktycznych algorytmach ocen ryzyka...”;

= dla planowanej inwestycji rozpatrzono oddzielnie 8 scenariuszy zagrozen, obejmujgcych:
pozary, eksplozje i uwolnienia gazéw toksycznych, substancji ropopochodnych
(weglowodory) i innych substancji (tetrachloroetylen). Wyniki analizy powyzszych
scenariuszy umieszczono w tabelach uwzgledniajgc jednoczesnie:

0 2 grupy charakteryzujgce gestos$¢ zaludnienia (<2000 oséb/km?i => 2000 oséb/km?)
w strefie blizszej i dalszej;

0 3 grupy gtebokosci do gibwnego poziomu wodonosnego (<2m; 2 — 10m; >10m) oraz
3 klasy przepuszczalnosci  gruntu  (staba  [k<10® m/s], $rednia
[10°<k<103m/s], duza [k>10° m/s]) - jesli w odlegtosci do 200 m od analizowanych
odcinkéw zlokalizowane jest ujecie wod podziemnych lub strefa ochronna ujecia;

0o 3 grupy wéd plynagcych w zaleznosci od natezenia przeptywu (<75mds,
75 — 125mds, >125m?/s) oraz woéd stojgcych i odlegtosci od odcinkéw drogi,
na podstawie danych publikowanych i dostepnych dokumentac;j;

= Kkorzystajgc z algorytmu obliczono prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej katastrofy
transportowej dla kazdego odcinka drogi dla prognozy ruchu w wariancie inwestycyjnym
w roku 2020 i 2030, korzystajgc z odpowiednich zestawdw tabel oraz wspotczynnikéw, w
tym uwzgledniono: udziat okreslonej klasy materiatdbw niebezpiecznych, wydzielonej
zgodnie z przepisami ADR, w przewozie substancji niebezpiecznych, udziat procentowy
rozpatrywanej substancji w danej klasie ADR, prawdopodobienstwo warunkowe
uwolnienia niebezpiecznej substancji przy zalozeniu zajscia wypadku w przewozie
substancji z okreslonej klasy ADR (dla scenariuszy pozaru, wybuchu i uwolnienia
toksycznych substancji) oraz prawdopodobienstwo warunkowe wystgpienia powaznych
skutkéw (opisanych powyzej) dla danego scenariusza awaryjnego wedlug zalecen
szwajcarskich.

Przyktad tabeli obliczeniowej przedstawiono ponize;j.
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Tabela 6-19 Przyktad tabeli obliczeniowej ryzyka po

szacunek ryzyka dla roku 2030)

waznej awarii (ODCINEK | - DK 15 od granicy gm. Toru

n do skrzy zowania z DW 552,

Dane podstawowe:

ludno $ci
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llo$¢ samochoddéw TIM 22 227
udziat pojazdéw ciezkich ASV 0,077
czestos¢ wypadkow w transporcie
ciezkim UR 2,10E-06
udziat transportu materiatow
niebezpiecznych w transporcie ciezkim | AGS 0,08
Scenariusze zagro zen:
zagrozenia dla ludzi
uwolnienie uwolnienie uwolnienie cieczy
pozar wybuch | uwolnienie _— . A mog acych znacznie
gazow uvlvolnlﬁmg cleczy mog ?ICVPh, weglowodorow zmieni € jako §¢ waéd
. strefa | toksycznych weglowodorow zne}cinlg ,Zm'%n' ¢ wody wody
strefa bliska bliska jako $¢€ wo wody ptyngce plynace stojace
klasa ADR 3 2 2 3 6.1 3 6.1 6.1
udziat reprezentatywnego scenariusza | ASK 0,7 0,07 0,07 0,7 0,07 0,7 0,07 0,07
udziat reprezentatywnej substancji ARS 0,4 0,25 0,15 1 0,2 1 0,2 0,2
ocena uwolnienia substancji RFZ 0,002 0,002 0,001 0,004 0,02 0,004 0,02 0,005
udziat powaznych skutkéw w wypadku | ASS 0,2 0,5 04 nie dotyczy nie dotyczy 0,4 0,4 nie dotyczy
Prawdopodobie nstwo wyst gpienia ’ y ’
powa znej awarii; 1,18E-05 1,84E-06 4,41E-07
Prawdopodobie Astwo sumaryczne:
Prawdopodobie nstwo zagro zenia 1,40E-05
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Zatozony poziom akceptacji ryzyka:

= przyjmowany akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem ludzi —
prawdopodobienstwo nie wieksze niz 1075,

= akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem srodowiska — prawdopodobienstwo nie
wieksze niz 4 - 10°.

Tabela 6-20 Obszary ryzyka zwi gzane z zagro zeniem ludno $ci

. . Musza by¢ podjete dziatania w celu ograniczenia
-3
Obszar | Nieakceptowany poziom ryzyka > 10 poziomu ryzyka
. . Akceptacja tylko w przypadku gdy zostaty podjete
Obszar Il Warunkowa akceptafé‘?‘sngg? (ALARP) pomiedzy wszystkie racjonalne i praktyczne srodki
ograniczenia ryzyka

Tabela 6-21 Obszary ryzyka zwi gzane z zagro zeniem wod podziemnych i wdd powierzchniowych

Obszar | Nieakceptowany poziom ryzyka Musza byé podjete dziatania w celu ograniczenia
>4-10° poziomu ryzyka

Analiza wynikow:

. Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii, na analizowanych odcinkach drég DK 15
i DW 552 w rejonie skrzyzowania w Grebocinie w latach 2020 i 2030 bedzie nastepujace:

Tabela 6-22 Ryzyko wyst gpienia powa znej awarii zwi gzanej z eksploatacj g skrzy zowania DK 15i DW 552
w odniesieniu do zagro zen dla ludno $ci, wod podziemnych i powierzchniowych w latach 202 012030
(kolorami oznaczono obszary akceptacji ryzyk, patrz tabele powy zej)

odcinek drogi rok 2020 | rok 2030
zagro zenie dla ludno $ci

1,07 - 10* 1,29 - 10*
Il 1,22 - 10* 1,49 - 10*
[l 1,27 - 10* 1,61 -10*
\% 2,11 -10* 1,36 - 10*

Analizujgc wyniki szacunkow ryzyka wystgpienia powaznej awarii nalezy stwierdzic, ze:

= Akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem dla ludnosci wynika ze stosunkowo
niewielkiej gestosci zaludnienia terenéw potozonych w poblizu planowanej inwestycji
(przedmiescia Torunia). W analizowanym (w zakresie zagrozen dla ludnosci) promieniu 1 500 m
od inwestycji dominuje luzna zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z domieszkg zabudowy
zagrodowej, wystepujg tez obiekty przemystowe i ustugowe. Znaczna czes$¢ terenu pozostaje
jednak niezabudowana (grunty orne, nieuzytki). Nalezy podkreslié, ze omawiane
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w niniejszej KIP przedsiewziecie ma na celu przede wszystkim poprawe bezpieczenstwa ruchu
drogowego wiec bezsprzecznie przyczyni sie do zmniejszenia czestotliwosci wystepowania
kolizji, wypadkow drogowych, a poniekad takze i ryzyka powaznych awarii mogacych mieé
bezposredni wpltyw na spoteczenstwo.

» Eksploatacja uktadu drogowego objetego przedsiewzieciem nie wigze sie z ryzykiem powaznej
awarii mogacej mie¢ wptyw na wody podziemne. Zwigzane jest to przede wszystkim z dobrg
izolacjg utworami stabo przepuszczalnymi uzytkowych pozioméw wodonosnych oraz brakiem
w promieniu 200 m od terenu inwestycji uje¢ wod jak i ich stref ochronnych. Zgodnie
z wykorzystang metodykg szacowania ryzyka przyjmuje sie zasadnosS¢ okreslania
prawdopodobienstwa skutkéw zdarzenia dla wod podziemnych tylko w odniesieniu do waod
w obszarach chronionych i w miejscach zaopatrzenia w wode pitng ludnosci — tego typu obiekty
na analizowanym terenie nie wystepuja.

» Na wszystkich analizowanych odcinkach drog DK 15 i DW 552 zagrozenie powazng awarig dla
wod powierzchniowych ksztaltuje sie na nieakceptowalnym poziomie ryzyka. Ma to zwigzek
z bezposrednim sgsiedztwem skrzyzowania w Grebocinie z rzekg Struga Toruhnska oraz
stosunkowo duzym udzialem w obecnej i prognozowanej strukturze ruchu samochodow
ciezarowych. Przyktadowo, w prognozie ruchu wskazano, ze w roku 2030 na odcinku DW 552
relacji Grebocin — Lubicz ruch pojazdéw ciezarowych mogacych przewozi¢ miedzy innymi
znaczne ilosci substancji niebezpiecznych dla Srodowiska wodnego stanowi¢ bedzie powyzej 20%
Sredniego dobowego ruchu. W zwigzku ze zidentyfikowaniem opisanego problemu podjeto
dziatania projektowe majgce na celu ograniczenie poziomu ryzyka poprzez zastosowanie
odpowiednich srodkéw minimalizujgcych skutki ewentualnego wycieku substancji zagrazajgcych
wodom (szczelna kanalizacja drogowa, obecno$¢ zbiornikow retencyjnych i urzadzen
podczyszczajgcych). SzczegOtowe dane dotyczace sSrodkow minimalizacji negatywnego
oddzialywania uzytkowanego skrzyzowania na srodowisko wodne zamieszczono w rozdziale 8.1.
a rodzaje projektowanych technologii i ich parametry techniczne przedstawiono w rozdziale 4.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze analizowane przedsiewziecie nie dotyczy zupetnie nowego szlaku, ale
jest rozbudows istniejgcego i od wielu lat eksploatowanego uktadu drogowego. Przedsiewziecie samo
w sobie nie bedzie miato wptywu na zwiekszenie ruchu na drogach (nie powstang nowe potgczenia).
Juz w stanie obecnym niezaleznie od tego czy przedsiewziecie zostanie podjete istnieje i istniec
bedzie zidentyfikowane ryzyko powaznej awarii dla wod powierzchniowych. Zapewne jednak w
wyniku realizacji przedmiotowego zadania, ktérego gtdbwnym celem jest poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego, a takze zastosowanie projektowanych s$rodkéw minimalizujgcych znaczgco
zmniejszy istniejgce i prognozowane ryzyko.

Szczegdblowe dane dotyczgce minimalizacji negatywnych oddzialywah zwigzanych z wystgpieniem
powaznej awarii zamieszczono w rozdziale 8.1.10.

6.2.14. Wplyw na dobra materialne

Faza realizacji

Przeprowadzeniu planowanej inwestycji towarzyszy koniecznos¢ dokonania rozbiérek istniejgcych
obiektow kubaturowych. Nie istnieje mozliwos¢ rozbudowy skrzyzowania w sposob, ktéry catkowicie
eliminowat by mozliwos¢ wystgpienia rozbiorek. Liczba budynkéw przeznaczonych do wyburzenia
rézni sie w zaleznosci od analizowanego wariantu, co zostato zaprezentowane w tabeli ponizej.
Zaznaczone zostaly one rowniez na zatgcznikach 6 i 7.
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Tabela 6-23 Zabudowania przeznaczone do wyburzenia

Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
@ @ @ @
Lp = % S = % S = % S = % S
8 o 8 o 8 o 8 O£
N T = N T = N T = N T =
© (=l o] © (=l o] © (=l o] © [l o]
— N S e N S e N S o N S
z ga z oK z Q2 z © 8
a a a a
Budynek Budynek
1| 4s2ia | BUNEK Y onppp | BUDNEK T usoia | ustugowy - | 4524 | ustugowy -
gowy gosp y kiosk kiosk
Budynek
Budynek
ustugowy 566/4, Budynek 566/4, Budynek
2. 564/2 (zabytkowy) 21212 ustugowy 568/6 mieszkalny 568/6 mieszkalny
f (zabytkowy)
- fragment
o | so6a, | Bugynek |, | Simek | seess, | Budynek | seess, | Budynek
) 568/6 mieszkalny ki%s\livy 568/6 mieszkalny 568/6 mieszkalny
Budynek
566/4, Budynek ustugowy Budynek Budynek
4| sesi6 | mieszkainy | %8%2 | (zabytkowy) | %7 | handiowy | %87 | handiowy
- fragment
Budynek 566/4, Budynek Budynek Budynek
5 568/7 handlowy 568/6 mieszkalny 568/9 mieszkalny 568/9 mieszkalny
6. 568/9 Budynek 566/4, Budynek 568/9 Budynek 631/1 Budynek
mieszkalny 568/6 mieszkalny gospodarczy mieszkalny
7. | se819 Budynek 568/7 Budynek 631/1 Budynek 631/1 Budynek
gospodarczy handlowy mieszkalny gospodarczy
8. | 6311 | Budynek f geqq | Budynek o g.,,, | Budynek §og.,, | Budynek
mieszkalny mieszkalny gospodarczy gospodarczy
9. | 63111 Budynek 631/1 Budynek 631/1 Budynek
gospodarczy mieszkalny gospodarczy
10. | 6311 | Budynek | gy | Budynek
gospodarczy gospodarczy
11. e3y1 | Budynek
gospodarczy

Budynki przeznaczone do wyburzenia we wszyskich wariantach przedstawiajg zdjecia ponizej.

129



Raport o oddziatywaniu na srodowisko
dla zadania pn.:,Rozbudowa skrzyZzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”

Fotografia 6-2 Budynek mieszkalny, znajduj  agcy si e na nr dziatki: 566/4, 568/6
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-

s

Fotografia 6-3 Budynek handlowy, znajduj  gcy si e na nr dziatki: 568/7

Wszystkie sieci, kolidujgce z projektowanym ukltadem drogowym zostang przebudowane w sposob
nie powodujgcy przerw w ich eksploatacji.

Na etapie prowadzenia prac inwestycyjnych negatywne oddziatywania na dobra materialne moga by¢
zwigzane z pracag srodkéw transportu, maszyn drogowych i sprzetu ciezkiego (koparki, spycharki,
réwniarki samobiezne, walce drogowe, rozscietacze asfaltu). W trakcie realizacji prac budowlanych
ucigzliwe zarowno dla ludzi, jak i niebezpieczne dla budynkéw zlokalizowanych
w poblizu budowy mogg by¢ drgania wzbudzane wskutek pracy ciezkich maszyn drogowych
(np.: walcow, samochodow transportujgcych). W celu zminimalizowania tych oddziatywan zaleca sie
zastosowanie rozwigzan wymienionych w rozdziale 8.1.3.

Na wielkos¢ ucigzliwosdci bedzie mial wplyw czas realizacji procesu inwestycyjnego oraz
jednoczesnos¢ pracy wielu maszyn i urzadzeh. Wplyw na tempo prac mogg mie¢ czynniki
ekonomiczne. Na tym etapie projektowania nie jest znana organizacja ruchu na czas budowy,
w zwigzku z tym trudno okresli¢ precyzyjnie oddziatywania. Bedzie ono takze zmienne w czasie
w zaleznosci od etapu budowy. Negatywne oddziatywanie drgan w trakcie budowy bedzie jednak
procesem krétkotrwatym (na czas wykonywania robot) i obejmujgcym swoim zasiegiem najblizsze
otoczenie terenu, w ktérym prowadzone sg prace budowlane.

Faza eksploatacji

Na skutek eksploatacji projektowanego skrzyzowania i fragmentu DK 15 budynki potozone najblizej
drogi mogg by¢ narazone na drgania od srodkéw transportu, szczegdlne pojazddéw ciezkich. Drgania
od pojazdow osobowych sg praktycznie nieodczuwalne. Wzbudzenie podtoza od drgan bedzie
chwilowe, powtarzajgce sie z r6zng czestotliwoscia, a projektowana konstrukcja drogi dodatkowo
zapewnia minimalizacje przenoszenia drgan.

Zgodnie z normg PN-B-02170 przyjmuje sie, ze mozna poming¢ obcigzenie budynku wywotywane
drganiami przekazywanymi przez podtoze, jesli budynek znajduje sie w odlegtosci wiekszej niz 15 m
od osi najblizszego pasa drogi kotowej | kategorii lub ulicy przelotowej. W przypadku analizowane;j
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inwestycji w wariancie 1, 3 i 4 w odlegtosci mniejszej od ww. znajduje sie jeden budynek gospodarczy
oraz jeden budynek zabytkowy zlokalizowany na dzialce 212/2. W przypadku wariantu 2 zaden
budynek nie znajduje sie w analizowanym zasiegu, ze wzgledu na planowane wyburzenie
wspomnianej powyzej zabudowy (patrz tabela 6-2- w rozdziale 6.2.14.).

Nalezy pamietaé, ze ze wzgledu na planowang geometrie skrzyzowania, gtdwny ruch na DW 552
zostanie odsuniety od istniejgcej na dziatce 212/2 zabudowy, zmniejszajgc tym samym oddziatywanie
drgan w poréwnaniu do sytuacji obecnie istniejgcej. Zmniejszone oddziatywanie drgan zapewni
réwniez potozenie nowej nawierzchni.

W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie aby drgania w sposob istotny oddziatywaty na konstrukcje
i stan budynkow. Dzigki zastosowanym technologiom w poréwnaniu z wariantem bezinwestycyjnym
emisje drgan zostang zmniejszone, co z kolei swiadczy o pozytywnym wplywie przedmiotowej
inwestycji na dobra materialne.

6.2.15. Oddziatywanie na klimat

Wplyw inwestycji na warunki klimatyczne

Projektowana inwestycja jak kazda droga, stanowi liniowe zrodio emisji, ktére posrednio wywiera
wplyw na klimat poprzez emisje zanieczyszczen, w tym gazéw cieplarnianych. W skiadzie spalin
samochodowych wystepuje tlenek wegla, z ktérego w naturalnej reakcji chemicznej w atmosferze
powstaje dwutlenek wegla, bedacy jednym z gtdwnych skladnikéw gazdéw cieplarnianych,
przyczyniajgcych sie do ocieplania sie klimatu. Dwutlenek wegla, uznawany jest za najistotniejszy gaz
cieplarniany emitowany do atmosfery z sektora transportu drogowego.

Przeprowadzona na potrzeby niniejszego opracowania analiza rozprzestrzeniania zanieczyszczen
wykazala, ze stezenie tlenku wegla emitowanego w wyniku eksploatacji drogi, nie bedzie przekraczac
dopuszczalnych poziomow substancji. Zgodnie z otrzymanymi obliczeniami, maksymalne 1-godzinne
stezenie tego gazu nie przekroczy 10% wartosci dopuszczalnej, zaréwno w roku oddania inwestycji
do uzytku (2020 r.), jak i w 2030 r. Réwniez w przypadku pozostatych substancji objetych analiza,
emisja z planowanej inwestycji powoduje stezenie zanieczyszczeh powietrzu stanowigce niewielki
udziat obowigzujgcych standardéw jakosci powietrza i aktualnego tta zanieczyszczen.

Analiza nie uwzglednia dwutlenku wegla — jej stezenia w polskim prawie nie sg nhormowane.
W zwigzku z powyzszym nalezy uznac, ze przedmiotowa droga nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla
klimatu. Nalezy podkresli¢, ze rozbudowa skrzyzowania poprzez usprawnienie ruchu drogowego,
wplynie korzystnie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen powietrza, poniewaz jednym
z parametréw majgcych istotny wplyw na stan powietrza atmosferycznego jest ptynnosé ruchu
pojazdow na drodze. W przypadku, gdy natezenie ruchu przekroczy przepustowos¢ drogi, tworzg sie
na niej zatory komunikacyjne. W warunkach takich znacznie wzrasta emisja zanieczyszczen
powietrza, w tym gtéwnie tlenku wegla, ktory jest wydzielany podczas gwattownego i niecatkowitego
spalania paliwa, ktére ma miejsce zwlaszcza podczas zatoréw drogowych.

W zwigzku z powyzszym w gestii Inwestora nowej drogi lezy zrealizowanie jej w taki sposéb, by
ograniczy¢ czas przejazdu i zapewni¢ odpowiednig przepustowos¢ drogi. Przedmiotowa droga
posiada odpowiednie parametry i zapewni ptynny ruch poruszajgcych sie po niej samochoddw.

Adaptacja inwestycji do zmian klimatu

Inwestycje liniowe, do jakich nalezy przedmiotowa inwestycja, nalezg do przedsiewzie¢ szczegolnie
narazonych na wpltyw ekstremalnych czynnikéw atmosferycznych. Diugi czas eksploatacji inwestycji
zwieksza prawdopodobienstwo narazenia na konsekwencje zmian klimatycznych, ktére mogg byc¢
w tym czasie odczuwalne.

Analize mozliwosci adaptacyjnych inwestycji do przewidywanych zmian klimatu wykonano w oparciu
o projekt KLIMADA ,Opracowanie i wdrozenie strategicznego planu adaptacji dla sektorow
i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu”, realizowany w latach 2011-2013 przez I0S-PIB na zlecenie
Ministerstwa Srodowiska, w ramach ktérego dokonano oceny aktualnych i przewidywanych zmian

132



Raport o oddziatywaniu na $rodowisko
dla zadania pt.:-,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych

klimatu w oparciu o scenariusze zmian klimatu w skali globalnej i europejskiej oraz krajowej
i regionalnej.

Analize wptywu zmian klimatu na planowana inwestycjg przeprowadzono na podstawie kilku
podstawowych elementéw klimatycznych, ktére zagregowano w Umowne Kategorie Klimatu (UKK),
opisujgce te zjawiska klimatyczne, ktére majg istotny wplyw na gospodarke, w tym rowniez
dla sektora transportu.

Tabela 6-24 Umowne Kategorie Klimatu (UKK) o istotn  ym wplywie na gospodrak e (Zrédto: KLIMADA)

Umowna
L.p. Kategoria Opis czynnikéw sktadaj gcych si e na dan g kategori e
Klimatu
. bardzo niska temperatura, przemarzanie gruntu, pokrywa lodowa na
1. Mroz . "
ciekach wodnych, gotoledz
> Snie intensywne opady przy niskiej temperaturze powietrza, zamie¢ $niezna,
' 9 pokrywa $niezna, gradobicie
intensywne opady deszczu w dodatniej temperaturze powietrza,
3. Deszcz X ) o
wystepowanie powodzi lub podtopien
4 Wiatr bardzo silny wiatr i wytadowania atmosferyczne (sztorm, huragan, trgba
' powietrzna), réznice cisnienia atmosferycznego, turbulencja
5. Upat bardzo wysoka temperatura, ustonecznienie,
6 Mata zjawiska ograniczajgce widzialnos¢, mgta, niska podstawa chmur, pyt
' 9 wulkaniczny

Zgodnie z projektem KLIMADA transport drogowy uznaje sie za jedng z najbardziej wrazliwych
na zmiany klimatu dziedzin gospodarki. Ze wzgledu na przestrzenny charakter, infrastruktura jest
szczegOlnie wrazliwa na opady i silny wiatr, a takze upaly i temperatura oscylujgca wokot zera stopni.

W przypadku infrastruktury drogowej silne wiatry powodujg miedzy innymi: tarasowanie drog przez
powalone drzewa i stupy energetyczne, czasowe zamkniecie drég oraz uszkodzenia ekrandw
akustycznych.

Ulewy i wywotane nimi powodzie powodujg obsunigcia ziemi i podtopienia terenu, co w konsekwencji
prowadzi do uszkodzenia infrastruktury drogowej oraz wylgczenia z ruchu tras komunikacyjnych. Silne
ulewy powodujg réwniez awarie i uszkodzenia urzgdzen odwadniajgcych drogi.

Opady s$niegu, zwlaszcza mokrego oraz oblodzenie drog i ulic stanowig powazne utrudnienie
dla transportu drogowego powodujgc nieprzejezdnosc drog przez zaspy $niezne i powalone drzewa,
pogorszenie warunkéw jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci két do nawierzchni drég,
wzrost kosztéw utrzymania przejezdnosci tras.

Uznawanym za jedno z najbardziej dokuczliwych zjawisk jest wahanie temperatury w granicach 0°C,
tzw. przejscia przez temperature 0°C, ktére w potgczeniu z opadami lub topniejagcym $niegiem:
sprzyjajg zjawisku gotoledzi.

Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci transportu drogowego.

Sprzyjajg zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszajg sprawnos¢ dziatania srodkéw transportu,
powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowej (przetomy zimowe).

Rownie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i upatéw, szczegoélnie diugotrwatych,
ktére powodujg zwiekszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdéw,
co wymusza konieczno$¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu ciezkich pojazdow.

Czynnikiem klimatycznym powodujgcym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgta, szczegdlnie czesto
wystepujgca w warunkach jesienno-zimowych przy temperaturach bliskich zera. Ograniczenie
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widocznosci powoduje zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej i opdznienia w ruchu drogowym,
szczegolnie w transporcie publicznym, a takze zwieksza ryzyko wypadkoéw drogowych.

Dla oceny znaczenia poszczegoélnych kategorii UKK przyjeto skale wrazliwosci sektorow na
oddziatywania klimatu zgodnie z ponizszg tabels.

Tabela 6-25 Skala wra zliwo $ci na odziatywania klimatu ( Zrédto: KLIMADA)

Stopien Warunku Charakterystyka odziatywamoa
0 Neutralne Warunki korzystne lub obojetne
1 Utrudniajace Warun_kl gtrudnlajqc_e funkcpnowanle, wystepujg odczuwalne
utrudnienia w funkcjonowaniu sektora
2 Ograniczajace Warunki bardzo ucigzliwe, obok utrudnien wystepujag szkody, ktore

powodujg ograniczenia w funkcjonowaniu sektora

_ Warunki uniemozliwiajace funkcjonowanie wskazanego elementu
sektora

Wrazliwos¢ infrastruktury drogowej na odziatywanie Umownych Kategorii Klimatu obserwowang
obecnie oraz prognozowang do konca XXI, z uwzglednieniem skali wrazliwosci przedstawiono
W ponizszej tabeli.

Tabela 6-26 Odziatywanie obecne i prognozowane Umow  nych Kategorii Klimatu (  zrodto: KLIMADA)

Wrazliwo $¢ infrastruktury drogowej
L.p. UKK Obecna Prognozowana do ko nca
XXI wieku
1. Mréz 2 0
2. Snieg 0
3. Deszcz
4. Wiatr
5. Upat 2 2
6. Mgta 1 0

Zgodnie z powyzszym zestawieniem najistotniejsze zmiany klimatu w odniesieniu do infrastruktury
drogowej dotyczg kategorii ,deszcz” i ,wiatr’, i wigzg sie z koniecznoscig wprowadzenia dziatan
adaptacyjnych.

Natomiast w stosunku do zjawiska w kategorii ,mréz”, ktérg oceniono jako majgcg obecnie istotny
wptyw na poprawnos¢ funkcjonowanie infrastruktury oraz kategorii ,$nieg”, ktéra moze nawet
uniemozliwi¢ prawidtowe funkcjonowanie infrastruktury drogowej, przewiduje sie zmniejszenie
negatywnego oddziatywanie. Prognozuje sie zaréwno mniej dni chtodnych oraz tych o bardzo niskich
temperaturach, jak réwniez tych decydujgcych o zagrozeniach wynikajgcych z negatywnego
oddziatywania mrozu (np. tzw. przejs¢ przez zero). Jednak niepewnos¢ wyniku oraz wieloletnia
praktyka wskazujg na koniecznos¢ zachowania ostroznosci i dalszego przestrzegania zasad
projektowania i utrzymania infrastruktury (w tym podejmowanie niezbednych dziatan zwigzanych
z prawidtowym zimowym utrzymaniem dr6g) wobec przedstawianych optymistycznych perspektyw
ztagodnienia klimatu w okresie jesienno-zimowym.
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Odziatywanie kategorii ,upal” oceniono jako ograniczajgce funkcjonowanie infrastruktury. Mimo
prognozowanego ocieplenia klimatu, nie przewiduje sie wzrostu wrazliwosci infrastruktury na te
kategorie. Z tego wzgledu zgodnie z projektem KLIMADA uznano, ze dziatania adaptacyjne w tym
obszarze majg mniejsze znaczenie i w przyszlej perspektywie mozna je pomingé, zachowujgc jednak
dbatos¢ o monitoring konstrukcji wrazliwych na wzrost temperatury.

W odniesieniu do kategorii — ,mgta” nie uzyskano informacji pozwalajgcych na prognozowanie dziatan
adaptacyjnych, kategoria ta ma wplyw na funkcjonowanie sektora transportu w zakresie dziatan
krotkoterminowych, w przysztosci prognozuje sie obojetne odziatywanie na infrastrukture drogowa.

Analiza ryzyka zwigzaneqo ze zmiana klimatu

Na podstawie danych przedstawionych powyzej wykonano analize ryzyk zwigzanych ze zmianami
klimatu na etapie eksploatacji planowanego odcinka drogi i skrzyzowania. Etap realizacji
przedsiewziecia, ze wzgledu na swdj czasowy charakter pominieto. Jednoczesnie przyjmuje sie,
iz realizacja prac budowlanych zgodnie z obowigzujgcymi przepisami pozwoli w akceptowalnym
stopniu zminimalizowac ryzyko wptywu klimatu, w tym ekstremalnych zdarzen atmosferycznych.

Dla opisanych powyzej ryzyk zwigzanych ze zmianami klimatu, w stosunku do ktérych prognozowana
wrazliwos¢ infrastruktury drogowej jest wieksza niz 1 (ograniczajgce i uniemozliwiajgce
funkcjonowanie infrastruktury) przedstawiono prawdopodobienstwo i skale sity oddzialywana na
podstawie metodyki przedstawionej w Niebieskiej Ksiedze dla projektow infrastruktury drogowej
realizowanych w ramach perspektywy finansowej 2014-2020 (Jaspers, lipiec 2015 r.),
Z uzupetnieniem znaczenia odziatywania o wptyw w odniesieniu do funkcjonowania projektu.

Tabela 6-27 Skala prawdopodobie rAstwa oddziatywania na projekt

Prawdopodobie nstwo
Zakres warto Sci L
Skala . Warto $¢ punktowa
prawdopodobie Astwa
Bardzo niskie 0, 10% A
Niskie <10 - 33% B
Srednie <33 - 66% C
Wysokie <66 - 90% D
Bardzo wysokie <90 - 100% E
Tabela 6-28 Skala sity oddziatywania na projekt
Sita oddziatywania na projekt
. Warto $¢
Znaczenie
punktowa

Brak wptywu na funkcjonowanie projektu i dobrobyt
spoteczny, nawet bez podejmowania dziatan I
zaradczych

Maty wptywu na funkcjonowanie projektu i dobrobyt
spoteczny maty wptyw na efekty finansowe projektu, I
dziatania zaradcze i korygujgce sg jednak potrzebne.

Umiarkowany wptyw funkcjonowanie projektu i dobrobyt
spoteczny, gtéwnie negatywne efekty finansowe nawet i
w $rednim lub diugim terminie
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Sita oddziatywania na projekt

Warto $¢

Znaczenie
punktowa

Poziom krytyczny: wysoka strata dla dobrobytu
spotecznego, wystgpienie zdarzenia powoduje
niemozliwos¢ realizacji podstawowego celu projektu, v
nawet intensywne dziatania zaradcze moga nie
doprowadzi¢ do unikniecia wysokich strat

Poziom katastroficzny: Fiasko projektu, zdarzenie moze
wywotac catkowity brak realizacji celu projektu, gtéwne
efekty projektu nie bedg uzyskane w srednim i dtugim
terminie

Poziom ryzyka jest kombinacjg prawdopodobiehstwa i sity oddziatywania. Im wyzszy poziom ryzyka,
tym intensywniejsze dziatania zaradcze nalezy podjg¢ w celu obnizenia poziomu ryzyka.
W ponizszej tabeli okreslono poziom ryzyka w zaleznosci od prawdopodobienstwa i sity oddziatywania
wskazanych powyzej.

Tabela 6-29 Analiza jako $ciowa ryzyka — poziom ryzyka (  zrédto: Niebieska Ksi ega, Jaspers 2015)

Prawdopodobienstwo

A B C D E

| Niski Niski Niski Niski Sredni

Ko

c P

g I Niski Niski Sredni

= -

8 I Niski Sredni

©

g v Niski Sredni Bardzo wysoki  Bardzo wysoki
%

\% Sredni Bardzo wysoki  Bardzo wysoki  Bardzo wysoki

Odpowiednie okreslenie poziomu ryzyka pozwala na przypisanie odpowiednich strategii dziatan
zaradczych zgodnie z przedstawiong ponizej tabela.

Tabela 6-30 Strategie dziata n zaradczych ryzyka ( Zrédto: Niebieska Ksi ega, Jaspers 2015)

Sita wptywu
/Prawdopodobie nstwo I L i v v
A
B Zapoblegamg lub Ograniczenie
ograniczenie
C
D
E Zapobieganie Zapobieganie i ograniczenie

Ze wzgledu na trudny do okreslenia zakres odziatywania gwattownych zjawisk klimatycznych (w tym
rowniez katastrof naturalnych) nie wskazuje sie strategii zapobiegania ryzyku. Kompletne
wyeliminowanie zagrozenia wpltywu ryzyk klimatycznych na projekt nie jest osiggalne, dlatego
w stosunku do wszystkich ryzyk proponuje sie strategie ograniczenia ryzyka. Ograniczenie ryzyka
oznacza redukcje prawdopodobienstwa wystgpienia ryzyka lub jego skutkow poprzez wprowadzenie
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zmian do przedsiewziecia, takich jak zmiany w projektowaniu lub wykorzystaniu materiatdow. Réznica
w stosunku do strategii "zapobiegania”’ ryzyka polega na tym, ze ryzyko jest jedynie ograniczone,
a nie jest wyeliminowane. W zwigzku z powyzszym we wszystkich ryzykach przyjeto strategie
ograniczenia ryzyka. Ze wzgledu na charakter ryzyk klimatycznych nie wskazuje sie strategii
polegajagcych na przeniesieniu oraz tolerowaniu ryzyka.

Analize ryzyk zwigzanych z klimatem dla przedmiotowej inwestycji przeprowadzono w oparciu
o0 Umowne Kategorie Klimatu (UKK) i ich wrazliwos¢. Ponizsza tabela zawiera zestawienie wynikow
analizy.
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Tabela 6-31 Analiza ryzyk klimatycznych

_ Przyktady dziata n zaradczych
Horyzont Sita Poziom SLELR
L.P. vz UKK Ryzyko Oddziatywanie na projekt Prawdopodobie nstwo* . - dziatan
czasowy oddziatywania ryzyka
zaradczych
brak mozliwosci . podejmowanie wtasciwych
Brak eksploataciji, dziatan z zakresu
mozliwosci uszkodzenia infrastruktury i Zimowego utrzymania
korzystania straty finansowe zwigzane z ograniczenie drég,
1 Mréz | z infrastruktury Y . a . A 1l Niski 9 L. .
w skutek odtworzenie uszkodzen, ryzyka . wtasciwa realizacja
oddziatywania pogorszenie projektu na etapie
mrozu, bezpieczenstwa i straty budowy,
czasu uzytkownikow,
. podejmowanie wiasciwych
Brak dziatan z zakresu
mozliwosci brak moilivyos’ci Z”?OWGQO utrzymania
korzystania eksploatacji, ) ) drog,
o : .. | ograniczenie . o
2 Snieg | z infrastruktury pogorszenie A 1] Niski 9 ryzyka *  wihasciwa realizacja
o . , . . .
= w sl;ultek bezpieczenstwa i straty projektu na etapie
g gﬁ;g?,w czasu uzytkownikéw, budowy,
% . odpowiednia organizacja
2 ruchu i oznakowanie,
o
_g brak mozliwosci *  wlasciwe zatozenia na
2 Brak eksploatacii, etapie prac projektowych
o) kmozliwtoét_:i uszkodzenia infrastruktury i w zakresie odwodnienia
3 Deszcz z?rr;?/:s?rﬂllzur straty finansowe zwigzane z A " Niski | ograniczenie drogi zapewniajace
w skutek Y odtworzenie uszkodzen, ryzyka wydolnos¢ infrastruktury,
podtopien pogorszenie e odpowiednie biezgce
i powodzi, bezpieczenstwa i straty utrzymanie infrastruktury
czasu uzytkownikéw, odwodnieniowe,
brak mozliwosci . wihasciwa realizacja
Brak eksploataciji, projektu na etapie
kmo?i“\gt(;sn(':; uszkodzenia infrastruktury i budowy,
zy i h : . . -~ -
4 Wiatr | z infrastruktury straty flnar?sowe zmazgne z A I Niski ogramclfeme *  whasciwe zglozema .
w skutek odtworzenie uszkodzen, ryzyka konstrukcyjne na etapie
silnego wiatru, pogorszenie projektowym,
bezpieczenstwa i straty . odpowiednie biezgce
czasu uzytkownikoéw, utrzymanie infrastruktury.
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brak mozliwosci wihasciwa realizacja
Brak eksploatacii, projektu na etapie
kmozllwtost_:l uszkodzenia infrastruktury i budowy,
5 Upat z?:l?:szzlliury straty finansowe zwigzane z | Niski ograniczenie odpowiednie biezgce
w skutek odtworzenie uszkodzen, ryzyka utrzymanie infrastruktury.
wysokich pogorszenie
temperatur, bezpieczenstwa i straty
czasu uzytkownikoéw,
Brak brak mozliwosci witasciwe zatozenia na
mozliwosci eksploataciji, etapie prac projektowych
quint?”iE‘t uszkodzenia infrastruktury i w zqkresie odyvpdnienia
6 Deszcz @'rilizliu ury straty finansowe zwigzane z " Sregni | 09raniczenie drogi zapewniajace
podtopier odtworzenie uszkodzen, ryzyka wydolnos¢ infrastruktury,
° i powodszi, pogorszenie odpowiednie biezace
§ uszkodzenie bezpieczenstwa i straty utrzymgnie'infrgstruktuw
8 infrastruktury czasu uzytkownikow, odwodnieniowej,
g’ brak mozliwosci whasciwa realizacja
= eksploatacii, rojektu na etapie
S Brak p ] proj p
mozliwosci uszkodzenia infrastruktury i budowy,
. korzystania straty finansowe zwigzane z .- | ograniczenie whasciwe zatozenia
7 Wiatr . . X 1l Niski . )
z infrastruktury odtworzenie uszkodzen, ryzyka konstrukcyjne na etapie
w skutek . i
rojektowym,
silnego wiatru, pogo'rszen!e . pro) . wy' .
bezpieczenstwa i straty odpowiednie biezgce
czasu uzytkownikoéw, utrzymanie infrastruktury.
brak mozliwosci whasciwa realizacja
Brak eksploatacii, projektu na etapie
kmozllwtost_:l uszkodzenia infrastruktury i budowy,
8 Upal z?rr;?:s?rzllzury straty finansowe zwigzane z | Niski ograniczenie odpowiednie biezgce
w skutek odtworzenie uszkodzen, ryzyka utrzymanie infrastruktury.
wysokich pogorszenie
temperatur, bezpieczenstwa i straty
czasu uzytkownikow,

* A — prawdopodobienstwo bardzo niskie, B - prawdopodobienstwo niskie,
** | — brak wplywu, Il - maty wptyw, Il — umiarkowany wptyw
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Mro6z — zgodnie z wczeshiejszg analizg mréz nalezy do UKK obserwowanych obecnie, natomiast nie
przewiduje sie go w prognozach do kohca XXI wieku. Prawdopodobienstwo wystepowania
oddziatywania okreslono jako bardzo niskie (do 10%). Odziatywanie takie moze by¢ zwigzane
Z bledami w realizacji rob6t na etapie budowania drogi lub niewtasciwym utrzymaniem infrastruktury,
powodujgc ograniczenia w prawidtowym funkcjonowaniu nawierzchni drogi, obiektéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego, obiektow inzynierskich.

z

Snieq — funkcjonuje jedynie w stanie obecnym, nie przewiduje sie go w prognozach do kohca XXI
wieku. Prawdopodobienstwo wystepowania oddziatywania okreslono jako bardzo niskie (do 10%).
W zwigzku z obowigzkiem prowadzenia prawidlowego zimowego utrzymania drdg, wystgpienie
opadow sniegu, ktore znacznie ograniczg lub uniemozliwig funkcjonowanie infrastruktury jest
zjawiskiem rzadkim i ograniczonym lokalnie, a podjecie odpowiednich dziatan utrzymaniowych
pozwoli je w duzym stopniu wyeliminowac.

Deszcz — kategoria ta nalezy do UKK zarbwno obserwowanych obecnie jak i prognozowanych
w przysziosci. Wystgpienie negatywnych oddzialywan zwigzanych z ulewnymi opadami deszczu
oraz podtopieniami zwigzane jest przede wszystkim z przekroczeniem wydajnosci infrastruktury
odwadniajgcej droge oraz niewtasciwym utrzymaniem elementéw tej infrastruktury. W przypadku
wystgpienia opadow wiekszych niz wynika to z zalozen obliczeniowych do projektu odwodnienia
przeptyw w kanatach bedzie odbywatl sie pod cisnieniem co spowoduje zwiekszenie ich
przepustowosci. W przypadku zbiornikow retencyjnych wieksze natezenia doptywu spowodujg
podniesienie sie poziomu wody w zbiornikach a ich cofka spowoduje retencjonowanie wody
w rowach oraz kanatach kanalizacji deszczowej. Krétkotrwate retencjonowanie wody w rowach
i kanatach nie spowoduje ich uszkodzenia. W zwigzku z powyzszym prawdopodobienstwo wptywu
ulewnych deszczy okreslono na poziomie bardzo niskie (obecnie) oraz niskie (ze wzgledu
na prognozowane zmiany klimatu).

Wiatr — kategoria dotyczgca zaréwno stanu obecnego, jak i prognozowanego. Ewentualne
negatywne odzialywania mogg byC¢ zwigzane ze sporadycznymi gwaltownymi zjawiskami
atmosferycznymi (porywiste wiatry, wichury). Wigza¢ sie mogg z uszkodzeniami oznakowania
pionowego, ekrandéw akustycznych, nasadzen zieleni. W zwigzku z tym ze bedg to odziatywania
o charakterze chwilowym, a ich skutki bedg usuwane w ramach biezgcego utrzymania drog
przewiduje sie maly wptyw tej kategorii na funkcjonalnie projektu.

Upal — kategoria ta nalezy do UKK zaréwno obserwowanych obecnie, jak i prognozowanych
w przysziosci. Ewentualne negatywne odziatywanie dotyczy przede wszystkim diugotrwatych
wysokich temperatur i upatow, ktére powodujg zwigekszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na
oddzialywania pojazdéw, co wymusza konieczno$¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu ciezkich
pojazdéw, obnizenie komfortu pracy kierowcdw i pracownikOw obstugi a takze pasazerdéw.
W zwigzku z tym Zze bedg to odziatywania o charakterze chwilowym, a ich skutki bedg usuwane
w ramach biezgcego utrzymania drog przewiduje sie maty wplyw tej kategorii na funkcjonalnie
projektu.

Na podstawie przeprowadzonej analizy oraz zestawienia prawdopodobienstw i sity oddziatywania
poszczegodlnych ryzyk, stwierdza sie, ze dla wiekszosci przenalizowanych UKK poziom ryzyka
Zwigzany z odzialywaniem kategorii jest niski. Jedynie w przypadku ulewnych deszczy, wobec
prognozowanych zmian klimatu i wigzgcym sie z tym prawdopodobienstwem wystgpienia powodzi
i podtopien ryzyko okreslono jako srednie.

Projekt przedmiotowej inwestycji uwzglednia najwazniejsze czynniki klimatyczne, ktére mogg
oddzialywa¢ na droge oraz towarzyszacg jej infrastrukture. Obiekty inzynierskie spetniajg
wymagania normowe i wykazujg wystarczajgca odpornos¢ na warunki klimatyczne wystepujgce
w Polsce obecnie i prognozowane na wymagany okres ich trwatosci. Projekt opracowano zgodnie
Z obowigzujgcymi normami i przepisami (w tym Norm Europejskich okreslajacymi zasady
projektowania i wykonywania konstrukcji budowlanych oraz sposoby weryfikacji cech wyrobdw
budowlanych o znaczeniu konstrukcyjnym, obowigzujgcych w panstwach czionkowskich Unii
Europejskiegj).
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Planowana inwestycja zostala zaprojektowana w sposéb zapewniajgcy znaczng odpornosé
na zmiany Kklimatu, réwniez te zwigzane z wystgpieniem ulewnych deszczy, dla ktérych jako
jedynych z Umownych Kategorii Klimatu okreslono ryzyko na poziomie srednim. Nalezy podkreslic,
iz whasciwe utrzymanie systemu odwodnienia, przy odpowiednich zalozeniach projektowych
i wlasciwym wykonaniu systemu na etapie rob6t budowlanych, w znacznym stopniu ograniczy
wystgpienie negatywnych odziatywan zwigzanych z tg UKK.

6.2.16. Oddziatywanie na ro6znorodno$¢ biologiczng

Faza realizacji

Ewentualne oddziatywanie na bior6znorodnos¢ mogtoby by¢ zwigzane ze zniszczeniem powierzchni
siedlisk zajetych pod inwestycje (najwieksze ryzyko) czy tez zagrozenia wielkosci populacji
wystepujacych tam gatunkdéw lub ich zaniku. Przedmiotowe przedsiewziecie bedzie zlokalizowane
na terenie silnie przeksztatlconym, zwiekszenie zajetosci terenu nastgpi w niewielkim zakresie.
Na przedmiotowym obszarze nie stwierdzono wystepowania cennych gatunkéw i siedlisk roslin
i zwierzgat. W zwigzku z powyzszym, planowana inwestycja nie bedzie miala znaczacego
negatywnego wptywu na ré6znorodnos¢ biologiczna.

Faza eksploataciji

Glowne zagrozenie dla bioréznorodnosci obszaru w odniesieniu do inwestycji drogowych stanowi
bezposrednia smiertelnos¢ fauny w wyniku kolizji z przejezdzajgcymi pojazdami.

Biorgc pod uwage wyniki przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej (patrz zalgcznik 1)
przyjmuje sie, ze etap eksploatacji inwestycji bedzie miat niewielkie znaczenie dla bior6znorodnosci
analizowanego obszaru.

6.3. Transgraniczne oddziatywanie na  srodowisko

Realizacja jakiegokolwiek z etapow analizowanego przedsiewziecia nie bedzie skutkowata
powstawaniem transgranicznych oddziatywan na srodowisko w rozumieniu art. 104 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (tj. Dz. U.
z 2017 r. poz. 1405 z p6zn. zm.).

Planowana inwestycja w catosci bedzie realizowana na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej,
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie torunskim, na terenie gminy Lubicz w znacznej
odlegtosci od granic panstwa.

Majac na uwadze lokalizacje inwestycji, charakter wptywu na srodowisko oraz zasieg potencjalnych
oddziatywan generowanych przez poruszajgce sie po drodze pojazdy, nie przewiduje sie mozliwosci
wystgpienia oddziatywanh transgranicznych powodowanych przez rozbudowywane skrzyzowanie, na
etapach realizacji, eksploatacji jak i likwidacji omawianego przedsiewziecia. Oddziatywanie
projektowanego fragmentu drogi i skrzyzowania bedzie obejmowato jedynie dziatki bezposrednio
przeznaczone pod inwestycje oraz tereny sgsiadujgce z planowanym przedsiewzieciem.

7. Opis przewidywanych znacz acych oddziatywa n na srodowisko

7.1. Rodzaje przewidywanych oddzialywa n

Oddzialywania bezpo $rednie to skutki realizacji przedsiewziecia wystepujgce bez udziatu
posrednich mediatorow oddziatywan. Do tej kategorii halezy zaliczy¢ wszystkie ucigzliwosci okresu
budowy, a takze emisje zwigzane z eksploatacjg drogi.
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Oddzialywania po_srednie to skutki realizacji przedsiewziecia bedgce wynikiem przeksztatcen
kolejnych sktadowych srodowiska.

Oddziatywania wtérne _ obejmujg potencjalne skutki dodatkowych zmian, jakie prawdopodobnie
wystgpig w pOzniejszym czasie lub w innym miejscu w rezultacie realizacji danej inwestycji, np.
zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym obszaréw sgsiadujgcych z drogg, zmiany
w funkcjonowaniu ekosystemaéw.

Oddzialywania skumulowane _ moga pojawi¢ sie w wyniku nakladania sie na te same sktadowe
Srodowiska oddziatywan, bedgcych wynikiem realizacji osobnych inwestycji w ciggu pewnego czasu.
Kumulacja oddziatywan zanieczyszczen i hatasu moze dotyczy¢ terenu w sgsiedztwie wezidw
taczacych droge z istniejgca albo planowang siecig drogowa.

Oddzialywania_krétkoterminowe  to oddziatlywania zwigzane gtdwnie z okresem budowy lub
skutkami okresu budowy przedsiewziecia odczuwalnymi do ok. 5 lat.

Oddzialywania _srednioterminowe  to oddzialywania zwigzane ze skutkami okresu budowy
odczuwalnymi do 15-20 lat.

Oddziatywania _dlugoterminowe to przede wszystkim oddzialywania zwigzane ze zmiang
uzytkowania terenu.

Oddzialywania state  wystepuja, kiedy realizacja przedsiewziecia powoduje trwate, nieodwracalne
przeksztatcenie srodowiska.

Oddzialywania chwilowe  sg typem oddziatywania ograniczonego w skali czasu. Nalezg do nich
sytuacje awaryjne.

7.2. Oddziatywania wynikaj ace z istnienia przedsi ewziecia

Realizacja przedsiewziecia poprawi przepustowosc i bezpieczenstwo ruchu w rejonie planowanej
inwestyciji.

Istnienie przedsiewziecia wigze sie z nastepujgcymi istotnymi zmianami:

Zmiana zagospodarowania terenu w pasie drogi — stanowi oddziatywanie o charakterze

bezposrednim i stalym, wigze sie ze zmiang przeznaczenia gruntdéw oraz wykupem lub
wywlaszczeniem dziatek.

Wazrost bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz komfortu jazdy — realizacja przedsiewziecia
spowoduje poprawe warunkow ruchu oraz wieksze bezpieczenstwo ruchu na rozbudowanej drodze
i skrzyzowaniu (m.in. dzieki poprawie stanu nawierzchni, poszerzeniu jezdni, budowie chodnikow
i poboczy) oraz na drogach sgsiednich.. Opisane powyzej skutki istnienia przedsiewziecia stanowig
oddziatywanie bezposrednie i state.

Usuniecie roslin stanowigcych powierzchnie biologicznie czynng pod pas drogowy (wycinka drzew,
krzewow, roslin zielnych) — oddziatywanie dlugoterminowe i state.

Wptyw na zabytki i stanowiska archeologiczne — wariant 1 i 2 przewiduje wyburzenie pojedynczych
budynkéw wpisanych do wojewddzkiej ewidencji zabytkow bedzie to oddziatywanie bezposrednie
i state.

Zmiana krajobrazu i waloréw widokowych — droga jest wyraznie widoczng dominantg oddziatujgca
w sposob staly i bezposredni na krajobraz. Pomimo iz zostanie ona przeprowadzona w istniejgcym
Sladzie DK15 w terenie zurbanizowanym, ekrany akustyczne bedg mialy znaczacy wptyw na ocene
waloréw krajobrazu przez okolicznych mieszkancow i uzytkownikéw drogi.

Zmiana mikroklimatu — zmiana pokrycia terenu z powierzchni biologicznie czynnej na powierzchnie
0 mniejszym albedo skutkuje wzrostem temperatury nad powierzchnig drogi. Ze wzgledu na
zurbanizowany teren okolicy inwestycji nie bedzie to oddziatywanie znaczace.

Nie przewiduje sie znaczgcych oddziatywan na obiekty i obszary chronione.
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7.3. Oddziatywania wynikaj ace z wykorzystania zasobow srodowiska
Realizacja przedsiewziecia wymaga wykorzystania nastepujgcych zasobow srodowiska:

Powierzchnia ziemi — oddziatywanie to wigze sie z wykorzystaniem powierzchni biologicznie czynnej
na etapie budowy bezposrednio pod budowany fragment drogi wraz z niezbedng infrastrukturg
towarzyszgcg (rowy odwadniajgce, drogi dojazdowe itp.), jak rowniez z wykorzystaniem dodatkowej
powierzchni niezbednej podczas prac budowlanych. Bedg to oddziatywania bezposrednie,
dlugoterminowe i trwate w stosunku do terendw, gdzie poprowadzona zostanie droga oraz
krotkoterminowe i odwracalne w stosunku do terenéw czasowo zajetych pod zaplecze budowy.

Surowce mineralne — wykorzystanie surowcéw budowlanych takich jak piasek, zwir, kamienie bedzie
oddziatywaniem o charakterze bezposrednim, statym. Dotyczy ono obszaru zi6z, z ktérych
pobierane bedzie kruszywo.

Wody — wykorzystanie wody nastgpi na etapie prowadzenia prac budowlanych i wigze sie
z oddziatywaniem bezposrednim o réznym charakterze. Dla wody wykorzystanej do proceséw
produkcji materiatbw budowlanych, trwale zwigzanej bedzie to oddziatywanie stale, dla wody
wykorzystanej do proceséw budowlanych, ale zwracanej w postaci sciekéw, bedzie
to oddziatywanie krotko-, srednio-, lub dtugoterminowe w zaleznosci od zdolnosci $rodowiska
do neutralizacji zanieczyszczenh.

Energia — w trakcie realizacji przedsiewziecia wykorzystywane bedg maszyny i pojazdy zasilane
energig elektryczng oraz silnikami spalinowymi. Z wytwarzaniem tej energii zwigzane sg
oddziatywania wtérne w miejscu pozyskania surowcéw, ich transportu, przetwarzania
i unieszkodliwiania odpaddw.

7.4. Oddziatywania wynikaj ace z emisji zanieczyszcze RN

Emisja hatasu — w przypadku emisji hatasu, ktérego zrédiem jest ruch pojazdéw po drodze
o duzym natezeniu ruchu, wystepuje oddziatywanie bezposrednie, state (ewentualnie z mniejszym
oddzialywaniem w porze nocnej), skumulowane z emisjg hatasu pochodzacg z innych zrodet
(np. z innych drég w rejonie ). Dodatkowo hatas emitowany na etapie prowadzenia prac
budowlanych ma charakter oddziatywania chwilowego. Hatas moze mie¢ wptyw na zdrowie ludzi
i warunki bytowania zwierzat.

Drgania — podczas budowy drgania spowodowane pracg ciezkiego sprzetu bedg miaty charakter
oddziatywan chwilowych i lokalnych, przenoszonych posrednio przez grunt. Na etapie eksploataciji
drgania bedg miaty charakter staty, zwigzany z ruchem pojazddw po projektowanym skrzyzowaniu.
Potencjalne przenoszenie drgan na okoliczne budynki bedzie miato charakter bezposredni.

Emisja zanieczyszczenh powietrza — na etapie budowy ma charakter krétkoterminowy, a podczas
eksploatacji staly. Do powietrza emitowane beda: dwutlenek azotu, tlenek wegla, dwutlenek siarki,
weglowodory alifatyczne i aromatyczne oraz pyt zawieszony. W przypadku emisji ww. substancji
oddziatywania bedg mie¢ charakter bezposredni, wynikajgcy z pogorszenia sie jakosci powietrza,
posredni — w przypadku zanieczyszczenia gleb oraz wody posrednio przez emisje zanieczyszczen
do powietrza.

Emisja zanieczyszczen wéd — bedg to przede wszystkim zanieczyszczenia sptukiwane
z nawierzchni drogi: piasek, pyly, a takze smary i oleje, ptyny hamulcowe oraz Srodki odladzania
drogi, ktore bedg trafia¢ do systemu odwadniania drogi, a nastepnie po uwzglednieniu odpowiednich
wymagan wzgledem jakosci, bedg odprowadzane do odbiornikéw (stanowigcych np. istniejace cieki
wodne). W warunkach normalnej eksploatacji przy wiasciwie funkcjonujgcym systemie odwodnienia
zanieczyszczenia z wod nie bedg pogarszaé jakosci gleb ani negatywnie wpltywac¢ na rosliny,
zwierzeta i ludzi. Wzmozona emisja zanieczyszczen do wdod moze  wystgpic
w przypadku zdarzenia o0 znamionach powaznej awarii. Moze ona kumulowaé sie
z zanieczyszczeniem wod powierzchniowych i podziemnych, wynikajacym z ich dotychczasowego
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uzytkowania. Skala czasowa takiego typu oddziatywania bedzie zalezna rodzaju zanieczyszczenia,
ktore dostanie sie do srodowiska, jak rowniez od zdolnosci Srodowiska do jego neutralizacji.

Wytwarzanie odpadéw - oddzialywanie to bedzie mie¢ charakter chwilowy — wynikajgcy
Z wytwarzania odpaddéw na etapie przygotowania inwestycji i prowadzenia prac budowlanych, jak
réwniez staly — bedacy wynikiem eksploatacji. Dodatkowo, w wypadku wywiezienia odpadow bez
wihasciwego ich zabezpieczenia, ich oddziatywanie na srodowisko moze mie¢ charakter wtérny, jak
réwniez kumulowa¢ sie z niekorzystnym oddziatywaniem innych odpadow lub zanieczyszczen.

7.5. Oddziatywania skumulowane

Ze wzgledu na szczegolny charakter oddziatywan skumulowanych ponizej przedstawiono elementy
srodowiska narazone na jego wystepowanie.

W zwigzku z funkcjonowaniem przedsiewziecia mozna sie spodziewaé nastepujacych rodzajéw
oddziatywan skumulowanych:

Oddzialywanie na klimat akustyczny i jako$S¢ powietrza

Na etapie eksploatacji inwestycji kumulacja oddzialywan zwigzanych z emisjg zanieczyszczen
i hatasu moze dotyczy¢ w przypadku ciggoéw komunikacyjnych szczegolnie terenu w sgsiedztwie
weztdw tgczgcych droge z istniejgcg albo planowang siecig drogowg. Prognoza ruchu wykorzystana
do sporzgdzonych na cele niniejszego opracowania modelowan halasu i powietrza uwzglednia ruch
odbywajacy sie zaréwno na drodze krajowej DK 15, jak i dowigzanej do skrzyzowania drodze
wojewddzkiej DW 552.

Emisja hatasu powodowana funkcjonowaniem przedmiotowej inwestycji moze sie kumulowac
Z halasem emitowanym przez inne ciggi komunikacyjne znajdujgce sie w bliskim sgsiedztwie
projektowanej drogi lub przecinajgce jg. Mozliwos¢ kumulowania sie hatasu zostata uwzgledniona
w analizach odziatywania inwestycji ha klimat akustyczny.

Zjawisko kumulowania sie odziatywan w zakresie emisji zanieczyszczen powietrza pochodzenia
komunikacyjnego jest szczegdlnie istotne w obszarach o gestej sieci komunikacyjnej. W przypadku
przedmiotowej inwestycji w celu uwzglednienia emisji zanieczyszczeh z drég istniejgcych
w modelowaniu uwzglednione zostalo aktualne tlo zanieczyszczen, czyli wpltyw na jakos¢ powietrza
istniejgcych emisji z terendéw sagsiednich w tym emisji z drog lokalnych oraz innych obiektow
majgcych wplyw na stan powietrza. Zgodnie z obliczeniami ze wzgledu na wysokg wartosc tta
tlenkbw azotu, wskazang przez WIOS, prognozowany wzrost natezenia ruchu powoduje
przekroczenia norm jakosci powietrza dla tlenkéw azotu. Nalezy jednak podkreslic,
ze wyniki modelowania wskazujg, iz przekroczenia wystgpig bez wzgledu na realizacje inwestycji,
a nawet w przypadku rozbudowy skrzyzowania stezenia na granicy dziatki drogowej bedg nizsze niz
w przypadku zachowania istniejgcego uktadu drogowego. Wzrost natezenia ruchu przyczyniajgcy
sie  do przekroczenia poziomu dopuszczalnego tlenkébw azotu jest niezalezny
od projektowanej rozbudowy skrzyzowania i réwniez w przypadku braku realizacji inwestycji
na drogach ruch samochodow bedzie wzrastat. Istotne jest, iz modelowane stezenia tlenkéw azotu
od projektowanej inwestycji stanowig niewielki udzial w obecnym tle zanieczyszczehn oraz
w stosunku do dopuszczalnego poziomu tlenkéw azotu w powietrzu. Wiecej informacji na temat
emisji zanieczyszczen powietrza zwigzanych z inwestycja znajduje sie w rozdziale 6.2.2.

Oddziatywanie na jakos¢ wod powierzchniowych

W przypadku wod powierzchniowych istnieje potencjalne ryzyko kumulowania zanieczyszczen
zwigzanych z funkcjonowaniem analizowanej drogi oraz innych zrodet zanieczyszczen
Zlokalizowanych powyzej lub ponizej miejsca przeciecia sie drogi i cieku. Ma to szczegdllne znacznie
m.in. w przypadku przekraczania terenow stabo izolowanych np. doliny rzek. Efekt oddziatywania
skumulowanego zostanie zminimalizowany przez fakt, ze wody z systemu odwonienia drogi
zrzucane beda do ciekdéw po oczyszczeniu i doprowadzeniu do wymaganych parametrow jakosci
wod.
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Oddzialywanie na zwierzeta i rosliny

Jako kumulacje oddziatywan mozna rozpatrywac¢ zwigzane z budowg nowego odcinka drogi zmiany
w uzytkowaniu terenu poprzez dodatkowe: zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej, pokrycie
powierzchni materiatami nieprzepuszczalnymi. Jednak ze wzgledu na przebieg inwestycji po Sladzie
istniejgcym i jedynie w niewielkim stopniu zwiekszenie zajetosci terenu przez infrastrukture drogowsa,
nie nalezy spodziewaC znaczgcego negatywnego charakteru kumulowania sie odziatywan
zwigzanych wplywem na krajobraz oraz rosliny i zwierzeta. Realizacja przedsiewziecia nie bedzie
sie wigzala z zajeciem nieprzeksztalconych antropogenicznie, niezabudowanych terenéw lub
terendéw cennych przyrodniczo. Antropogeniczny charakter otoczenia planowanej inwestycji nie jest
atrakcyjny przyrodniczo, co potwierdzita przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza. Ewentualne
lokalizowanie w przysziosci w otoczeniu projektowanego skrzyzowanie nowych obiektow
budowlanych (w tym infrastrukturalnych, ustugowych, handlowych i magazynowych) nie powinno
przyczyni¢ sie do generowania zjawiska kumulacji odzialywan w zakresie ograniczenia
wystepowania potencjalnych gatunkéw fauny.

Dodatkowo oddziatywania skumulowane dotyczgce wszystkich elementéw srodowiska, na ktére
wplywa analizowana droga dotyczg oddziatywan potencjalnych bedacych wynikiem realizacji
przyszitych inwestycji w analizowanym rejonie. Takg planowang do realizacji inwestycjg znajdujgca
sie w rejonie przedmiotowego przedsiewziecia jest modernizacja i rozbudowa o drugg jezdnie ulicy
Olsztynskiej w Toruniu, na odcinku od ul. Czekoladowe] do granicy miasta, wraz z wlgczeniem
w droge krajowg nr 15 o tgcznej dtugosci modernizowanego odcinka wynoszgcej ok. 2 km. Nalezy
podkresli¢, ze przedmiotowa inwestycja w miejscowosci Grebocin jest kontynuacjg inwestycji
dotyczgcej modernizacji ulicy Olsztyhskiej i w duzej mierze dotyczy tego samego strumienia
pojazdow poruszajgcych sie po drodze krajowej nr 15. Prognoza ruchu wykorzystana na cele
niniejszego opracowania, uwzglednia przyszly rozwéj sieci komunikacyjnej, w tym modernizacje
ulicy Olsztynskiej. Na dzien sporzgdzenia niniejszego opracowania w rejonie analizowanego
przedsiewziecia nie planuje sie innych, nowych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych, z ktérymi mogtaby
by¢ zwigzana kumulacja oddziatywan.

7.6. Podsumowanie oddziatywa n

Pozytywne oddziatywania planowanego przedsi  ewzigcia mo zna okre sli € nast epuj aco:

* poprawa ptynnosci i bezpieczenstwa ruchu drogowego i  zmniejszenie
prawdopodobienstwa kolizji;

» skrécenie czasu podrézy;
e 0szczednosci paliwa;

* zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanych z emisjg hatlasu w sgsiedztwie rozbudowywanego
skrzyzowania dzieki zastosowanym rozwigzaniom technologicznym;

Do negatywnych oddzialywa n planowanego przedsi ewziecia nale zy zaliczy é:

e ucigzliwosci zwigzane z etapem realizacji inwestycji (halas, zanieczyszczenia powietrza,
wytwarzanie odpadow);

e emisja hatasu wzdtuz rozbudowanego odcinka drogi;
» konieczno$¢ wyburzen budynkow mieszkalnych, gospodarczych i innych;

* usuniecie roslinnosci i gleby z pasa przeznaczonego pod rozbudowe skrzyzowania, czyli
zmniejszenie powierzchni terendw aktywnych biologicznie;
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W zamieszczonej ponizej tabeli zestawiono przewidywane oddzialywania planowanego
przedsiewziecia na sSrodowisko. Skala oddziatywan zostata okreslona dla sytuacji bez
projektowanych urzgdzen ochrony srodowiska, minimalizujgcych negatywne oddziatywania.

Srodki minimalizujgce niekorzystne oddzialywanie na poszczegélne elementy $rodowiska
przedstawiono w rozdziale 8.1. Zastosowanie tych $rodkéw pozwoli dodatkowo chroni¢
poszczegodlne elementy sktadowe Srodowiska przed pogorszeniem jakosci.
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Raport o oddziatywaniu na srodowisko
dla zadania pt.:-,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —

Tabela 7-1 Rodzaje przewidywanych oddziatywa
skumulowane, krétko-,

n planowanego przedsi ewziecia nha srodowisko, obejmuj gce bezpo s$rednie, po srednie, wtdrne,

srednio-, i dlugoterminowe, state i chwilowe oddziat

ywania na srodowisko

Rodzaje oddziatywa n

bezpo $rednie |posrednie |wtérne |[skumulowane |krétkoterminowe | $rednioterminowe | dlugoterminowe |state [chwilowe
Skutek_ FEITETE) Oddziatywania wynikajgce z istnienia przedsiewziecia
przedsiewziecia
Zmiana zagospodarowania r + + - + + -
terenu
Wzrost bezpieczehstwa - ++ -
ruchu drogowego
Wycinka drzew + + +
Wplyw na zabytki i _ 4l + + 4l
stanowiska archeologiczne
Zmiana stosunkéw wodnych + + +
Zmiana mikroklimatu + +
Zmiana krajobrazu ++ + ++ ++
Zasoby srodowiska Oddziatywania wynikajgce z wykorzystania zasobéw srodowiska
Powierzchnia ziemi + + + + + + +
Surowce mineralne + +
Woda + + + + + +
Energia + + +
Rodzaje emisji Oddziatywania wynikajgce z emis;ji
Em|$Ja zanieczyszczen do + + + + + + +
powietrza
Emisja zanieczyszczen do ++ + + + ++
wody
Halas +++ + +++ +++ +++ +++
Drgania + + +
Wytwarzanie odpadow ++ + + ++ + ++

skala oddziatywan: + malo istotne, ++ znaczace, +++ ponadnormatywne; znaczenie symbolu 1 - oddziatywanie dla wariantu inwestycyjnego 1 i 2
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8. Opis dziata n minimalizuj gcych negatywne oddziatywania na

srodowisko

8.1. Minimalizacja oddziatywa n przedsi ewziecia

W niniejszym rozdziale opisano zalecane dziatania, minimalizujgce potencjalny negatywny wptyw
inwestycji na $rodowisko. Projektowane urzgdzenia ochrony $rodowiska (dla wariantu
preferowanego) zostaly zaprezentowane w formie graficznej w zalgczniku 8.

8.1.1. Ochrona powietrza atmosferycznego

Faza realizacji

Ograniczenie emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego mozna uzyskaé dzieki
odpowiedniej organizacji rob6t budowlanych polegajgcej m.in. na:

« wykonaniu drég dojazdowych do miejsc budowy o utwardzonej nawierzchni;

e transportowaniu materiatbw sypkich z uzyciem plandek chronigcych przed
ich rozwiewaniem;

e przechowywaniu materiatbw sypkich w szczelnych pojemnikach i zbiornikach,
co zapobiegnie ich wywiewaniu;

¢ dbaniu o stan techniczny maszyn i urzgdzen wykorzystywanych do prac budowlanych,
a w szczegolnosci o jakos¢ wykorzystywanego paliwa;

e ograniczeniu pracy silnikbw maszyn i urzgdzeh do niezbednego minimum, zwlaszcza
na biegu jatowym oraz ograniczeniu predkosci pojazdéw w rejonie budowy;

¢ maksymalnym ograniczeniu czasu budowy poprzez odpowiednie zaplanowanie procesu
budowlanego;

e dbatosci o czystos¢ drég o duzym natezeniu ruchu uzytkowanych réwniez przez pojazdy
budowlane w okolicy wjazdéw na place budowy;

» odpowiedniej organizacji ruchu na czas realizacji budowy drogi w rejonie istniejgcych drog,
tak, aby zapobiec tworzeniu sie zatoréw na tych drogach (odpowiednie znaki informujgce
0 budowie i mozliwych problemach w piynnosci przejazdu, wyznaczenie zalecanych
objazdow, itp.);

» niepaleniu zadnych materialéw uzywanych w trakcie realizacji prac na terenie budowy;

e transportowaniu mas bitumicznych pojazdami wyposazonymi w oponcze ograniczajgce
emisje oparow asfaltu.

Faza eksploataciji

Na podstawie wykonanych obliczen, przedstawionych w rozdziale 6.2.2 szacuje sie, ze emisja
wynikajgca z realizacji inwestycji nie bedzie miata znaczgcego wplywu na stan powietrza
ze wzgledu na niewielki udziat obliczonych stezen w stosunku do standardéw jakosci powietrza
i obecnego tla zanieczyszczen, w zwigzku z czym nie przewiduje sie koniecznosci stosowania
szczegolnych srodkéw tagodzgcych.

Posrednio duzy wptyw na wielkos¢ emisji i rozkiad stezen zanieczyszczen ma stan techniczny
pojazdéw korzystajacych z drogi oraz rodzaj stosowanego paliwa. Parametry te nie zalezg
od rozwigzan projektowych drogi. Zarzadzajgcy drogg nie moze zabroni¢ wjazdu na droge pojazdom
o0 starszej konstrukcji, emitujgcym wieksze ilosci zanieczyszczen.

W fazie eksploatacji jednym ze sposobOw minimalizacji emisji do powietrza jest utrzymanie drogi
w takim stanie, aby emisja wtérna pytéw byta minimalna.
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8.1.2. Ochrona przed hatasem

Faza realizacji
Ze wzgledu na przewidywane ucigzliwosci (hatas) zwigzane z rozbudowg skrzyzowania nalezy:
« eliminowa¢ lub minimalizowa¢ najbardziej hatasliwe prace (zwlaszcza ogranicza¢ czasowo),

e prace budowlane w rejonie zabudowan mieszkalnych wykonywac jedynie w porze dziennej
(w godzinach 6.00 - 22.00), za wyjagtkiem prac wymagajgcych ciggtego procesu
technologicznego,

e ograniczy¢ uzycie ciezkiego sprzetu oraz czasu jego oddziatywania do mozliwie najkrétszego
okresu,

» stosowac sprzet w dobrym stanie technicznym, maszyny i urzgdzenia o matej emisji hatasu,

* przestrzegac zasady wytgczania silnikbw w czasie przerw w pracy.

Faza eksploataciji

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony srodowiska ochrona przed hatasem polega na zapewnieniu jak
najlepszego stanu akustycznego srodowiska poprzez utrzymanie poziomu hatasu nie wiekszego niz
dopuszczalny lub jego zmniejszenie do co najmniej dopuszczalnego, gdy jest on przekroczony.

Zgodnie z wynikami analizy akustycznych, w zwigzku z przekroczeniami dopuszczalnych poziomow
hatasu konieczna jest realizacja zabezpieczen akustycznych w postaci ekrandéw akustycznych
i nawierzchni o obnizonej halasliwosci. Ze wzgledu na brak miejsca w rejonie przedmiotowego
skrzyzowania nie jest mozliwe zastosowanie innych rozwigzan chronigcych przed hatasem, takich
jak waty ziemne.

Zaprojektowanie skutecznych zabezpieczeh przeciwhatasowych w postaci ekranéw akustycznych
polegato na wyznaczeniu ich parametrow geometrycznych (dlugosé¢ i wysokosc¢) oraz odpowiednim
usytuowaniu wzgledem zrodta hatasu. Doboru zabezpieczenh przeciwhatasowych wykonano, tak aby
w obu latach prognhozy nie wystapity przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu w srodowisku.
Dodatkowo z uwagi na brak mozliwosci technicznych realizacji ekranéw akustycznych w rejonie
wjazdow do posesiji itp. zaleca sie zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci o ok. 2 dB
wzgledem nawierzchni referencyjnej SMA1l na catej diugosci drogi krajowej oraz drogi
wojewddzkiej objetej planowanym przedsiewzieciem.

Przeprowadzone analizy akustyczne oraz parametry proponowanych ekranéw zostaly szczegétowo
zaprezentowane ponizej. Nalezy stwierdzi¢, ze po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych
zabudowa zlokalizowana na terenach podlegajacych ochronie akustycznej bedzie skutecznie
chroniona przed oddziatywaniem halasu, a poziomy dopuszczalne hatasu nie bedg przekraczane.

Na etapie eksploatacji, w celu ochrony klimatu akustycznego w sasiedztwie zabudowy na terenach
podlegajgcych ochronie akustycznej zaproponowano zastosowanie hawierzchni o obnizonej
hatasliwosci oraz budowe ekranéw akustycznych. W ponizszych tabelach przedstawiono
podstawowe parametry proponowanych zabezpieczen. W wariancie 4, z uwagi na wiekszy zakres
drég objety inwestycjg, zaproponowano wiecej ekrandw niz w pozostatych wariantach.

Tabela 8-1 Parametry proponowanych ekranéw akustycz ~ nych —wariant 1, 2 i 3

Wymagania .
= E wyzak?esie Wymagama
= = . . . w zakresie
= 5 Strona Diugos¢ izolacyjnosci wlasnosci
> g Poczatek | Koniec DK15 rzeczywista Uwagi akustycznej ochtaniaiacvch
e 7 [m] ekranéw wg p jacy
S > wg normy PN - EN
Z = UeIVRINEN 1793-1:2002
1793-2:2002 ’
E1 2 0+031 | 0+071 Prawa 40 00 Cﬁ:‘;"’i‘gja o klasa B3 klasa A4
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_ Wymagania .
% E w zakresie VV\Cergekl?:sr;ga
k 9 Diugos¢ izolacyjnosci "
o $ Poczatek | Koniec SUYIE rzeczywista Uwagi akustycznej w+asr_195m
[} e} DK15 7 pochtaniajgcych
c @ [m] ekranéw wg
> wg normy PN - EN
2 2 QeI ViRINEN 1793-1:2002
1793-2:2002 ’
Ekran
E2 2 0+128 0+208 Lewa 80 L klasa B3 klasa A4
pochtaniajgcy
E4 3 0+249 | 0+329 Lewa 80 Ekran klasa B3 klasa A4
pochtaniajgcy
E6 55 | 0+463 | 0+508 Prawa 45 Ekran klasa B3 klasa A4
pochtaniajgcy
Ekran
E7 4 0+527 0+595 Lewa 68 pochianiajgcy klasa B3 klasa A4
E9 35 | 0+810 | 0+887 Lewa 77 Ekran klasa B3 klasa A4
pochtaniajgcy
E10 | 35 | 0+830 | 0+911 Prawa 81 Ekran klasa B3 klasa A4
pochtaniajgcy
E11 3 0+911 | 0+938 Prawa 27 Ekran klasa B3 klasa A4
pochtaniajgcy
Tabela 8-2 Parametry proponowanych ekranéw akustycz =~ nych — wariant 4
. Wymagania .
= g w zakresie IR
g o Dilugosc izolacyjnosci WS
3] '8 | Poczat - Strona 4 - . wiasnosci
= < Koniec rzeczywista Uwagi akustycznej L
[} o] ek DK15 [m] A pochtaniajgcych
g ) normy PN-EgN 8 BT 2 =
z = 179392000 | EN 1793-1:2002
E1 2 | 0+031| 0+071 | Prawa 40 Ekran klasa B3 klasa A4
pochtaniajgcy
Ekran
E2 2 0+128 0+208 Lewa 80 pochianiajgcy klasa B3 klasa A4
Prawa
Ekran
E3 3,5 | 0+235 0+273 (DV\;552 38 pochtaniajacy klasa B3 klasa A4
Ekran
E4 3 0+249 0+329 Lewa 80 pochtaniajgcy klasa B3 klasa A4
Lewa
E5 | 2,5 | 0+266 | 0+297 | (DW552 32 Ekran klasa B3 klasa A4
) pochfaniajacy
E6 | 55 | 0+461 | 0+505 | Prawa 44 Ekran klasa B3 klasa A4
pochtaniajgcy
E7 4 | 0+527 | 0+595 Lewa 68 Ekran klasa B3 klasa A4
pochtaniajgcy
E9 | 35 | 0+809 | 0+889 | Lewa 80 Ekran klasa B3 klasa A4
pochtaniajgcy
Ekran
E10 3,5 | 0+829 0+893 Prawa 64 pochtaniajgcy klasa B3 klasa A4
E11 | 3 |0+893| 0+909 | Prawa 16 Ekran klasa B3 klasa A4
pochtaniajgcy
E12 | 3 |0+906 | 0+937 | Prawa 32 Ekran klasa B3 klasa A4
pochtaniajgcy

Wymagania w zakresie izolacyjnosci akustycznej ekranow ustalono wg normy PN-EN 1793-2:2002
— klasa B3, natomiast wymagania w zakresie wlasnosci pochtaniajgcych wg normy PN - EN 1793-
1:2002 — klasa A4.

Ponizsza tabela przedstawia sumaryczne zestawienie dtugosci zaprojektowanych ekranow
akustycznych.

150



Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko
dla zadania pt.:-,Rozbudowa skrzyZzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych

Tabela 8-3 Sumarycznie zestawienie proponowanych ek

ran6w akustycznych

Wysoko $€ | Diugo $¢ catkowita [m] | Dlugo $¢ catkowita [m]
[m] Wariant1,2i3 Wariant 4
2 120 120
2,5 - 32
3 107 128
3,5 158 182
4 68 68
55 45 44
razem 498 574

W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki obliczen pozioméw hatasu na elewacjach budynkow
po zastosowaniu proponowanych ekranéw akustycznych.

Tabela 8-4 Wyniki oblicze A w punktach (receptorach) po zastosowaniu proponowa

akustycznych — wariant 1

nych zabezpiecze A

— oo Réwnowazny poziom dzwigku w roku Réwnowazny poziom dzwieku w
5 _|® S dO‘}‘ésBZ(CAZ)?'”V 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
§ o _§ % g g Przekroc’zefnia Przekroc;e_nia
= it s |9 g % wartosci wartosci
g a é o} é N | Pora | Pora | 4. | Pora dopuszczalnej Pora | Pora dopuszczalnej
3 n % & dnia | nocy nocy Pora Pora dnia nocy | pora Pora

© dnia nocy dnia nocy
1 Parter |prawa |33|0+051| MN9 61 56 56,2 51,9 - - 57,1 52,7 - -
2 Parter | lewa |32|0+148| MN4 61 56 55,4 51,1 - - 56,2 51,9 - -
3 Parter | lewa |41|0+184| MN4 61 56 53,8 49,5 - - 54,7 50,3 - -
3 | 1 pietro | lewa |41|0+184 | MN4 61 56 56,7 52,4 - - 57,6 53,2 - -
4 | Parter | lewa [29]0+264| YIM | 65 | 56 | 551 | 508 . - 56 | 51,6 | - -
5 | Parter | lewa [32[0+303| VM | 65 | 56 | 539 | 493 . - 547 | 501 | - -
5 | 1 pietro | lewa |32|0+303 UJ,;{M 65 56 57,6 53,1 - - 58,5 53,9 - -
6 Parter | lewa |38|0+454 U - - 58,5 53,8 - - 59,4 54,7 - -
7 Parter |prawa |38 |0+492| MN2 61 56 56 51,6 - - 56,9 52,5 - -
7 | 1 pietro | prawa | 38 | 0+492| MN2 61 56 58,3 53,8 - - 59,1 54,7 - -
8 Parter | prawa |66 |0+526 | MN3 61 56 55,6 51,3 - - 56,5 52,1 - -
8 | 1 pietro | prawa |66 | 0+526 | MN3 61 56 58 53,7 - - 58,9 54,5 - -
8 | 2 pietro | prawa |66 | 0+526 | MN3 61 56 58,7 54,3 - - 59,6 55,2 - -
9 Parter | lewa |25|0+536| MN1 61 56 58,7 54,1 - - 59,6 54,9 - -
10 | Parter | lewa [31|0+572| MN1 61 56 54,2 49,9 - - 55,1 50,7 - -
10 | 1 pietro | lewa |31|0+572| MN1 61 56 57,7 53,4 - - 58,6 54,2 - -
11 | Parter |prawa |53 |0+836| MN1 61 56 54,9 50,8 - - 55,8 51,7 - -
12 | Parter | lewa |22|0+838| MN1 61 56 52,2 48,1 - - 53,2 49 - -
12 | 1 pietro | lewa [22|0+838| MN1 61 56 56,6 52,5 - - 57,5 53,4 - -
13 | Parter | lewa [21|0+869| MN1 61 56 54,6 50,4 - - 55,5 51,3 - -
14 | Parter |prawa [46|0+857| MN1 61 56 51,1 47 - - 52 47,9 - -
14 | 1 pietro | prawa |46 | 0+857 | MN1 61 56 55,3 51,2 - - 56,2 52,1 - -
14 | 2 pietro | prawa |46 | 0+857 | MN1 61 56 57,1 53 - - 58 53,9 - -
15 | Parter |prawa |46 |0+881| MN2 61 56 50,1 46 - - 51 46,9 - -
16 | Parter |prawa [40|0+901| MN2 61 56 51,3 47,2 - - 52,3 48,1 - -
16 | 1 pietro | prawa |40 | 0+901| MN2 61 56 54,5 50,3 - - 55,4 51,2 - -
17 | Parter |prawa |36 |0+922| MN2 61 56 51,8 47,6 - - 52,7 48,5 - -
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Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko
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Poziom - . " o - . " o

— dopuszczaln Roéwnowazny poziom dzwigku w roku Roéwnowazny poziom dzwieku w
S |8 5 p[ dB (Al y 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
= ° _g 3| E 5 Przekroczenia Przekroczenia
2 2 s |9 g % wartosci wartosci
£ o 5 = ;94 g |Pora|Pora |, o dnia| FOr@ dopusiczainel R O
S ] () i i
= N & | dnia | nocy TOLESy Pora Pora dnia | nocy | pora | pora

© dnia nocy dnia nocy
17 | 1pietro | prawa |36(0+922| MN2 | 61 | 56 | 55,1 51 - - 56 | 518 | - -
TO1 }]i’):” prawa [28|0+019| MN9 | 61 | 56 60,2 55,9 - - 61 56,7 - 0.7
T02 %}‘T’)T prawa | 23| 0+118|Uumw | 61 | 56 | 622 | 579 | 1,2 19 | 631 | 587 | 21 | 27
103| T | lewa 21]0+172| MN4 | 61 | 56 | 55 | 507 | - - | 558 | 515 | - -
TO4 %155 rt“ prawa |21|0+179|UMW| 61 | 56 63,5 59,2 2,5 32 64,4 60 3.4 4
TO5 }]i’):” lewa |25 |0+237 U}\I/M 65 | 56 60,5 56,2 - 0,2 61,3 57 - 1
T06 %}‘T’)T prawa [19|0+291|UMW | 61 | 56 | 647 | 604 | 37 | 44 | 656 | 612 | 46 | 52
107| 0T | lewa |26]0+379 UM 65 | 56 | 626 | 579 | - 19 | 635 | 588 | - 28
TO8 %155 T |prawa|21|0+374| UO | 61 - 63,9 594 | 29 - 648 | 603 | 38 -
T09 }]i’):” prawa |21|0+440| UO | 61 | - 64,3 598 | 33 - 652 | 606 | 42 -
T10| 0T |prawa|17|0+485| MN2 | 61 | 56 | 491 | 448 | - - | 501 | 457 | - -
T11 %}f’)rt“ lewa [23]0+560| MN1 | 61 | 56 53 48,6 - - 53,9 | 494 - -
T12 %IEF’,T prawa | 30 | 0+555 U}\I/M 65 | 56 | 626 | 582 - 22 | 635 | 59,1 | - 31
T13 }]i’,:" prawa | 23| 0+605| /M | 65 | 56 | 641 | 597 - 37 | 65 | 606 | - 4.8
14| 0T | lewa [17]0+824| MNL | 61 | 56 | 528 | 487 | - - | 587 | 496 | - -
T15 ﬁf’) T |prawa|41|0+834| MN1 | 61 | 56 55,4 51,3 - - 56,3 | 522 - )
T16 %]EF’)T lewa |18|0+856| MN1 | 61 | 56 51,7 47,6 - - 526 | 485 | - )
T17 }]i:” prawa |41|0+890| MN2 | 61 | 56 | 502 | 461 | - - | sL1 | 47 | - -
18| OF | lewa [26]0+889| MNL| 61 | 56 | 587 | 546 | - - | 596 | 555 | - -
T19 ﬁf’) T |prawa|37|0+937| MN2 | 61 | 56 | 522 48 - - 531 | 489 | - )
T20 %]EF’)T lewa [24[0+931| MN2 | 61 | 56 | 608 | 56,6 - 06 | 617 | 575 | 07 | 15
T21| 1o |prawa |41]0se67| YM | 65 | 56 | s33 | 401 | - - | %42 | 50 | - -
122| 0T | lewa 24]0+964| MN2 | 61 | 56 | 609 | 568 | - 08 | 618 | 577 | 08 | 17

Tabela 8-5 Wyniki oblicze A w punktach (receptorach) po zastosowaniu proponowa nych zabezpiecze n
akustycznych — wariant 2

— . F:Jcézzlggm Réwnowazny poziom dzwieku w roku Réwnowazny poziom dzwieku w
S 5 5 P y 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
2 s 3| & | 2 [dB(A)]
S o 2 |5l £ s Przekroczenia Przekroczenia
= 5 s |9 g _% wartosci wartosci
2 a 5 e = & | Pora|Pora | 40| Pora dopuszczalnej Pora | Pora | _dopuszczalnej
> n % = @ dnia | nocy nocy Pora Pora dnia nocy Pora Pora
© dnia nocy dnia nocy
1 Parter | prawa |33|0+051| MN9 | 61 56 56,2 51,9 - - 57,1 52,7 - -
2 Parter | lewa |32|0+148| MN4 | 61 56 55,4 51,1 - - 56,2 51,9 - -
3 Parter | lewa |41|0+184| MN4 | 61 56 53,8 49,5 - - 54,7 50,3 - -
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Poziom z . . vy a . . L

— dopuszczalny Réwnowazny poziom dzwieku w roku Roéwnowazny poziom dzwigku w
5 |8 S [dB(A) 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
£ > | O N 5 - -
= ° _g 3| £ 5 Przekroczenia Przekroczenia
= 5 R g _% wartosci wartosci
2 a s 2 ;9{ N | Pora | Pora | 4| Pora dopuszczalnej Pora | Pora | _dopuszczalnej
e 5 S X X
2 n % & dnia | nocy nocy Pora Pora dnia nocy | poia Pora

© dnia nocy dnia nocy
3 | 1 pietro | lewa |41|0+184 | MN4 61 56 56,7 52,4 - - 57,6 53,2 - -
4 Parter | lewa |29 |0+264 U]N/M 65 56 55,1 50,8 - - 56 51,6 - -

ui/m
5 Parter | lewa |32|0+303 N 65 56 53,9 49,3 - - 54,7 50,1 - -
. Ui/Mm

5 | 1 pietro | lewa [32|0+303 N 65 56 57,6 53,1 - - 58,5 53,9 - -
6 Parter | lewa |38|0+454 U - - 58,5 53,8 - - 59,4 54,7 - -
7 Parter | prawa |38 |0+492| MN2 61 56 56 51,6 - - 56,9 52,5 - -
7 | 1 pietro | prawa | 38 | 0+492 | MN2 61 56 58,3 53,8 - - 59,1 54,7 - -
8 Parter | prawa |66 |0+526 | MN3 61 56 55,6 51,3 - - 56,5 52,1 - -
8 | 1 pietro | prawa | 66 | 0+526 | MN3 61 56 58 53,7 - - 58,9 54,5 - -
8 | 2 pietro | prawa |66 |0+526 | MN3 61 56 58,7 54,3 - - 59,6 55,2 - -
9 Parter | lewa |25|0+536| MN1 61 56 58,7 54,1 - - 59,6 54,9 - -
10 | Parter | lewa [31|0+572| MN1 61 56 54,2 49,9 - - 55,1 50,7 - -
10 | 1 pietro | lewa |31|{0+572| MN1 61 56 57,7 53,4 - - 58,6 54,2 - -
11 | Parter |prawa |53|0+836| MN1 61 56 54,9 50,8 - - 55,8 51,7 - -
12 | Parter | lewa [22|0+838| MN1 61 56 52,2 48,1 - - 53,2 49 - -
12 | 1 pietro | lewa |22|0+838| MN1 61 56 56,6 52,5 - - 57,5 53,4 - -
13 | Parter | lewa |[21|0+869| MN1 61 56 54,6 50,4 - - 55,5 51,3 - -
14 | Parter |prawa |46 |0+857| MN1 61 56 51,1 47 - - 52 47,9 - -
14 | 1 pietro | prawa |46 | 0+857 | MN1 61 56 55,3 51,2 - - 56,2 52,1 - -
14 | 2 pietro | prawa |46 | 0+857 | MN1 61 56 57,1 53 - - 58 53,9 - -
15 | Parter |prawa |46 |0+881| MN2 61 56 50,1 46 - - 51 46,9 - -
16 | Parter |prawa |40|0+901| MN2 61 56 51,3 47,2 - - 52,3 48,1 - -
16 | 1 pietro | prawa |40 [ 0+901 | MN2 61 56 54,5 50,3 - - 55,4 51,2 - -
17 | Parter |prawa |36 |0+922| MN2 61 56 51,8 47,6 - - 52,7 48,5 - -
17 | 1 pietro | prawa | 36 | 0+922 | MN2 61 56 55,1 51 - - 56 51,8 - -
TO1 Jr.]?)rtn prawa | 28 |0+019 | MN9 61 56 60,2 55,9 - - 61 56,7 - 0,7
TO2 ]r']irtn prawa |23 [0+118 |U/MW | 61 56 62,2 57,9 1,2 1,9 63,1 58,7 2,1 2,7
TO3 ]r']i):n lewa |21|0+172| MN4 61 56 55 50,7 - - 55,8 51,5 - -
TO4 ]r']?)T prawa |21 |0+179 |U/MW | 61 56 63,5 59,2 25 3,2 64,4 60 3,4 4
T05 ﬁ‘?)rt“ lewa |25(0+237| Y™ | 65 | 56 | 605 | 562 . 02 | 613 | 57 - 1
T06 }IEF’)T prawa |19|0+291 UMW | 61 | 56 64,7 604 | 37 44 | 656 | 612 | 46 | 52
TO7 ]r']i):n lewa |26|0+379 U]N/M 65 56 62,6 57,9 - 1,9 63,5 58,8 - 2,8
TO8 ]r']?)T prawa |21 |0+374| UO 61 - 63,9 59,4 2,9 - 64,8 60,3 3,8 -
TO9 ]r-lf)rtn prawa [21|0+440( UO 61 - 64,3 59,8 3,3 - 65,2 60,6 4,2 -
T10 ]r']irtn prawa |17 | 0+485| MN2 61 56 49,1 44,8 - - 50,1 45,7 - -
T11 }]i’):” lewa |23|0+560| MN1 | 61 | 56 53 48,6 . - 539 | 494 | - -
T12 %}%T prawa | 25| 0+552 U}\I’M 65 | 56 | 639 | 595 - 35 | 648 | 604 | - 44
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dla zadania pn.:,Rozbudowa skrzyZzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —

Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

poprawa bezpieczernstwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”

Poziom - . " o z . - oy

— dopuszczalny Roéwnowazny poziom dzwigku w roku Roéwnowazny poziom dzwigku w
5 |8 S [dB(A) 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
= ° _g 3| £ 5 Przekroczenia Przekroczenia
a = s |o g _% wartosci wartosci
2 a s 2 ;9{ N | Pora | Pora | 4| Pora dopuszczalnej Pora | Pora | _dopuszczalnej
S ) ] i i
= ZE & | dnia | nocy TOLESy Pora Pora dnia | nocy | pora | pora

o dnia nocy dnia | nocy
T13 ﬁf’)rt" prawa | 24| 0+608 U}\I’M 65 | 56 64 59,6 - 3,6 649 | 60,5 - 4.5
T14 %]EF’)T lewa |17(0+824| MN1 | 61 | 56 52,8 48,7 - - 53,7 | 496 | - )
T15| ST |prawa|41|0+834| MNL | 61 | 56 | 854 | 513 | - - | 863 | 522 | - )
116 | OF | lewa |16]0+856| MNL | 61 | 56 52 | 478 | - - | 529 | 487 | - -
T17 ﬁf’) rt“ prawa [41|0+890| MN2 | 61 | 56 50,2 46,1 - - 511 47 i -
T18 %]EF’)T lewa [16]0+902| MN1 | 61 | 56 65,1 61 4,1 5 66 61,9 5 5.9
T10| ST |prawa|37|0res7| MN2 | 61 | 58 | S22 | 48 - - | 531 | 489 | - )
120 | 0T | lewa [24]0+931| MN2 | 61 | 56 | 608 | 566 | - 06 | 61,7 | 575 | 07 | 15
T21 %]“T’) 't“ prawa | 41 | 0+967 U}\I’M 65 | 56 53,3 49,1 - - 54,2 50 - -
T22 %]EF’)T lewa |24(0+964| MN2 | 61 | 56 | 609 | 56,7 - 07 | 618 | 576 | 08 | 16

Tabela 8-6 Wyniki oblicze A w punktach (receptorach) po zastosowaniu proponowa
cznych — wariant 3

akust

nych zabezpiecze n

Poziom

Réwnowazny poziom dzwieku w roku

Réwnowazny poziom dzwieku w

. k5 R 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
E 3 |8 | B [dB(A)] . -
= s g 3| £ g Przekroczenia Przekroczenia
= = g |9l £ = wartosci wartosci
g o 5 % % N Pora | Pora E— Pora dopuszczalnej Pora Pora dopuszczalnej
= = g . -
2 %) % & dnia | nocy nocy Pora Pora dnia nocy | pora Pora
o dnia nocy dnia nocy
1 Parter | prawa [33|0+051 MN9 | 61 56 56,2 51,9 - - 57,1 52,8 - -
2 Parter | lewa [32(0+148| MN4 | 61 56 55,5 51,2 - - 56,4 52 - -
3 Parter | lewa [41(0+184| MN4 | 61 56 53,9 49,6 - - 54,8 50,4 - -
3 | 1pigtro | lewa |41|0+184| MN4 | 61 56 56,8 52,5 - - 57,6 53,3 - -
4 Parter | lewa |29 |0+264 U}\I/M 65 56 55 50,7 - - 55,9 51,5 - -
Ul/M
5 Parter | lewa |32|0+303 N 65 56 53,8 49,3 - - 54,7 50,1 - -
. Ul/M
5 | 1pietro | lewa |32|0+303 N 65 56 57,6 53,1 - - 58,5 53,9 - -
6 Parter | lewa [38|0+454| U - - 58,5 53,8 - - 59,4 54,7 - -
7 Parter | prawa [38|0+492 | MN2 | 61 56 56 51,7 - - 56,9 52,5 - -
7 | 1pietro | prawa |38 0+492 | MN2 | 61 56 58,3 53,9 - - 59,2 54,7 - -
8 Parter | prawa |66 |0+526 | MN3 | 61 56 55,6 51,3 - - 56,5 52,1 - -
8 | 1 pietro | prawa |66 [0+526 | MN3 | 61 56 58 53,7 - - 58,9 54,5 - -
8 | 2 pigtro | prawa |66 |0+526 | MN3 | 61 56 58,7 54,3 - - 59,6 55,2 - -
9 Parter | lewa [25[0+536 MN1 | 61 56 58,7 54 - - 59,6 54,9 - -
10 | Parter | lewa |31|0+572| MN1 | 61 56 54,5 50,2 - - 55,5 51,1 - -
10 | 1 pietro | lewa |31|0+572| MN1 | 61 56 57,9 53,6 - - 58,8 54,5 - -
11 | Parter |prawa|53|0+839| MN1 | 61 56 55 50,9 - - 55,9 51,8 - -
12 | Parter | lewa |22|0+840| MN1 | 61 56 52,8 48,7 - - 53,8 49,6 - -
12 | 1 pietro | lewa |22|0+840| MN1 | 61 56 57 52,9 - - 57,9 53,8 - -
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5 do;ijoszzi(?zrglny Réwnowazny poziom dzwieku w roku Réwnowazny poziom dzwieku w
3 - |8 S (A 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
= o g 3 5 g Przekroc;e_nia Przekroc;e_nia
E. <§ © :8 g ‘% wartosci ) wartosci )
g o é 2 S N Pora | Pora S Pora dopuszczalnej Pora Pora | dopuszczalnej
> (7} % = DO: dnia | nocy nocy Pora Pora dnia nocy Pora Pora

© dnia nocy dnia nocy
13 | Parter | lewa |21|0+871| MN1 | 61 | 56 54,7 50,6 - - 556 | 51,5 - -
14 | Parter |prawa|46|0+859| MN1 | 61 | 56 51,4 47,3 - - 52,3 | 48,2 - -
14 | 1 pietro | prawa |46|0+859| MN1 | 61 | 56 55,5 51,4 - - 56,4 | 52,3 - -
14 | 2 pietro | prawa |46|0+859| MN1 | 61 | 56 57,3 53,2 - - 58,2 | 54,1 - -
15 | Parter |prawa|46|0+883| MN2 | 61 | 56 50,7 46,6 - - 51,6 | 47,5 - -
16 | Parter |prawa|40|0+904| MN2 | 61 | 56 51,7 47,6 - - 52,6 | 485 - -
16 | 1 pietro | prawa |40|0+904| MN2 | 61 | 56 54,9 50,8 - - 558 | 51,6 - -
17 | Parter |prawa|36|0+924| MN2 | 61 | 56 52,1 48 - - 53 48,9 - -
17 | 1 pietro | prawa |36|0+924| MN2 | 61 | 56 55,5 51,4 - - 564 | 52,3 - -
T01 ﬁi’:’ prawa | 28|0+019| MN9 | 61 | 56 | 599 | 556 ; - 60,8 | 564 | - 04
TO2 fp’t“ prawa | 23|0+118 |[UMW| 61 | 56 62,4 58,1 1,4 2,1 633 | 589 | 2,3 2,9
TO3 %]5p’t“ lewa |22|0+173| MN4 | 61 | 56 55 50,7 - - 559 | 51,5 - -
TO4 ﬁ) T prawa |21 |0+179 |[UMW| 61 | 56 63,5 59,2 2,5 32 64,4 60 3,4 4
T05 ﬁi’:’ lewa |25|0+237 U}\I’M 65 | 56 | 605 | 56,2 - 02 | 613 | 57 - 1
TO6 fp’t“ prawa |20 |0+291 [U/MW| 61 | 56 64,2 59,9 32 39 651 | 60,7 | 4,1 47
TO7 ﬁ)’:‘ lewa |26|0+379 U}\I/M 65 56 62,6 57,9 - 1,9 635 | 58,8 - 2,8
To8 %}i’)’:’ prawa [19[0+374| UO | 61 - 64,8 60,3 38 - 656 | 61,1 | 4,6 -
TO9 ﬁ)’:’ prawa [20[0+440| UO | 61 - 64,9 60,4 3,9 - 658 | 61,2 | 4,8 -
T10 fp’t“ prawa |17[0+485| MN2 | 61 | 56 49,2 44,9 - - 50,1 | 458 - -
T11 %}i’)’:’ lewa |23|0+560| MN1 | 61 | 56 52,9 48,5 - - 53,8 | 49,4 - -
T12 ﬁ) "™ | prawa |30 | 0+553 U}\I’M 65 | 56 | 625 | 582 - 22 | 634 | 59 - 3
T13| ST | prawa |23|0ss0s | U\ | 65 | 56 | 638 | s95 | - 35 | 647 | 603 | - | 43
T14 fp’t“ lewa |18|0+826| MN1 | 61 | 56 53,8 49,6 - - 54,7 | 50,5 - -
T15 ﬁ) T prawa |41|0+836| MN1 | 61 | 56 55,4 51,3 - - 56,3 | 52,2 - -
T16 %}i’)’:’ lewa |18|0+858| MN1 | 61 | 56 51,9 47,8 - - 52,8 | 487 - -
T17 ﬁ)’t“ prawa [41|0+893| MN2 | 61 | 56 50,6 46,5 - - 515 | 47,4 - -
T18 fp’t“ lewa |25|0+891| MN1 | 61 | 56 58,8 54,7 - - 59,7 | 55,6 - -
T19 ﬁ) T prawa |37 [0+939| MN2 | 61 | 56 53,6 49,4 - - 545 | 50,3 - -
T20 %}i’)’:’ lewa |24|0+933| MN2 | 61 | 56 62,2 58 1,2 2 631 | 589 | 21 2,9
121 OM | prawa |41 |0so69 | U\ | 65 | 56 | 552 | 511 | - - | se1 | s2 | - -
T22 fp’t“ lewa |24|0+966| MN2 | 61 | 56 63,1 59 2,1 3 64 59,8 3 338
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Tabela 8-7 Wyniki oblicze A w punktach (receptorach) po zastosowaniu proponowa nych zabezpiecze n
akustycznych — wariant 4

— P Réwnowazny poziom dzwieku w roku Réwnowazny poziom dzwieku w
S = || Gl 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
< S | B - = [dB(A)]
= ° _g 3 5 g Przekroc;e_nia Przekroc;e_nia
o o) p 9 g _‘% wartosci wartosci
g a é e = N | Pora | Pora | 40| Pora dopuszczalnej Pora | Pora dopuszczalnej
> n % = & dnia | nocy nocy Pora Pora dnia nocy | pora Pora

© dnia nocy dnia nocy
1 Parter | prawa | 33 |0+051| MN9 61 56 56,2 51,9 - - 57,1 52,7 - -
2 | Parter | lewa | 32 [0+148| MN4 | 61 56 55,5 51,2 - - 56,4 52 - -
3 Parter | lewa | 41 |0+184 | MN4 61 56 53,8 49,5 - - 54,8 50,4 - -
3 |1 pietro| lewa | 41 [0+184| MN4 61 56 56,7 52,4 - - 57,6 53,3 - -
4 | Parter | lewa | 29 o+264| VM| 65 | 56 | 548 | 505 - - 559 | 515 | - -
5 Parter | lewa | 32 |0+303 U%M 65 56 53,5 49 - - 54,7 50,1 - -
5 |1 pietro| lewa | 32 [0+303 U]’;{M 65 56 57,1 52,6 - - 58,5 53,9 - -
6 | Parter | lewa | 38 |0+454| U - - 58,4 53,7 - - 59,3 54,6 - -
7 Parter | prawa | 38 |0+492| MN2 61 56 54,4 50,1 - - 56,8 52,4 - -
7 |1 pietro|prawa | 38 [0+492| MN2 61 56 56,9 52,5 - - 58,9 54,5 - -
8 | Parter |prawa| 66 |0+526| MN3 | 61 56 53,2 49 - - 56,5 52,1 - -
8 |1 pietro|prawa | 66 |0+526| MN3 61 56 55,7 51,4 - - 58,9 54,5 - -
8 |2 pietro|prawa | 66 |0+526| MN3 | 61 56 56,8 52,5 - - 59,6 55,2 - -
9 Parter | lewa | 25 |0+536| MN1 61 56 58,4 53,8 - - 59,5 54,8 - -
10 | Parter | lewa | 31 [0+572| MN1 | 61 56 53,9 49,6 - - 55,3 50,9 - -
10 |1 pietro| lewa | 31 [0+572| MN1 | 61 56 56,7 52,4 - - 58,6 54,2 - -
11 | Parter |prawa | 53 |0+836| MN1 61 56 54 49,8 - - 55,8 51,6 - -
12 | Parter | lewa | 22 [0+838| MN1 | 61 56 52,6 48,5 - - 53,7 49,6 - -
12 |1 pietro| lewa | 22 |0+838| MN1 61 56 56,5 52,4 - - 57,8 53,7 - -
13 | Parter | lewa | 21 [0+869| MN1 | 61 56 54,1 49,9 - - 55,2 51 - -
14 | Parter |prawa | 46 |0+857 | MN1 61 56 51,2 47,1 - - 52,2 48,1 - -
14 |1 pietro|prawa | 46 |0+857 | MN1 61 56 54,9 50,8 - - 56,4 52,3 - -
14 |2 pietro|prawa | 46 [0+857 | MN1 | 61 56 56,4 52,3 - - 58,2 54,1 - -
15 | Parter |prawa | 46 |0+881| MN2 61 56 49,9 45,7 - - 51,5 47,4 - -
16 | Parter |prawa | 40 [0+901| MN2 | 61 56 51,4 47,3 - - 52,7 48,6 - -
16 |1 pietro|prawa | 40 |0+901 | MN2 61 56 54,6 50,5 - - 55,9 51,8 - -
17 | Parter |prawa | 36 [0+922| MN2 | 61 56 52 47,8 - - 53,1 48,9 - -
17 |1 pietro|prawa | 36 [0+922| MN2 | 61 56 55,4 51,3 - - 56,5 52,4 - -
18 | Parter |prawa |147|0+665| MN1 61 56 55,3 51,7 - - 56,5 52,9 - -
18 |1 pietro|prawa |147[0+665| MN1 | 61 56 58,1 54,5 - - 59,4 55,9 - -
19 | Parter |prawa [173|0+702 R?\I/M 65 56 55,7 52,2 - - 56,8 53,2 - -
TO1l ];]5p:n prawa | 28 |0+019 | MN9 61 56 59,9 55,6 - - 60,8 56,4 - 0,4
T02 %]5p|;n prawa | 23 |0+118 |U/MW | 61 56 62,4 58,1 14 2,1 63,3 58,9 2,3 2,9
TO3 %]?)rtn lewa | 24 |0+174| MN4 | 61 56 54,7 50,4 - - 55,6 51,2 - -
TO4 Jr.]?)rtn prawa | 21 |0+179 |U/MW | 61 56 63,5 59,2 2,5 3,2 64,4 60 3,4 4

156




dla zadania pt.:-,Rozbudowa skrzyZzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych

Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko

Poziom z . " o z . - -

— dopuszczalny Roéwnowazny poziom dzwigku w roku Roéwnowazny poziom dzwigku w
5 |8 . [dB(A) 2020 [dB(A)] roku 2030 [dB(A)]
= ° _g 3 e 5 Przekroczenia Przekroczenia
a = S o g % wartosci wartosci
g a s 2 ;9{ & | Pora | Pora | 4. | Pora dopuszczalnej Pora | Pora | _dopuszczalnej
S ] () i i
= R & | dnia | nocy TOLESy Pora Pora dnia | nocy | pora | pora

¢} dnia | nocy dnia | nocy
TO5 ﬁ’)’:‘ lewa | 25 |0+237 Uf\l”v' 65 | 56 60,4 56,1 - 0,1 61,3 57 - 1
T06 %}?)T prawa | 20 |0+291|UMW | 61 | 56 | 642 | 599 | 32 39 | 651 | 607 | 41 | 47
T07 %}i’)’:’ lewa | 27 [0+375| YYM | 65 | 56 | 616 | 569 | - 09 | 625 | 577 | - | 17
1os | 7O |prawa|21|0s374| O | 61 | - | 635 | 59 | 25 - | 644 | 598 | 34 | -
T09 ﬁ’)’:‘ prawa | 22 |0+440| UO | 61 - 63,8 59,2 | 28 - 646 | 601 | 36 -
T10 %}i T |prawa| 23 |0+487| MN2 | 61 | 56 49,7 45,4 - - 50,9 | 466 - )
T11| ST | lewa | 23 |oss60| MNL | 61 | 56 | 522 | 478 | - - | 588 | 493 | - )
T12 ﬁi?’ prawa | 25 o+531| VM | 65 | 56 | 499 | 457 - - 633 | 589 | - 2.9
T13 ﬁ’)’:‘ prawa | 45 | 0+590 Uf\l”v' 65 | 56 57,8 53,5 - - 58,8 | 545 - )
T14 %}?)T lewa | 19 [0+823| MN1 | 61 | 56 53,8 49,7 - - 548 | 507 ) )
T15 ﬁ) ™ |prawa | 41 0+834| MNL1 | 61 | 56 54 | 499 | - - 562 | 521 | - )
116 | 70T | lewa | 19 |0s856| MNL | 61 | 56 | 513 | 472 | - - | 525 | 484 | - J
T17 %]?) T |prawa | 36 |0+890| MN2 | 61 | 56 50,1 46 - - 515 | 474 - )
T18 %}i’)T lewa | 21 |0+891| MN1 | 61 | 56 61 56,9 - 0,9 62 | 578 | 1 18
T10| ST prawa| 33 |ovos7| MN2 | 61 | 56 | 535 | 494 | - - | 545 | 503 | - )
720 ﬁ)’:‘ lewa | 19 [0+931| MN2 | 61 | 56 | 62,1 58 11 2 63 | 589 | 2 2.9
T21 ﬁ’)’:‘ prawa | 35 |0+967 Uf\l”v' 65 | 56 55,2 51,1 - - 56,1 52 - )
122 %}i’)T lewa | 20 |0+967| MN2 | 61 | 56 63 58,9 2 29 | 639 | 598 | 29 | 38
T23 %}i’)’:’ lewa | 21 |0+996| MN2 | 61 | 56 | 632 59 | 22 3 | 641 | 599 | 31 | 39
124 | OW |prawa|170/0s672| VXM | 65 | 56 | 621 | s86 | - 26 | 632 | 597 | - | 37
T25 %]?) T prawa | 184 | 0+695 R?\I’M 65 | 56 56,9 53,4 - - 58 54,5 - -
T26 %]i’,T prawa 100 |0+675| VM | 65 | 56 | 632 | 507 - 37 | 643 | 608 | - 4.8

Analizujgc wyniki obliczen po zastosowaniu zabezpieczen nalezy stwierdzi¢, ze zabudowa
Zlokalizowana na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej bedzie skutecznie chroniona przed
oddziatywaniem hatasu.
W przypadku przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu w receptorach zlokalizowanych na

granicach terenéw chronionych zaproponowano

rezerwy terenowe dla realizacji

ekranow

w przysztosci, po zagospodarowaniu tych terenéw. Nie okreslono wysokos$ci tych zabezpieczen
z uwagi na brak informacji o sposobie zagospodarowania (np. lokalizacja i wysokos¢ budynkow).
Ponizej zestawiono proponowane rezerwy ekranowe.
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Tabela 8-8 Lokalizacja proponowanych rezerw ekranéw akustycznych —wariant 1, 2i 3

Lp. Pocz atek Koniec Strona DK15 rzg::li?/\onliﬁa
1 0+000 0+030 prawa 30
2 0+096 0+463 prawa 374
3 0+208 0+249 lewa 41
4 0+329 0+412 lewa 83
5 0+521 0+624 prawa 103
6 0+887 0+909 lewa 22
7 0+926 0+965 lewa 41

Tabela 8-9 Lokalizacja proponowanych rezerw ekranéw

akustycznych — wariant 4

Lp. Pocz atek Koniec Strona DK15 Dlugo $¢ rzeczywista
1 0+000 0+031 prawa 30
2 0+096 0+469 prawa 372
3 0+208 0+249 lewa 41
4 0+329 0+412 lewa 83
5 0+518 0+566 prawa 48
6 0+577 0+620 prawa 43
7 0+277 0+314 prawa (DW552) 37
8 0+889 0+909 lewa 20
9 0+926 1+015 lewa 89

Analiza w zakresie doboru metod oraz srodkéw ochrony przed hatasem

W ramach niniejszego opracowania dokonano analizy w zakresie doboru metod oraz srodkéw
ochrony przed hatasem dla fazy eksploatacji drogi.

Ocenie nie poddawano mozliwosci zastosowania cichej nawierzchni ze wzgledu na
niewystarczajgcg skutecznos¢ takiego rozwigzania wzgledem prognozowanych przekroczen norm
hatasu dla zabudowy mieszkaniowej. Cicha nawierzchnia moze mie¢ skutecznos¢ od okoto 4 dB
(BBTMO8, asfalt porowaty jednowarstwowy) do 8 dB (np. asfalt porowaty dwuwarstwowy), przy czym
jest to wartos¢ osiggalna w pierwszym roku eksploatacji po oddaniu do uzytku. Dodatkowo nalezy
zaznaczy¢, ze nawierzchnia nie wplywa na ograniczenie hatasu innego niz na styku két z jezdnia,
czyli generowanego przez silniki, uktady wydechowe i inne elementy pojazdéw.

Analizie poddano zatem mozliwosé zastosowania rozwigzan, ktore gwarantujg zapewnienie
wymaganej w tym przypadku skutecznosci.

Przeanalizowano mozliwos¢ zastosowania ekrandw ziemnych jako alternatywy dla standardowych
ekranow akustycznych. Ekrany ziemne posiadajg podstawe konstrukcji o szerokosci ok. 1,5 m.
Z tego wzgledu ich umiejscowienie w pasie drogi wymaga wiekszej zajetosci terenu.

Mozliwos¢ zastosowania ekrandéw ziemnych przeanalizowano indywidualnie dla kazdej lokalizaciji,
w ktorej konieczny jest montaz urzgdzen ochrony srodowiska przed hatasem - Tabela 8-10.
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Tabela 8-10 Analiza mo zliwo $ci zastosowania ekranéw ziemnych — wariant 4

Q
5 | Q@ 24
o2 | o _ Diugosc
ES |[SE Poczatek Koniec SUYIE rzeczywista Mozliwos¢ realizacji ekrandw ziemnych
S & 0 = DK15
Zo | > [m]
=
TAK
El 2 0+031 0+071 Prawa 40 pod warunkiem poszerzenia linii rozgraniczajgcej i przebudowy sieci
kanalizacji sanitarnej
BRAK MOZLIWOSCI TECHNICZNYCH
E2 2 0+128 04208 Lewa 80 (kaal_[zaqa_ekranu yvymaga?a'by przepropktowama rowu i korekte
lokalizacji drogi na co nie ma miejsca w granicach inwestycji ze wzgledu
na istniejaca zabudowe w rejonie pasa drogowego)
Prawa BRAK MOZLIWOSCI TECHNICZNYCH
E3 35 04235 0+273 | (DW552 38 | (L_okal_l_zaqa_ekranu \_Nymaga!a_by przeprOJ(_ektowz_anla rowu i korekte
) okalizacji drogi na co nie ma miejsca w granicach inwestycji ze wzgledu
na istniejgcg zabudowe w rejonie pasa drogowego)
BRAK MOZLIWOSCI TECHNICZNYCH
E4 3 04249 0+329 Lewa 80 (L_()kal_!zaCja_ekranu yvymaga!apy przepropktowe_anla rowu i korekte
lokalizacji drogi na co nie ma miejsca w granicach inwestycji ze wzgledu
na istniejgca zabudowe w rejonie pasa drogowego)
Lewa
E5 2,5 0+266 0+297 | (DW552 32 TAK
)
TAK
E6 55 0+461 0+505 Prawa 44 (pod warunkiem poszerzenia linii rozgraniczajacej i przebudowy sieci
wodociggowej)
BRAK MOZLIWOSCI TECHNICZNYCH
(W ekranie konieczna jest do wykonania brama. W przypadku ekranéw
E7 4 0+527 0+595 Lewa 68 ziemnych jest to ztozone technologicznie. Ekran ziemny o szerszej
konstrukcji nie zapewni réwniez odpowiedniej widocznosci na wyjezdzie
Z posesiji.)
BRAK MOZLIWOSCI TECHNICZNYCH
E9 35 0+809 0+889 Lewa 80 (Lokalizacja ekranu wymagataby przeprojektowania rowu i korekte
lokalizacji drogi na co nie ma miejsca w granicach inwestycji ze wzgledu
na istniejacg zabudowe w rejonie pasa drogowego)
TAK
E10 | 35 0+829 0+893 Prawa 64 . . -
(pod warunkiem poszerzenia korony drogi)
TAK
E11 3 0+893 0+909 Prawa 16 . . -
(pod warunkiem poszerzenia korony drogi)
TAK
E12 3 0+906 0+937 Prawa 32 (pod warunkiem poszerzenia korony drogi i przetozenia sieci gazowej

znajdujacej sie u podnéza skarpy drogi

Powyzsza analiza wskazuje na bardzo ograniczong mozliwo$¢ zastosowania ekrandw ziemnych ze
wzgledu na:

znajdujgca sie w otoczeniu drogi zabudowe, ktéra uniemozliwia zwiekszenie zajetosci
terenu;
koniecznosc¢ poszerzenia korony drogi i wiekszg zajetos¢ inwestycji co przektada sie na
dodatkowe koszty inwestycji zwigzane z wiekszg iloscig wykupdw;

dodatkowe kolizje z infrastrukturg techniczna.

Ze wzgledu na mo zliwo $€¢ bezkolizyjnego usytuowania ekranu ziemnego tylko w jednej
lokalizacji, za jedyne mo zliwe do zastosowania urz gdzenia ochrony przed hatasem uznajesi ¢
ekrany pochfaniaj gce o standardowej konstrukcji.

Lokalizacja ekran6w ziemnych nie znajduje uzasadnie  nia technicznego i ekonomicznego.

159




Raport 0 oddziatywaniu na srodowisko
dla zadania pn.:,Rozbudowa skrzyZzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczernstwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”

8.1.3. Ochrona przed wptywem drgan

Faza realizaciji:
Jako srodki minimalizujgce negatywny wptyw drgan na okoliczng zabudowe zaleca sie:

» prowadzenie prac o wysokich czestotliwosciach drgan jedynie w porze dziennej
(w godzinach 6-22) w rejonie zabudowy mieszkaniowej;

e W miare mozliwosci ograniczy¢é stosowanie urzgdzen wibracyjnych o wysokich
czestotliwosciach drgan w miejscach, gdzie zabudowa zlokalizowana jest w odlegtosci
mniejszej niz 20 m od planowanego zrédta drgan technologicznych;

« wmiare mozliwosci ograniczy¢ predkos¢ i tonaz pojazddw ciezkich dostarczajgcych materiat;

e przed rozpoczeciem prac budowlanych przeprowadzi¢ inwentaryzacje uszkodzen budowli
znajdujacych sie w odlegtosci 20 m od obszaru prac budowlanych (zwiekszonej do 60 m
w przypadku korzystania z drogowych walcéw wibracyjnych), stanowigcg podstawe do
weryfikacji ewentualnych uszkodzen powstatych w wyniku realizacji zamierzenia.

Faza eksploataciji

Nowoczesna konstrukcja drogi, dostosowana do przenoszenia ruchu o duzym natezeniu ogranicza
mozliwos¢ powstawania i przenoszenia drgan do otoczenia. Oddziatywanie drogi, podczas
normalnej eksploatacji i uzytkowania, w zakresie drgahn i wibracji nie jest przewidywane
w pierwszych latach po oddaniu skrzyzowania do uzytku. Jak juz zostato wspomniane w rozdziale
6.2.4. pojawienie sie kolein oraz uszkodzen nawierzchni zwigzanej z eksploatacjg oraz wplywem
czynnikbw atmosferycznych (woda, mroz), zwigekszajg zasieg oraz wielko$¢ negatywnego wptywu
drgan. W zwigzku z powyzszym zarzgdca drogi powinien regularnie kontrolowa¢ stan
przedmiotowego skrzyzowania po oddaniu go do uzytku.

8.1.4. Ochrona wod powierzchniowych, podziemnych i srodowiska gruntowo-wodnego

Planowana inwestycja sprowadza sie do rozbudowy istniejgcej juz drogi krajowej i drogi
wojewddzkiej, tak wiec realizacja zadania nie bedzie miata dlugotrwatego wplywu na zmiane
warunkéw wodnych otoczenia, za$ jej wptyw na srodowisko wodno — gruntowe bedzie wystepowat
gtéwnie w fazie realizacji zamierzenia.

Faza realizaciji:

Na etapie budowy nie przewiduje sie istotnych szczegdlnych zagrozen dla wod podziemnych. Nalezy
stosowac typowe zabezpieczenia srodowiska przed zanieczyszczeniami gruntu:

» wybor lokalizacji placu i zaplecza budowy poza terenami szczegodlnie wrazliwymi
na zanieczyszczenia, zaleca sie nie lokalizowa¢ baz sprzetowo-magazynowych na
obszarach plytkiego wystepowania wod gruntowych;

e zabezpieczenie placéw oraz zaplecza budowy i wyposazenie w system odbioru
i odprowadzenia $ciekow bytowych i odpadow;

» przechowywanie olejéw, smaréw oraz innych substancji i odpadéw niebezpiecznych
w szczelnych pojemnikach;

e zapewnienie odpowiedniego stanu technicznego sprzetu budowlanego;

» zastosowanie materiatbw wysokiej jakosci, izolowanych ostong antykorozyjng z tworzyw
sztucznych o odpowiednio wysokim stopniu szczelnosci;

» stosowanie wtasciwej technologii prac budowlanych;

e prowadzenie wykopow w taki sposéb, aby nie doprowadzi¢ do zawilgocenia i uplastycznienia
gruntow spoistych;
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e po wykonaniu prac w zwigzku z rozbudowg ronda sieci wodociggowe oraz kanalizacyjne
poddane zostang prébie szczelnosci;

Faza eksploataciji

W celu ochrony wad i gleby przed zanieczyszczeniem dla wéd deszczowych ujetych w szczelne
i zamkniete systemy kanalizacyjne zostat zaprojektowane system odwodnienia spetniajgcy
wymagania prawne dotyczgce jakosci odprowadzania wéd do odbiornika.

Nie przewiduje sie koniecznosci podczyszczania wod opadowych z drogi, nie ujetych w zamkniete
systemy kanalizacyjne, przed odprowadzeniem do odbiornikbw. Wystarczajgce usuniecie
zanieczyszczen nastgpi w rowach trawiastych, przydroznych o matym spadku, zalecanych réwniez
jako samodzielne urzgdzenie oczyszczajace.

« wody opadowe i roztopowe z nawierzchni projektowanego uktadu drogowego bedag
ujmowane w systemy kanalizacji deszczowej oraz rowy drogowe;

e przed odprowadzeniem do odbiornikdw zaprojektowano retencje wody w zbiornikach.
Zbiorniki retencyjne pozwolg na wydtuzenie czasu odptywu woéd (retencja). Ponadto diugi
czas przetrzymania wod w zbiornikach pozwala na ich mechaniczne oczyszczenie
z zawiesiny ogolnej (sedymentacja);

» zaprojektowanie zespotéw podczyszczajgcych (rowy drogowe, wpusty z czescig
osadnikowg) pozwoli na oczyszczenie wdod opadowych z jezdni przed ich zrzutem
do odbiornikéw do poziomow dopuszczalnych tj. zawartos¢ zawiesin zostanie zredukowana
do warto$ci mniejszej niz 100 mg/dm?, a substancji ropopochodnych do warto$ci mniejszej
niz 15 mg/dm3;

» zalecany system odwodnienia w postaci rowéw drogowych i zbiornikbw wymaga
konserwacji, prace konserwacyjne powinny obejmowac¢ przede wszystkim okresowe
czyszczenie z osadow zbiornikdw i rowoéw drogowych;

* przeglad zbiornikbéw oraz studzienek i rowow zaleca sie przeprowadzi¢ po kazdym deszczu
nawalnym, nie rzadziej niz raz na pét roku;

e odpady gromadzone w rowach i zbiornikach nalezg do niebezpiecznych. Ich wywozem
I utylizacjg powinny zajmowac sie specjalne wyspecjalizowane firmy;

* proponowane rozwigzania odwodnienia pasa drogowego nie naruszajg stosunkéw wodnych
panujgcych w otoczeniu projektowanego skrzyzowania DK 15 i DW 552, bowiem zwiekszenie
sptywu wod z drogi spowodowane uszczelnieniem powierzchni bedzie rekompensowane
przez przetrzymanie woéd w zbiornikach retencyjnych.

Istniejgce przestanki hydrogeologiczne nie wskazujg na koniecznos¢ tworzenia lokalnego
monitoringu uzytkowego poziomu wéd podziemnych. Projektowany system odwodnienia przewiduje
przeptyw wod opadowych z projektowanej drogi poprzez wpusty z wydzielong czescig osadnikowa,
rowy trawiaste oraz spowolnienie odplywu poprzez ich przepltyw przez zbiorniki retencyjne.
Rozwigzania te ograniczajg ilo$¢ zanieczyszczen do poziomow dopuszczalnych.

Zgodnie z wyjasnieniami przedstawionymi w niniejszym opracowaniu wskazniki zanieczyszczen
w zakresie weglowodoréw ropopochodnych nie przekraczajg wartosci dopuszczalnej stgd nie ma
potrzeby stosowania wydzielonych separatoréw ropopochodnych. Dodatkowo zgodnie z zasadami
obliczen, cze$¢ weglowodorow ropopochodnych osiada na czgstkach mineralnych (zawiesinie),
dlatego tez redukcja weglowodorow ropopochodnych nastepuje we wpustach z czescig osadnikowg.

Przekroczenia wskaznikdéw zanieczyszczen wystepujg w zakresie zawiesin ogoélnych (tabela 2-8).

Generalnie, system podczyszczania wod opadowych w zakresie zawiesin ogdlnych opiera sie na
redukcji zawiesiny w osadnikach wpustéw drogowych i w rowach trawiastych.

Wody opadowe i roztopowe odprowadzane do srodowiska gruntowo-wodnego i cieku Struga
Toruhska beda spetnialy wymagania rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014
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r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnia¢ przy wprowadzaniu sciekéw do waod lub ziemi oraz
w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2014, poz. 1800).

Wiasciwa eksploatacja systeméw odwadniania drogi i utrzymywanie ich w petnej sprawnosci
technicznej zabezpieczy wystarczajgco srodowisko wod podziemnych przed zanieczyszczeniami
z drogi.

Zbiorniki retencyjne

Zaprojektowane zbiorniki retencyjne przyjmujg wody opadowe i roztopowe z projektowanego pasa
drogowego, chodnikéw, drog rowerowych oraz okalajgcych je terenéw zielonych. Majg za zadanie
zlagodzenie fali sptywu przed odprowadzeniem do odbiornika. Zaprojektowano dwa zbiorniki
retencyjne, jeden dla kanalizacji deszczowej ze zlewni zlokalizowanej na zachdd od rzeki Struga
Toruhska (ZB-01), a drugi na wschéd od rzeki (ZB-02). W zwigzku z niekorzystnymi warunkami
hydrogeologicznymi, zwigzanymi z ptytko wystepujacg wodg gruntowg zbiorniki zaprojektowano jako
szczelne.

Pojemnos¢ uzytkowa zbiornikdw obliczono na przyjecie calej objetosci deszczu miarodajnego
0 czasie trwania 10 min., a odprowadzenie zgromadzonych w nich wdd nastgpi w czasie
od 2-3 godzin. Wynikajacy z tego czas przetrzymania wod gwarantuje wysokag skutecznos¢
mechanicznego oczyszczenia z zawiesin tatwo opadajgcych oraz lekkich substanciji wyptywajgcych
na powierzchnie; pozwoli to spetni¢ wymagania Rozporzgdzenia odnosnie wprowadzania waéd
opadowych do wod powierzchniowych i do ziemi.

8.1.5. Gospodarka odpadami

Posiadacz odpadéw, w tym przypadku bedzie nim wykonawca robo6t, zobowigzany jest
do postepowania z odpadami w sposéb zgodny z zasadami gospodarowania odpadami,
wymaganiami ochrony srodowiska oraz planami gospodarki odpadami.

Podejmowane dziatania bedg powodowa¢ powstawanie odpadow, dziatania te powinny by¢
planowane, projektowane i prowadzone tak, aby:

= zapobiega¢ powstawaniu odpadéw lub ogranicza¢ ilos¢ odpadéw i ich negatywne
oddzialywanie na s$rodowisko na etapie budowy, podczas eksploatacji i po zakohczeniu
eksploatacji,

= zapewni¢ zgodny z zasadami ochrony srodowiska odzysk, jezeli nie udato sie zapobiec ich
powstaniu,

= zapewniaé zgodne z zasadami ochrony $rodowiska unieszkodliwianie odpaddw, ktérych
powstaniu nie udato sie zapobiec lub ktoérych nie udato sie podda¢ odzyskowi.

Wytworca odpadéw jest obowigzany do stosowania takich sposobow produkcji lub form ustug oraz
surowcow i materiatow, ktére zapobiegajg powstaniu odpaddéw lub pozwalajg utrzymac¢ na mozliwie
najnizszym poziomie ich ilos¢, a takze ograniczajg negatywne oddziatywanie na srodowisko
lub zagrozenie zycia ludzi.

Odpady generowane podczas realizacji przedsiewziecia nalezy w pierwszej kolejnosci poddaé
odzyskowi, a jezeli z przyczyn technologicznych jest to niemozliwe lub nie jest uzasadnione
z przyczyn ekologicznych lub ekonomicznych, to odpady te nalezy unieszkodliwia¢ w sposéb zgodny
z wymaganiami ochrony srodowiska oraz planami gospodarki odpadami.

Odpady, ktére nie mogg by¢ poddane odzyskowi lub unieszkodliwiane w miejscu ich powstawania,
powinny by¢, uwzgledniajgc najlepszg dostepng technike lub technologie, o ktérej mowa w art. 143
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo Ochrony Srodowiska, przekazywane do najblizej
potozonych miejsc, w ktérych moga by¢ poddane odzyskowi lub unieszkodliwione.

Zgodnie z ww. ustawg pozwolenie na wytwarzanie odpaddw jest wymagane do wytwarzania
odpaddw powstajgcych w zwigzku z eksploatacjg instalacji, gdy ich masa przekracza:

= 1 Mg rocznie - w przypadku odpaddw niebezpiecznych lub
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= 5000 Mg rocznie - w przypadku odpadow innych niz niebezpieczne.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami pozwolenie na wytwarzanie odpadow, jako pozwolenie
emisyjne, jest wydawane na wniosek prowadzgcego instalacje, ktéry wystepuje w tym przypadku
w roli potencjalnego posiadacza, wytwoércy odpadow.

Odpady podczas wszystkich etapow realizacji przedsiewziecia powinny by¢ zbierane w sposob
selektywny. Mieszanie odpaddéw niebezpiecznych réznych rodzajéw oraz mieszanie odpadoéw
niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne jest niedozwolone.

Dopuszcza sie mieszanie odpaddéw niebezpiecznych réznych rodzajéw, mieszanie odpadow
niebezpiecznych z odpadami innymi niz niebezpieczne, a takze mieszanie odpaddw
niebezpiecznych z substancjami, materialami lub przedmiotami, jezeli ich zmieszanie stuzy poprawie
bezpieczenstwa procesow przetwarzania odpaddéw powstatych po zmieszaniu i jezeli w wyniku
prowadzenia tych proceséw nie nastgpi wzrost zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi lub Srodowiska.

W przypadku, gdy odpady niebezpieczne ulegly zmieszaniu z innymi odpadami, substancjami lub
przedmiotami, to powinny by¢é one rozdzielone, jezeli zostang spelnione lgcznie nastepujgce
warunki:

» W procesie przetwarzania odpadow powstalych po rozdzieleniu nastgpi ograniczenie
zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi lub srodowiska;

» jest to technicznie mozliwie i ekonomicznie uzasadnione.

Przy sktadowaniu odpadow niebezpiecznych nalezy uwzgledni¢ ich rodzaj oraz obowigzujgce
przepisy dotyczgce tego zagadnienia.

Transport odpaddéw niebezpiecznych z miejsc ich powstania do miejsc odzysku lub
unieszkodliwiania odpadow odbywa sie z zachowaniem przepiséw obowigzujgcych przy transporcie
materiatébw niebezpiecznych.

Unieszkodliwianiu poddaje sie te odpady, z ktérych uprzednio wysegregowano odpady nadajgce sie
do odzysku w sposéb zgodny z obowigzujgcymi przepisami.

Dopuszcza sie spalanie zgromadzonych pozostatosci roslinnych poza instalacjami i urzgdzeniami,
chyba ze sg one objete obowigzkiem selektywnego zbierania.

Do obowigzku posiadacza odpaddéw nalezy réwniez prowadzenie ich ilosciowej i jakosciowej
ewidencji, zgodnie z przyjetym katalogiem odpaddw.

Faza realizacji

W celu zminimalizowania negatywnego wplywu odpadow wytworzonych w trakcie realizacji
przedsiewziecia na srodowisko nalezy:

e zapewni¢ odpowiednie zagospodarowanie odpaddw, zgodne z obowigzujgcymi przepisami;

» segregowa¢ odpady w odpowiednio przygotowanych i zabezpieczonych miejscach,
przeznaczonych do gromadzenia odpadow;

e przekaza¢ odpadowg mase roslinng zainteresowanym podmiotom do wykorzystania,
a pozostatg czes¢ — do kompostowni;

* pozostale wytwarzane odpady (niepodlegajgce ponownemu przetworzeniu) przekazac
do wyspecjalizowanych, koncesjonowanych odbiorcow odpaddéw, zgodnie z zasadami
gospodarowania odpadami, wymaganiami ochrony srodowiska oraz planami gospodarki
odpadami;

« w przypadku sytuacji awaryjnych, podczas ktérych doszto do wycieku substancji
niebezpiecznych (paliwa, oleje, smary z maszyn) i zanieczyszczenia nimi gruntu,
niezwloczne usunagé¢ i zdeponowac substancje w sposob uniemozliwiajgcy ich powtorne
przedostanie sie do srodowiska, a nastepnie przekazac uprawnionym odbiorcom.
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W trakcie gospodarowania odpadami nalezy bra¢ pod uwage ich rodzaj i obowigzujgce przepisy:

Oleje odpadowe (zgodnie z Ustawg o odpadach?®, art. 90 - 93) zbiera sie osobno, o ile jest to
technicznie wykonalne. W przypadkach gdy jest to technicznie wykonalne i optacalne ekonomicznie
oleje odpadowe o r6znych cechach nie powinny by¢ mieszane, jezeli mieszanie stanowi przeszkode
w ich przetworzeniu. Zakaz ten dotyczy takze mieszania olejow odpadowych z innymi odpadami lub
substancjami. W pierwszej kolejnosci oleje odpadowe powinny by¢ poddawane odzyskowi poprzez
regeneracje. Jezeli regeneracja olejow jest niemozliwa ze wzgledu na ich stopien zanieczyszczenia,
okreslony w odrebnych przepisach, oleje te powinny by¢é innym procesom odzysku. Jezeli
regeneracja lub inne procesy odzysku olejéw odpadowych sg niemozliwe, dopuszcza sie ich
unieszkodliwianie. Zakazuje sie mieszania olejéw odpadowych z innymi odpadami niebezpiecznymi,
w tym zawierajgcymi PCB, w czasie ich zbierania lub magazynowania, jezeli poziom okreslonych
substancji przekracza dopuszczalne wartosci. Zakazuje sie réwniez zrzutu olejéw odpadowych
do wad, gleby lub ziemi.

Jezeli posiadacz odpadow w postaci olejéw odpadowych nie jest w stanie we wlasnym zakresie
wykonywac¢ ww. obowigzkow, powinien przekazac te odpady podmiotowi, gwarantujgcemu zgodne
z prawem ich zagospodarowanie.

Pozostatosci roslinne powstale podczas usuwania przydroznych drzew i krzewéw mogg zostac
spalone poza instalacjami i urzgdzeniami, jezeli nie zostang naruszone odrebne przepisy.

Postepowanie z odpadami w postaci baterii lub akumulatorow okresla Ustawa z dnia 24 kwietnia
2009 r. o bateriach i akumulatorach. (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1803 z pézn. zm.). Zakazuje sie
umieszczania zuzytych baterii i zuzytych akumulatoréw razem z innymi odpadami w tym samym
pojemniku. Zuzyte baterie samochodowe i zuzyte akumulatory samochodowe oraz zuzyte baterie
przemystowe i zuzyte akumulatory przemystowe powinny byc¢ zbierane selektywnie wedtug rodzajow
w celu utatwienia ich przetwarzania za pomocg technologii i instalacji stuzgcych do przetwarzania
i recyklingu poszczegoélnych rodzajéw zuzytych baterii lub zuzytych akumulatoréw, o ktérych mowa
w art. 15 ust. 1 ww. ustawy. Zuzyte baterie i zuzyte akumulatory przeznaczone do przetwarzania
i recyklingu mogg by¢ magazynowane nie diuzej niz przez okres roku tgcznie przez wszystkich
kolejnych posiadaczy tych odpadéw. Obowigzki te mogg by¢ przekazane firmie bgdz organizaciji,
ktéra zagwarantuje zgodne z prawem ich zagospodarowanie.

Odpady komunalne oraz podobne do komunalnych powinny by¢ zagospodarowane zgodnie
Z podstawowymi zasadami gospodarki odpadami. W pierwszej kolejnosci poddaje sie je odzyskowi,
a jezeli jest to niemozliwe z przyczyn ekonomicznych lub ekologicznych, powinny by¢ sktadowane
na najblizszym skfadowisku znajdujgcym sie na terenie gminy. Posiadacz odpadéw moze
zagospodarowaé odpady komunalne zgodnie z obowigzujgcym prawem lub przekaza¢ obowigzki,
zawierajgc umowe z firmg posiadajgca stosowne pozwolenia.

Gruz i odpady pochodzace m.in. z rozbidrki nawierzchni bitumicznych oraz betonéw mogg zosta¢
ponownie wykorzystane przy realizacji rob6t drogowych. W tym wypadku obowigzki okreslone
w ustawie z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach polegajgce na uregulowaniu stanu formalno-
prawnego odpadéw wytworzonych w wyniku prac budowlanych bedg spoczywac¢ na Wykonawcy
robot.

Faza eksploataciji

Przy zapewnieniu warunkéw wiasciwej organizacji systemu gospodarki odpadami eksploatacja
przedsiewziecia nie bedzie generowac znaczgcych oddziatywan na zanieczyszczenie srodowiska
odpadami.

Podczas etapu eksploatacji drogi powstajgce substancje ropopochodne (wycieki paliw i olejow
silnikowych) nalezy przede wszystkim zabezpieczyC przed rozprzestrzenianiem sie. Substancje
ropopochodne mogg by¢ odbierane przez firme zajmujgca sie odzyskiem badz unieszkodliwianiem

13 Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 992 z p6zn. zm.).
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tego rodzaju substancji, mozliwe jest réwniez przekazanie do spalarni odpadoéw niebezpiecznych
w celu ich termicznego przeksztatcenia.

Podczas prowadzenia prac utrzymaniowych drogi nalezy w odpowiedni sposéb zabezpieczyc
odpady pochodzace z:

* Prac dgzacych do utrzymania droznosci urzgdzen odwadniajgcych:

Elementy podczyszczajgce wody opadowe i roztopowe spltywajgce z projektowanej drogi powinny
by¢ czyszczone systematycznie, wybrany szlam powinien byé wywozony przez wyspecjalizowane
firmy. Pochylenia podtuzne rowéw powinny by¢ utrzymywane we wkasciwym stanie. Skoszona trawa
powinna byé wywozona przez wyspecjalizowane firmy. Snieg z poboczy i rowéw powinien byé
Wywozony ha miejsca wyznaczone specjalnie w tym celu i wyposazone w odpowiednie
zabezpieczenia ograniczajgce wptyw substancji obnizajgcych zamarzanie na srodowisko gruntowo-
wodne.

= Prac utrzymania urzgdzen organizacji i zabezpieczenia ruchu drogowego:

Do czyszczenia i mycia urzadzen nie powinny by¢ stosowane $rodki zawierajgce sktadniki szkodliwe
dla roslinnosci. Do malowania znakéw drogowych i innych urzadzen oraz wykonywania linii
oznakowania poziomego drogi powinny by¢ stosowane farby i materialy posiadajgce aprobate
techniczna, resztki farb powinny by¢ usuwane do izolowanych pojemnikéw i wywozone do utylizaciji.

* Prac utrzymania zieleni:

Roboty pielegnacyjne drzew i krzewow powinny by¢é wykonywane terminowo i doktadnie. Obciete
galezie powinny by¢ rozdrabniane i kompostowane lub odbierane przez wyspecjalizowane firmy.
Nalezy prowadzi¢ dosadzenia drzew i krzewdw w przypadku zaistnienia potrzeby ich wycinki
spowodowanej m.in. ztym stanem sanitarnym.

= Prac zimowego utrzymania drogi:

SOl powinno sie w miare mozliwosci rozsypywac rownomiernie z przestrzeganiem zalecen co do
ilosci jednorazowego rozsypywania soli w zaleznosci od aktualnej temperatury. Zasolony $nieg nie
powinien by¢ sktadowany pod drzewami, na poboczach lub w rowach, lecz wywozony na specjalnie
przeznaczone do tego celu miejsca. W miare postepu doswiadczen powinny by¢ stosowane inne
srodki chemiczne zastepujgce chlorek sodu (np. chlorek magnezu). Nalezy zadba¢ o stosowny
sposéb magazynowania mieszanek zimowych.

8.1.6. Ksztaltowanie krajobrazu

W celu zminimalizowania oddziatywania planowanego przedsiewziecia na krajobraz w fazie budowy
i eksploatacji zaleca sie zastosowac nizej wymienione srodki.

Faza realizacji

W fazie budowy drogi zaleca sie:

= zorganizowa¢ place budowy i ich zaplecza oraz prowadzi¢ drogi techniczne zapewniajgc
oszczedne korzystanie z terenu i minimalne przeksztalcenie jego powierzchni, a po
zakonczeniu prac teren przywrdcic¢ do poprzedniego stanu (rekultywacja);

= budowac ekrany akustyczne jedynie w uzasadnionych miejscach;

= w miare mozliwosci ekrany powinny posiadac barwe zblizong do barw charakterystycznych dla
danego krajobrazu (najczesciej odcienie zieleni, delikatne kolory pastelowe);

= ograniczy¢ do niezbednego minimum wycinke drzew i krzewdw, natomiast drzewa i krzewy
znajdujgce sie w obrebie placu budowy, nieprzeznaczone do wycinki, zabezpieczy¢ przed
uszkodzeniami mechanicznymi;
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= straty w zieleni uzupetni¢ poprzez wprowadzenie nowych nasadzen drzew i krzewdw, biorgc
pod uwage uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania zwigzane z architekturg
krajobrazu i ochrong zabytkéw, jak rowniez wymogi bezpieczenstwa.

Projektowane nasadzenia zieleni

W ramach omawianego przedsiewzigcia zaproponowano wykonanie nasadzen drzew i krzewow
w formie zieleni estetycznej. Jednoczesnie wykonanie projektowanych nasadzen bedzie miato
za zadanie czesciowe zrekompensowanie strat w zieleni istniejgcej wynikajgcych z realizacji
inwestycji. Ze wzgledu na charakter terenu inwestycji oraz na ograniczone miejsce w pasie
drogowym zielen proponuje sie w nastepujacej formie:

- nasadzenia drzew i krzewdbw w wolnych przestrzeniach pomiedzy projektowang
infrastrukturg a granicg pasa drogowego;

- nasadzenia drzew i krzewOw na wyspie projektowanego ronda (dla wariantu z rondem).

Dobor gatunkowy

Wsrdd gatunkdéw przewidzianych do wprowadzenia w projektowanym pasie drogowym znalazly sie
gatunki drzew i krzewow odpowiednie ze wzgledu na strefe klimatyczng oraz dobrze przystosowane
do specyficznych warunkéw panujgcych przy drogach. Przy doborze gatunkowym kierowano sie
przede wszystkim wartoscig ozdobng oraz wytrzymatoscig na niekorzystne warunki.

W tabelach ponizej przedstawiono szczegétowe informacje na temat planowanych nasadzen
zastepczych — ich skiad gatunkowy wraz z przewidywana iloscig.

Tabela 8-11 Wykaz gatunkéw drzew planowanych do zas tosowania w ramach nasadze n zastepczych

Lp. nazwa botaniczna nazwa polska 159
[szt.]
1 Acer platanoides klon zwyczajny 11
2 Tilia cordata lipa drobnolistna 13
SUMA: 24

Tabela 8-12 Wykaz gatunkow krzewéw planowanych doz  astosowania w ramach nasadze n

zastepczych
. llos¢
Lp. nazwa botaniczna nazwa polska

[szt.]

1 Cornus sanguinea deren swidwa 77

2 Physocarpus opulifolius pecherznica kalinolistna a7
3 Spiraea chamaedryfolia tawuta ozankolistna 221
SUMA: | 345

llos¢ drzew i krzewoOw podana w tabelach powyzej zostata oszacowana dla wariantu preferowanego
— wariantu 4 przedmiotowej inwestycji, niemniej przewiduje sie, ze liczba drzew i krzewoéw
przewidzianych do nasadzenia bedzie zblizona do podanych réwniez w przypadku pozostatych
wariantéw inwestycyjnych.

Wykonanie i odbiér rob6t zwigzanych z zatlozeniem i pielegnacjg zieleni nalezy dostosowaé
do zalecen specyfikacji technicznej oraz zgodnie z normg jakosci materiatu roslinnego okreslong
przez Zwigzek Szkotkarzy Polskich.
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Faza eksploataciji

Srodkiem tagodzgcymi negatywny efekt rozbudowy skrzyZzowania na krajobraz wystepujgcy w jego
okolicy na etapie eksploatacji bedzie wprowadzenie systemu nasadzen i pielegnaciji zieleni. Ponadto
podczas eksploatacji nalezy dba¢ o whasciwy stan techniczny wszystkich urzgdzen i obiektow
drogowych oraz o porzadek i fad przestrzenny terenu catej inwestyciji.

8.1.7. Minimalizacja oddzialywanh na siedliska przyrodnicze, chronione rosliny i grzyby
Podrozdziat opracowano na podstawie wynikow przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej,
stanowigcej zatgcznik 1 do niniejszego raportu.

Na przedmiotowym obszarze nie stwierdzono wystepowania cennych gatunkow i siedlisk roslin
i zwierzat, niemniej w celu ochrony lokalnej flory zaleca sie:
Faza realizacji

* niezbedna wycinka zieleni prowadzona bedzie zgodnie z uzyskanymi wczesniej, stosownymi
pozwoleniami;

e drzewa nie przeznaczone do wycinki, a znajdujgce sie w sgsiedztwie robot, nalezy
odpowiednio zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem. Zabezpieczenie przed uszkodzeniami
mechanicznymi lub chemicznymi wykona¢ mozna poprzez ostoniecie pni drzew przy uzyciu
np. drewnianych listew, tkaniny jutowej lub grubych mat stomianych lub trzcinowych;

e ewentualne wykopy bezposrednio przy pniach drzew nalezy wykonywac recznie. Przeciete
korzenie winny zostac zabezpieczone preparatami grzybobojczymi. Wykopy w poblizu drzew
nalezy niezwtocznie zasypywac.

Faza eksploataciji

e brak koniecznosci podejmowania dziatan minimalizujgcych.
8.1.8. Minimalizacja oddziatywan na faune

Podrozdziat opracowano na podstawie wynikow przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej,
stanowigcej zatgcznik 1 do niniejszego raportu.

Faza realizacji

W zakresie ichtiofauny zaleca sie:

e stosowac rozwigzania i technologie minimalizujgce prace w obrebie koryt ciekow i ich
bezposredniej otulinie;

» jezeli nie ma mozliwosci unikniecia prac w korytach ciekow, prace budowlane prowadzi¢
w sposob minimalizujgcy zaktocenia warunkéw hydrologicznych: zmiana przebiegu koryta,
istotha zmiana natezenia przeptywu wody, instalacja konstrukcji pietrzacych itp.;

e w trakcie budowy nowej infrastruktury oraz przeprowadzania konserwacji i zabezpieczania
istniejacych budowli (np. przepusty) nalezy stosowacC technologie zapobiegajgce
przedostawaniu sie do wody wykorzystywanych substancji chemicznych;

e towarzyszgce inwestycji elementy zabudowy tymczasowej (place budowy, skladowiska
materiatdw oraz odpadow, drogi techniczne i dojazdowe, itp.) powinny by¢ zlokalizowane
mozliwie daleko od brzegéw ciekéw w celu zapobiegania bezposredniemu skazeniu wod
ptyngcych przez substancje chemiczne, ropopochodne, odpady itp., a takze oddziatywaniu
na wody przez ich zmagcenie (sptyw zawierajgcy np. czastki gliny, piasku);
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towarzyszgce inwestycji elementy zabudowy tymczasowej wigzace sie z duzym zapyleniem
(t. infrastruktura stuzgca do przygotowania materiatébw budowlanych np. betonu itp) powinny
by¢ zlokalizowane mozliwie najdalej od brzegow ciekow.

W zakresie awifauny zaleca sie:

wycinke drzew przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakdéw, przypadajacym od 1 marca
do 31 sierpnia, bgdz pod nadzorem ornitologa.

W zakresie chiropterofauny zaleca sie:

jest nadzor chiropterologiczny budynkdéw wyburzanych w miesigcach kwiecien-czerwiec.

w przypadku wycinek duzych drzew i duzego pustego w srodku pnia opisanego wczesniej,
konieczny bedzie nadzér chiropterologiczny w celu ochrony nietoperzy kryjacych sie
w dziuplach, wypréchnieniach wgtebnych i odkorowaniach.

w przypadku ewentualnych wyburzen betonowego mostu nad Strugg Torunska z licznymi
szczelinami i opuszczonego budynku poczty na skrzyzowaniu DK15 i DW522 z droznymi
wlotami do piwnic bedzie konieczny nadzér chiropterologiczny w miesigcach listopad-
marzec.

Faza eksploataciji

W zwigzku z silng antropopresjg rejonu inwestycji i wynikajgcym z niej brakiem szczegdlnych
waloréw przyrodniczych (zgodnie z informacjami zawartymi w rodz. 2.3) nie przewiduje sie wptywu
planowanego przedsiewziecia na lokalnie wystepujgcg faune kregowg rowniez na etapie
eksploatacji. Jedynie w zakresie ichtiofauny zaleca sie:

ograniczy¢ wplyw woéd odprowadzanych z drogi (zanieczyszczenia zwigzkami azotu,
substancjami ropopochodnymi i smarami) oraz wplyw srodkow wykorzystywanych do
poprawy przyczepnosci nawierzchni drogowej w okresie zimowym (gtdwnie sol), itp.
na srodowisko wodne.

8.1.9. Dobra kultury i stanowiska archeologiczne

Wplyw planowanej inwestycji na zabytki i stanowiska archeologiczne opisano w rozdziale 6.2.9.
Do dziatan minimalizujgcych potencjalny negatywny wptyw przedsiewziecia na dobra kultury zalicza

sie:

Faza realizacji
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wszelkie prace budowalne zwigzane 2z realizacjg inwestycji bedg wykonywane
w uzgodnieniu z Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkow (WKZ) i w spos6b niestwarzajacy
zagrozenia dla nieruchomych obiektow zabytkowych przewidzianych do zachowania.
Zgodnie z Art. 36 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami
(tj. Dz. U. z 2017 r. poz. 2187 z po6zn. zm.) wykonywanie robo6t budowlanych
w otoczeniu zabytku wymaga pozwolenia Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow;

w przypadku wariantow w ktérych zidentyfikowano kolizje ich przebiegu z istniejgcym
stanowiskiem archeologicznym (warianty 1, 2 i 3) przewiduje sie koniecznos¢
przeprowadzenia badan wykopaliskowych wyprzedzajgcych inwestycje. Decyzje w tej
sprawie podejmie WKZ.

W zaleznosci od uzgodnien z WKZ etap prowadzenia prac budowlanych moze wymagaé
zapewnienia nadzoru archeologicznego nad pracami ziemnymi (niezaleznie od wybranego
wariantu).

w przypadku odkrycia przy prowadzeniu prac budowlanych przedmiotu, co do ktérego
zaistnieje przypuszczenie, ze jest on zabytkiem, nalezy wstrzyma¢ wszelkie prace oraz
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powiadomi¢ odpowiednie stuzby ochrony zabytkéw, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
prawa.

Faza eksploataciji

Zgodnie z informacjg zawartg w rozdziale 6.2.8 na etapie eksploatacji przedsiewziecia nie
przewiduje sie oddziatlywania na obiekty kulturowe.

8.1.10. Wystgpienie powaznej awarii lub katastrof naturalnych i budowlanych

Rozwigzania zastosowane we wszystkich wariantach analizowanej inwestycji majg na celu
zminimalizowanie ryzyka kolizji drogowych. Mimo to nie mozna jednak catkowicie wykluczy¢ ryzyka
wystgpienia zdarzenia o0 znamionach powaznej awarii (patrz rozdz. 6.2.12). Odpowiednie
wyposazenie nowej inwestycji w urzagdzenia ochrony srodowiska zapobiegnie przedostaniu sie
szkodliwych substancji poza pas drogowy. Wazne jest, aby w trakcie eksploatacji drogi usuwaé
wszelkie potencjalne zagrozenia mogace doprowadzi¢ do powaznej awarii, jak tez utrzymywac
droge w takim stanie, aby skutki zaistniate] awarii byty dla srodowiska mozliwie mato odczuwalne
oraz mogly by¢ w jak najkrétszym czasie usuniete.

W usuwaniu skutkéw ewentualnych wypadkow, ktérych nastepstwem bedag ofiary w ludziach,
powstanie pozaru lub zagrozenia pozarowego, toksycznego, wybuchowego przy przewozie
materialdbw niebezpiecznych badz inne zagrozenia dla zycia i zdrowia ludzi oraz srodowiska
uczestniczy¢ beda:

= jednostki strazy pozarnej i stuzby ratownictwa chemicznego,
= jednostki policji,

= zespoly pogotowia ratunkowego,

= wiasciwi panstwowi terenowi inspektorzy sanitarni,

= inspekcja ochrony srodowiska.

Metody zabezpieczania miejsca wypadku, ograniczania rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen,
neutralizacji ewentualnych skazen zaleze¢ bedg od miejsca zdarzenia, rodzaju i ilosci substancji,
jakie przedostaly sie do srodowiska, a takze czasu podjecia akcji ratowniczej przez specjalistyczne
stuzby. Sposéb postepowania, niezbedny sprzet i $rodki do likwidacji zagrozenia precyzujg
wewnetrzne instrukcje i regulaminy poszczegodinych stuzb ratowniczych. Po zakonczeniu akciji
ratowniczej i likwidacji zagrozen, tereny przylegte do drogi w miejscu wystgpienia powaznej awarii
nalezy w porozumieniu z ich wiascicielami/uzytkownikami przywroci¢ do stanu poprzedniego
(odtworzenie: powierzchni ziemi, pokrycia roslinnego, uszkodzonych elementéw infrastruktury
i zagospodarowania).

8.2. Obszar ograniczonego u zytkowania

W mys$l art. 66 ust. 1 ustawy OOS raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na $rodowisko powinien
zawiera¢ wskazania, czy dla planowanego przedsiewziecia konieczne jest ustanowienie obszaru
ograniczonego uzytkowania w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo
ochrony srodowiska, oraz okreslenie granic takiego obszaru, ograniczehn w zakresie przeznaczenia
terenu, wymagan technicznych dotyczgcych obiektéw budowlanych i sposobdw korzystania z nich.
Wskazanie to nie dotyczy przedsiewzie¢ polegajgcych na budowie lub przebudowie drogi.

9. Przedstawienie propozycji monitoringu przedsi ewziecia oraz analiza

porealizacyjna

9.1. Zalecany monitoring przyrodniczy
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Faza realizacji

W przypadku prowadzenia prac ziemnych w okresie legowym ptakow (1 marca — 31 sierpnia)
konieczny jest nadzér ornitologa, ktérego zadaniem bytoby wyeliminowanie mozliwosci zniszczenia
legbw ptakdw. W przypadku prowadzenia wyburzen zabudowan i obiektu mostowego
w miesigcach kwieciehn-czerwiec nalezy zapewni¢ nadzoér chiropterologiczny.

Faza eksploataciji

W zwigzku z wynikami przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, stanowigcej zatgcznik 1 do
niniejszego raportu, nie zaleca sie monitoringu przyrodniczego na etapie eksploatacji inwestycji.

9.2. Analiza porealizacyjna

W celu weryfikacji poprawnosé przyjetych zatozen oraz sprawdzenia rzeczywistego oddziatywania
akustycznego zaleca sie wykonanie analizy porealizacyjnej w zakresie hatasu. Proponuje sie
wykonanie pomiarow w nastepujgcych punktach (receptorach):

Tabela 9-1 Zestawienie lokalizacji punktéw pomiaré  w hatasu —wariant 1, 2, 3i 4

P e s | 3 2 5 Q8
o g g g | 3 o o 2NEZT
o 9 32— T — S D B = ) SNOwmS
E o N £ N £ © L 0 g = c NGO
=) i = = = c D = @© O c T
z 9 O Ne} o o © o N = ga
= 2 ) | 3 < I s o
= = © @ | Pora dnia | Pora nocy
5 6547829 5880598 | lewa 32 0+303 U1/MN 65 56
8 6548064 5880666 |prawa 66 0+526 MN3 61 56
12 6548249 5880932 | lewa 22 0+838 MN1 61 56
18 (tylko W4) 6548222 5880692 |prawa 147 0+665 MN1 61 56

Pomiary kontrolne wykonane w ramach analizy porealizacyjnej majg na celu:

1) weryfikacje dokfadnosci prognoz akustycznych, prognoz natezenia ruchu, przedstawionych
niniejszym opracowaniu,

2) okreslenie rzeczywistych wartosci rownowaznego poziomu dzwieku A w srodowisku,
3) pozwoli¢ wyznaczy¢ rzeczywistg skutecznos¢ podjetych dziatan ochronnych,

4) potwierdzi¢ dotrzymanie standardéw akustycznych w srodowisku Ilub wskazaé na
koniecznos¢ podjecia dodatkowych dziatan (budowe dodatkowych zabezpieczen), w tym
utworzenia obszaréw ograniczonego uzytkowania.

Procedura pomiarowa powinna by¢ zgodna rozporzadzeniem w sprawie prowadzenia pomiaréw
w srodowisku. Zaleca sie wykonanie kontrolnych pomiaréw hatasu w srodowisku w okresie jednego
roku po zakonczeniu inwestyciji. W przypadku, gdy wykazane zostang przekroczenia
dopuszczalnych wartosci pozioméw dzwieku w $rodowisku, wyniki bedg stanowi¢ podstawe do
decyzji o ewentualnym podjeciu dalszych dziatah przeciwhatasowych lub wyznaczeniu obszaru
ograniczonego uzytkowania

Zgodnie z Art. 82. 1. Pkt. 5 ustawy OOS w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanej
po przeprowadzeniu oceny oddzialywania przedsiewziecia na srodowisko, wtasciwy organ moze
natozy¢ na wnioskodawce obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej, okreslajgc jej zakres
i termin przedstawienia oraz wskazujgc inne organy, ktérym takze nalezy jg przedstawic.

W przypadku przedmiotowej inwestycji analize porealizacyjng zaleca sie wykonac¢ po uplywie
1 roku od dnia oddania obiektu do uzytkowania i przedstawi¢ w terminie do 18 miesiecy od dnia
oddania obiektu do uzytkowania Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska.
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9.3. Monitoring porealizacyjny hatasu

W zwigzku z przewidywanym brakiem wystepowania przekroczen pozioméw dopuszczalnych
hatasu przy zabudowie po zastosowanie zabezpieczen akustycznych, nie zaleca sie prowadzenia
monitoringu w zakresie oddziatywania hatasu.

10. Analiza mo zliwych konfliktow spotecznych zwi  gzanych

z planowanym przedsi ewzieciem

Kazda inwestycja liniowa polegajgca na budowie drdg i obiektow z nig zwigzanych powodowaé moze
pojawienie sie konfliktéw spotecznych.

W zwigzku z faktem, ze rozbudowa skrzyzowania DK15 i DW 552 wymagac¢ bedzie zajecia terenéw
uzytkowanych dotychczas w inny sposOb, istnieje ryzyko wystgpienia protestow
i sprzeciwow ze strony lokalnej spotecznosci, sgsiadujgcej z projektowang inwestycjg gtownie na
etapie realizacji, jednak nie wykluczone, ze réwniez i na etapie eksploataciji.

Mieszkancy w ciggu ostatnich miesiecy wyrazili szereg protestow wzgledem planowanej inwestycji,
ktore zaprezentowali zaréwno lokalnym mediom, jak i bezposrednio w trakcie spotkan z GDDKIA.

Sposréd wszystkich sktadanych uwag i wnioskow, najczesciej pojawiajg sie:

» prosby o budowe dodatkowego przejscia dla pieszych przez DK15, na wysokosci ulicy
Szkolnej i ks. Pronobisa (bezkolizyjnego bgdz z sygnalizacjg swieting);

» proshy o zmiane koncepcji rozwigzan zjazdow i wjazdow na poszczegolne posesje, drogi
dojazdowe itp.;

» obawa mieszkancéw o utrudnienie dostepu do obiektow uzytecznosci publicznej (szkota,
kosciot, galeria handlowa);

* prosba o przeanalizowanie mozliwosci przesuniecia drogi na potudnie na tereny
niezamieszkanie;

» obawy przed zwiekszeniem korkéw na DK 15 oraz pojawieniem sie utrudnien na ulicach
lokalnych Grebocina po realizacji inwestycji;

* wnioski 0 zaniechanie calego zamierzenia inwestycyjnego i wybudowanie obwodnicy
Grebocina.

Do pozostatych problemoéw, jakie mogg sie pojawi¢ w przypadku przedmiotowej inwestycji naleza:
» protesty przeciw wkraczaniu na teren prywatny;
e protest przeciw wykupowi gruntéw, podziatowi nieruchomosci i wywlaszczeniu;

» wnioski o nieinstalowanie ekranéw akustycznych, ze wzgledoéw krajobrazowych (stworzenie
podziatu miejscowosci).

Przedstawiciele GDDKIA w porozumieniu z projektantami firmy JPL Project Sp. z o. o.
przeanalizowali wszystkie wptywajgce uwagi oraz przekazali odpowiedzi zainteresowanym stronom.

Nalezy zauwazyC, ze rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin
realizowana jest w ramach PBDK — Programu Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych a w jej zakresie
nie uwzgledniono budowy obwodnicy Grebocina.

Zaproponowane w ramach projektu rozwigzania majg na celu zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa
—zmniejszenie potencjalnych punktéw kolizji pieszych z pojazdami, zwtaszcza jesli sg nimi hajmiodsi
uczestnicy ruchu. Rozbudowa drogi do przekroju 2x2 moze ale nie musi wptyng¢ na wzmozenie
ruchu na drogach lokalnych. Zmiana przekroju i zwiekszenie przepustowosci wptynie korzystniej na
mieszkancow, aby w sposob bezpieczny korzystali z przebudowywanego odcinka drogi. Poprawa
przepustowosci drogi krajowej wptynie na poprawe drég lokalnych, gdyz obecnie tworzgce sie zatory
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drogowe zmuszajg kierowcoéw do préby objazdu drogami lokalnymi. W zwigzku z powyzszym
wprowadzone zmiany mogg przyczynic sie do skrocenia czasu dowozu dzieci do szkoly.

W rejonie ulic Szkolnej i ks. Pronobisa w wariancie preferowanym przez inwestora (wariant 4),
w zwigzku z petycjami mieszkancéw, zaprojektowano przejscie dla pieszych. Przejscie dla pieszych
zostato przesuniete za skrzyzowanie ul. Szkolnej i Pronobisa. Zlokalizowano je w miejscu, w ktorym
nie ma ono bezposredniego wptywu na wjazd i wyjazd w Szkolng i Pronobisa a umozliwia obstuge
tej relacji dla pieszych. Przejscie bedzie wyposazone we wzbudzang sygnalizacje swietlng.
Lokalizacja przejscia moze skutkowaé zakldceniem ruchu na gtdwnym ciggu drogi krajowej.
Przejscie bezkolizyjne (tunel, kiadka dla pieszych) uznano jako wariant ekonomicznie
nieuzasadniony.

Rozwigzania geometryczne drogi zostaly zaprojektowane w sposdb optymalny. Diugosé
rozbudowywanego odcinka drogi i uwarunkowania prawne dajg niewielkie mozliwosci przesuniecia
drogi bardziej na potudnie tak jak oczekujg tego mieszkancy. Projektant nie widzi dodatkowych
korzysci z tego ptyngcych dla mieszkancéw, a jedynie zwiekszy sie dodatkowa zajetos¢ terenu
przeznaczonego pod inwestycje.

Odnosnie obaw dotyczgcych wkraczania badz zajmowania terendw prywatnych nalezy zauwazyc,
ze czes¢ dzialek, na ktérych bedzie realizowana inwestycja stanowi juz wlasnosé Inwestora,
natomiast wtascicielom prywatnych nieruchomosci przystugiwaé bedzie stosowne odszkodowanie.

W trakcie realizacji inwestycji, w miejscach prowadzenia rob6t, ewentualne niezadowolenie moga
budzi¢ utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym (dojazd do posesiji, dostep do pdl) oraz ucigzliwosci
zycia codziennego mieszkancow (hatas ciezkich maszyn budowlanych, zapylenie). Emisje
zanieczyszczen widoczne beda przede wszystkim na roslinnosci, zaréwno tej naturalnej,
jak i uprawne;j.

W celu minimalizacji konfliktbw na tym etapie realizacji inwestycji zaleca sie stosowanie
odpowiednich zabezpieczen i zalecen, ktére w miare mozliwosci zniwelujg ucigzliwosci (m.in.
ograniczg rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen, ograniczg emisje hatasu do pory dziennej).
Szczegdbtowe zalecenia zostaly przedstawione w rozdziale 8.

Zastosowanie rozwigzan minimalizujgcych negatywne oddziatywanie na srodowisko, ktore zostaly
zaproponowane w ww. rozdziale dotyczgce m.in. klimatu akustycznego, pozwoli réwniez znacznie
ograniczy¢ ryzyko wystgpienia konfliktbw spotecznych na etapie eksploatacji drogi. Analiza
rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen powietrza na etapie eksploatacji drogi wykazata
przekroczenia stezen $redniorocznych dla tlenkow azotu, co zwigzane jest z bardzo wysoka
wartoscig tla niniejszej substancji. Szacuje sie jednak, ze emisja zanieczyszczen z pojazdow
poruszajgcych sie po projektowanym ukfadzie drogowym nie bedzie miala znaczgcego wptywu na
stan powietrza ze wzgledu na niewielki udziat obliczonych stezen w stosunku do standardéw jakosci
powietrza. Planowana inwestycja przyczyni sie natomiast do usprawnienia i uptynnienia ruchu
w rejonie skrzyzowania, co wplywa pozytywnie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen
z silnikow spalinowych. Modelowanie hatasu z uwzglednieniem zabezpieczen przeciwhatasowych,
nie wykazato przekroczen standardéw w sgsiedztwie zabudowy mieszkalne;j.

11. Oparcie przedsi ewziecia w dokumentach strategicznych

I planistycznych

11.1. Dokumenty strategiczne

W trakcie prac nad niniejszym opracowaniem szczegblowej analizie poddano dokumenty
strategiczno - planistyczne dotyczgce zagospodarowania przestrzennego na poziomie Kkraju,
wojewddztwa oraz gminy.
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IV _Europejski Program Dziata N1 na rzecz Bezpiecze nstwa Ruchu Drogowego na lata
2011-2020

Jest etapem realizacji dtugofalowej, europejskiej polityki okreslanej jako Wizja Zero. Zero zabitych
na drogach jest jednym z 10 najwazniejszych celéw, ktore zostaly przedstawione w przyjetym
w marcu 2011 roku dokumencie: Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru
transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i 0szczednego systemu transportu.
Spetnienie wszystkich z nich jest warunkiem integracji wszystkich regionéw i rozwoju swiatowej
gospodarki. Polska, jako kraj, w ktorym kazdego roku ginie na drogach najwiecej oséb, musi podjgé
wiec szczegOlnie intensywne dziatania, aby ten problem zlikwidowac.

W strategicznych wytycznych, przyjetych 20 lipca 2010 roku, Komisja Europejska wpisata 7 celéw,
ktére powinny zosta¢ uwzglednione przez kraje UE przy tworzeniu lokalnych programow:

1: Poprawa edukaciji i szkolenia uzytkownikéw drog

2: Poprawa egzekwowania przepisow ruchu drogowego
3: Bezpieczniejsza infrastruktura drogowa

4: Bezpieczniejsze pojazdy

5: Propagowanie wykorzystania nowoczesnych technologii w celu poprawy bezpieczehstwa
ruchu drogowego

6: Poprawa ustug w sytuacjach awaryjnych i ustug po odniesieniu obrazen

7: Ochrona uzytkownikow drdg szczegolnie narazonych na wypadki

Strategia Rozwoju Kraju 2020

Dokument przyjety uchwalg Rady Ministrow w dniu 25 wrze$nia 2012 roku. Strategia jest
podstawowym dokumentem okreslajgcym cele i priorytety polityki rozwoju w perspektywie
Sredniookresowej. Celem gtébwnym strategii sredniookresowej jest wzmocnienie i wykorzystanie
gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych potencjatdw zapewniajgcych szybszy
i zrownowazony rozwaj kraju oraz poprawe jakosci zycia ludnosci.

Obszary strategiczne, w ktorych koncentrowa¢ sie bedg gitdbwne dziatania to: aktywne
spoteczenstwo, konkurencyjna gospodarka i sprawne panstwo.

Obszar strategiczny Il. Konkurencyjna gospodarka - Zwiekszanie konkurencyjnosci gospodarki jest
kluczowym zadaniem warunkujgcym rozwoj kraju i pozycje Polski na rynku swiatowym.

W ramach tego obszaru wskazano 7 celdw. Cel 1.7 to Zwi ekszenie efektywno $ci transportu.

Dlugookresowym celem dla Polski jest osiggniecie takiej gestosci i przepustowosci sieci, ktora
odpowiada potrzebom rozwojowym kraju i regionow. Efektywny, ale réwniez zrownowazony system
transportowy  jest warunkiem niezbednym do pelnego  wykorzystania  tkwigcego
w gospodarce potencjatu. Przedmiotowa inwestycja przyczyni sie do realizacji tego celu.

Priorytetowe kierunki interwencji:
[1.7.1. Zwigkszenie efektywno $ci zarz gdzania w sektorze transportowym
I1.7.2. Modernizacja i rozbudowa pot gczen transportowych

W kontekscie zapewnienia spoéjnosci terytorialnej konieczna jest rozbudowa powigzan
infrastrukturalnych tgczacych osrodki miejskie potozone na obszarach peryferyjnych z siecig
metropolii. Oprocz priorytetu inwestycyjnego dla drdg i linii kolejowych o znaczeniu krajowym
wspierane bedg inwestycje transportowe dla tych obszaréw oraz wybrane projekty lokalne,
stanowigce dodatkowe potgczenia pomiedzy miejscowosciami i uzupetniajgce transportowe uktady
krajowe i wojewddzkie. Kontynuowana bedzie rowniez przebudowa drog krajowych, co wptynie na
wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego.

11.7.3. Udro znienie obszaréw miejskich
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Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspe  ktyw g do 2030 roku)

Dokument przyjety uchwatg Rady Ministréw w dniu 22 stycznia 2013 r., stanowi integralny element
spéjnego systemu zarzadzania krajowymi dokumentami strategicznymi. Zapisy strategii
uwzgledniajg ustalenia obszardow interwencji SRK 2020, w szczegdlnosci obszaru Il. Konkurencyjna
gospodarka i zawartego w nim Celu 1.7. Zwigkszenie efektywnosci transportu. Jej istotg jest
wskazanie celow oraz nakreslenie kierunkéw rozwoju transportu.

Gtownym celem krajowej polityki transportowej jest zwiekszenie dostepnosci terytorialnej oraz
poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego poprzez
utworzenie spdéjnego, zréwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego
w wymiarze krajowym (lokalnym), europejskim i globalnym.

Realizacja strategicznego celu transportowego w perspektywie do 2020 r. i dalszej wigze sie
z realizacjg pieciu celow szczegotowych wiasciwych dla kazdej z gatezi transportu:

1: stworzenie nowoczesnej i spéjnej sieci infrastruktury transportowej,

2: poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym,

3: poprawa bezpieczenstwa uzytkownikdw ruchu oraz przewozonych towarow,
4: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko,

5: zbudowanie racjonalnego modelu finansowania inwestycji infrastrukturalnych.

Najwazniejsze kierunki interwencji w ramach realizacji celu szczegdtowego 1 w sektorze transportu
drogowego to:

* rozbudowa systemu autostrad i drog ekspresowych;

* rozwijanie — przy wspotpracy z jednostkami samorzgdu terytorialnego - drég lokalnych i ich
potgczen z siecig drég krajowych i wojewddzkich;

* wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast poprzez budowe obwodnic drogowych
w miejscowosciach najbardziej obcigzonych ruchem;

* rozwoj infrastruktury bezpiecze nstwa ruchu drogowego;

e rozwdj infrastruktury innowacyjnych rozwigzan technologicznych optymalizujacych
przeptywy potokdw ruchu.

Program Budowy Drdqg Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektyw g do 2025 r.)

Zostat zatwierdzony 8 wrzesnia 2015 r. uchwalg Rady Ministréw. Okresla on kierunki dziatan oraz
priorytety inwestycyjne w zakresie rozwoju sieci drog krajowych w Polsce. Dokument ten zaktada
dokonczenie budowy ciggéw drég ekspresowych i autostrad oraz budowe 57 obwodnic w ciggach
drég krajowych.

Pomimo stopniowej poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w naszym kraju, Polska nadal
zajmuje niekorzystne miejsce w rankingu bezpieczenstwa panstw Unii Europejskiej. Tymczasem
w 2004 r., wstepujgc do Unii Europejskiej, Polska zobowigzata sie do realizacji polityki unijnej
rébwniez w zakresie bezpieczehstwa drogowego.

W zatgczniku nr 6 do ww. dokumentu, wsrod zadan planowanych do realizacji w ramach Programu
Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych (LMN) wymieniono przebudowe skrzyzowania drogi krajowej nr
15 z drogg wojewoddzkg nr 552 w_miejscowosci Grebocin umiejscowionej w sekcji ,klasa ryzyka
najwieksza”.
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Strategia rozwoju wojewodztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020— Plan modernizacji
2020+

Uchwalona przez Sejmik Wojewodztwa uchwatg Nr XLI/693/13 z dnia 21 pazdziernika 2013 r.

Przeprowadzone analizy uwarunkowan i stanu rozwoju wojewoddztwa oraz prognoz rozwoju
wojewodztwa, jak tez zgtaszanych podczas konsultacji spotecznych aspiracji réznych srodowisk,
pozwolity na identyfikacje priorytetow rozwoju wojewodztwa.

Wyrdzniono nastepujgce priorytety:
» Konkurencyjna gospodarka
» Modernizacja przestrzeni wsi i miast
* Silna metropolia
* Nowoczesne spoteczenstwo

Ustanowiono rowniez szereg celdéw strategicznych wsrdéd ktérych najbardziej zwigzanym
z przedmiotowg inwestycjg jest ,Dostepnos¢ i spojnosc¢”. Cel ten ma za zadanie zapewnienie
whasciwe] dostepnosci zewnetrznej i spojnosci wewnetrznej wojewodztwa — ktére pozwolg na
prawidtowg obstuge mieszkancow oraz prawidtowg obstuge dla potrzeb rozwoju gospodarczego.
Cel strategiczny ,Dostepnos¢ i spojnos¢” dotyczy szkieletu transportowego wojewddztwa, a wiec
realizuje zadania istotne dla wszystkich 4 priorytetow.

Zapewnienie satysfakcjonujgcej dostepnosci i spdjnosci zamierza sie o0siggngé poprzez
dziatania na Kilku ptaszczyznach obejmujgcych poprawe stanu sieci transportowych i infrastruktury

towarzyszgcej. Istotnym zadaniem jest rozwigzywanie probleméw transportowych najwiekszych
miast wojewddztwa (w tym m.in. Torunia) oraz ich styku z obszarami podmiejskimi.

Studium Uwarunkowa 1 i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego

Planowane przedsiewziecie zgodne jest z zapisami obowigzujgcego Studium uwarunkowan
i kierunkbw zagospodarowania przestrzennego gminy Lubicz, ustanowionego na mocy Uchwaty
Nr XV/176/2011 Rady Gminy Lubicz z dnia 11.10.2011 r.

W Studium zapisano ustalenia dla wyodrebnionych jednostek przestrzennych gminy w tym dla
sotectwa Grebocin, w obrebie, ktérego znajduje sie projektowane skrzyzowanie DK 15 z DW 552.

Rozbudowa skrzyzowania zrealizowana bedzie zgodnie z zalgcznikiem graficznym do Studium:
,Gmina Lubicz na tle planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-
pomorskiego. Kierunki rozwoju sieci komunikacyjnej”.

Dziatanie to nawigzuje réwniez do wskazanych w Studium ,potrzeb rozwoju na poszczegoélnych
poziomach zarzgadzania drogami”, polegajgcych m.in. na modernizowaniu drég wojewodzkich
Z przebudowg skrzyzowan.

11.2. Dokumenty planistyczne

Dla terenu na ktdrym realizowane bedzie przedsiewziecie, obowigzuje obecnie miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego czesci wsi Grebocin (Uchwata Nr XLIV/465/10 Rady Gminy
Lubicz z dnia 23 kwietnia 2010 r., ogtoszona w Dz. U. Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
Nr 149 poz.1848 z dnia 22 wrzesnia 2010r.) — dalej zwana ,Uchwatg MPZP".

Zgodnie z zatgcznikiem graficznym obowigzujgcego MPZP, rozbudowa przedmiotowego
skrzyzowania obejmowac bedzie ulice oznaczone symbolem:

« 0 KD-GP (istniejgca ul. Kowalewska), droga krajowa nr 15 relacji Inowroctaw-Ostréda;
* 0 KD1-G (istniejgca ul. Dworcowa), droga wojewddzka nr 552 relacji R6zankowo-Lubicz;

» 0 KD2-G (istniejgca ul. Lubicka), droga wojewoddzka nr 552 relacji R6zankowo-Lubicz.
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Legenda:
AR— projektowane skrzyzowanie DK 15i DW 552
- granice gmin

granice powiatéw

Rysunek 11-1 Przebieg planowanej inwestycji na tle rysunku planu do Uchwaly Nr XLIV/465/10
Rady Gminy Lubicz z dnia 23 kwietnia 2010 r.
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Nalezy zwréci¢ uwage, ze ustalenia powyzszej Uchwaly (86 ustep 6 punkt 1-2) przewidujg dla terenu
0 KD-GP oraz 0 KD1+2-G mozliwos¢ rozbidrki istniejgcych budynkow.

Skrzyzowanie zlokalizowane jest nad ciekiem wodnym Struga Torunska, ktéry zgodnie z uchwalg
MPZP stanowi gtéwny element ciggu ekologicznego o znaczeniu lokalnym (oznaczony symbolem O
WS). W celu umozliwienia przeprowadzenia robot eksploatacyjnych i konserwacyjnych ww. cieku
nalezy zachowac dostepnos¢ do jego linii brzegowe;j.

Niewielki pétnocno-wschodni fragment inwestycji wchodzi w zasieg MPZP zmienionego na mocy
Uchwaty Nr L/592/2014 Rady Gminy Lubicz z dnia 30 maja 2014 r.14, co zostato przedstawione na
ponizszym rysunku.

Legenda:

Rysunek 11-2 Przebieg planowanej inwestycji natle  zatgcznika nr 2 do uchwaly Nr L/592/2014
Rady Gminy Lubicz z dnia 30 maja 2014 .

Zgodnie z ww. uchwatg planowana inwestycja znajduje sie na obszarze stanowigcym ,teren
komunikacji” oznaczony symbolem KD-GP - droga klasy gtéwnej ruchu przy$pieszonego.

Zgodnie z art. 80 ust. 2 ustawy OOS w przypadku drogi publicznej, ktérej czescig jest planowana
inwestycja, nie obowigzuje wymaog zgodnosci lokalizacji przedsiewzigcia z ustaleniami miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego.

14 Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci wsi Grebocin ustanowiona na mocy
Uchwaty Nr L/592/2014 Rady Gminy Lubicz z dnia 30 maja 2014 r.
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12. Podsumowanie, wnioski i zalecenia

12.1. Wskazanie ktéry wariant wybrany jest do reali  zacji

Wariantem preferowanym przez inwestora jest wariant 4.

12.2. Prognozowane skutki realizacji inwestycji

Przeprowadzone w niniejszym raporcie analizy i obliczenia pozwolity sformutowa¢ nastepujgce
wnioski:

Rozbudowanie analizowanego skrzyzowania zapewni znaczng poprawe bezpieczehstwa ruchu
wszystkich jego uczestnikow, w tym mieszkancdédw Grebocina oraz przyczyni sie do zapewnienia
ptynnego ruchu;

Ze wzgledu na swoj charakter inwestycja bedzie miata na etapie budowy negatywny wpltyw
na geologie, rzezbe terenu, wody powierzchniowe i podziemne, powietrze atmosferyczne,
zwierzeta oraz ludzi, ktory bedzie minimalizowany dzieki wkasciwej organizacji robot, lokalizacji
i zabezpieczeniu terenu zaplecza i pasa drogowego,

W wyniku wycinki drzew i krzewow rosngcych na przebiegu projektowanego skrzyzowania oraz
w wyniku usuniecia roslinnosci i gleby z pasa przeznaczonego pod rozbudowe skrzyzowania
zmniejszy sie powierzchnia biologicznie czynna, jednakze biorgc pod uwage wyniki
przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej (patrz zatgcznik 1) nie przewiduje sie haruszenia
siedlisk i stanowisk zwierzat zamieszkujgcych te tereny,

Przewidywane jest odwodnienie pasow drogowych systemem rowow przydroznych oraz
poprzez kanalizacje deszczowg na wybranych odcinkach. Zaprojektowany system odwodnienia
i oczyszczania wod opadowych nie wplynie na zmiane stosunkow wodnych.

Wody opadowe przed skierowaniem woéd do odbiornika bedg podczyszczone w rowach
drogowych i wpustach z czescig osadnikowg do poziomow dopuszczalnych

Na podstawie wynikow modelowania prognozuje sie mozliwos¢ wystepowania przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku co zwigzane jest z potozeniem terenow
zabudowy mieszkaniowej w bliskiej odlegtosci od rozbudowywanego skrzyzowania;

W wariancie 1 i 2 przewiduje sie wyburzenia obiektow zabytkowych kolidujgcych z planowang
inwestycja. Nie zidentyfikowano zagrozen dla obiektow zabytkowych w wariancie 3 i 4 oraz dla
stanowisk archeologicznych;

W trakcie realizacji inwestycji powstang odpady nalezgce do grupy odpadoéw pochodzacych
Z remontéw i przebuddéw, odpady materiatbw budowlanych oraz odpady pochodzgce
z wycinki. Podczas eksploatacji powstawac bedg typowe odpady zwigzane z utrzymaniem
drogi;

Podobnie, jak w przypadku kazdej drogi istnieje ryzyko wystgpienia zdarzenia o znamionach
powaznej awarii. Bedzie ono jednak mniejsze po rozbudowaniu skrzyzowania, ktére
ze wzgledu na swoje parametry w znaczacy sposOb ograniczy mozliwos¢ wystgpienia
powaznych awarii;

Wykorzystane w opracowaniu raportu metody oraz dane o ruchu drogowym sg zgodne
z obowigzujgcym prawem oraz wspoéitczesng wiedzg techniczna.

12.3. Warunki realizacji planowanego przedsi  ewziecia, w tym wykonania urz adzen
zabezpieczaj gcych $rodowisko

W celu zapewnienia wtasciwej ochrony srodowiska przyrodniczego oraz ograniczenia ucigzliwosci
drogi nalezy podjg¢ nastepujgce dziatania i wykonac nastepujgce urzadzenia zabezpieczajgce:
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wykonanie zbiornikbw retencyjnych przetrzymujgcych wody opadowe przed ich
odprowadzeniem do odbiornikbw w celu utrzymania odptywu do odbiornikbw na poziomie
odptywu ze zlewni naturalnej, zgodnie z tabelg zawartg w rozdz. 8.1.3;

wykonanie wpustéw z czescig osadnikowa,

oszczedne gospodarowanie terenem, zbilansowanie rob6t ziemnych, co zminimalizuje wptyw
inwestycji na pokrywe glebowg oraz szate roslinng w jej otoczeniu;

minimalizacja ilosci odpadow, opracowanie planu gospodarki odpadami, jego zatwierdzenie
oraz wykonanie;

wykonanie zabezpieczen akustycznych w postaci ekranéw dla zabudowy chronionej
na terenach znajdujacych sie w otoczeniu inwestycji, na ktérych prognozuje sie przekroczenie
wartosci dopuszczalnych hatasu w srodowisku.

W trakcie realizacji rob6t nalezy w szczegoélnosci:

zapewni¢ sprzet i maszyny budowlane w dobrym stanie technicznym oraz materiaty
posiadajgce odpowiednie atesty i spetniajgce wymagane prawem normy;

dba¢ o odpowiednie oznakowanie terendw budowy oraz sprzetu i maszyn oraz wyposazenie
pracownikéw w ubrania odblaskowe zapewniajgce ich lepszg widocznosg;

ogranicza¢ emisje pylu (m.in. materiat sypki przewozony pod plandekami,) oraz innych
zanieczyszczen;

odpowiednio zorganizowa¢ plac budowy z zapleczem socjalnym, skiadowac¢, w sposob
zapewniajgcy bezpieczenstwo, materialy budowlane oraz paliwa i srodki niezbedne
do eksploatacji pojazdow i sprzetu, mogace zanieczyscic wody i gleby (benzyny, smary, ptyny
chtodnicowe itp.);

plac i zaplecze budowy zlokalizowa¢ poza terenami szczegOlnie wrazliwymi
na zanieczyszczenia;

ograniczy¢ usuwanie drzew, krzewow i roslinnosci zielonej tylko do zakresu niezbednego
do przeprowadzenia robo6t. Prace te powinny by¢ wykonane poza okresem legowym,
tj. w okresie od 1 wrzesnia do konca lutego. W przypadku koniecznosci wykonania wycinki
w okresie legowym, nalezy jg wykonywac¢ pod nadzorem ornitologicznym

prace budowlane w rejonie zabudowan mieszkalnych nalezy wykonywac jedynie w porze
dziennej (w godzinach 6.00 - 22.00), za wyjgtkiem prac wymagajgcych ciggtego procesu
technologicznego;

zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem mechanicznym oraz przesuszeniem gleby drzewa
pozostawiane w sgsiedztwie prowadzonych robot;

wykorzysta¢ w maksymalnie mozliwym stopniu zdjetg warstwe humusowag do rekultywaciji
terendw;

roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami oraz zgodnie
Z opracowanymi przez Projektanta Specyfikacjami Technicznymi

prace budowalne zwigzane z realizacjg inwestycji wykonywaé¢ w uzgodnieniu z Wojewodzkim
Konserwatorem Zabytkéw i w sposob niestwarzajacy zagrozenia dla nieruchomych obiektow
zabytkowych przewidzianych do zachowania. Zgodnie z Art. 36 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r.
0 ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 2187 z pbézn. zm.)
wykonywanie robét budowlanych w otoczeniu zabytku wymaga pozwolenia Wojewodzkiego
Konserwatora Zabytkéw;

prowadzi¢ segregacje odpaddw, ze szczegolnym uwzglednieniem odpaddéw niebezpiecznych,
oraz ich prawidlowe zagospodarowanie/unieszkodliwianie; zapewni¢ systematyczny wywdéz
Sciekow bytowych gromadzonych w zbiornikach bezodptywowych;

prowadzi¢ nadzor z zakresu ochrony srodowiska (zgodnie z rozdz. 9.1) oraz terendw zieleni;
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»= tereny czasowo zajete pod bazy magazynowe i sprzetowe oraz tereny robo6t budowlanych
catkowicie zrekultywowac przed oddaniem inwestycji do eksploatacji, naprawi¢ zniszczone
nawierzchnie drog publicznych, po ktérych poruszaly sie pojazdy budowy.

12.4. Warunki eksploatacji
Administrator drogi zobowigzany bedzie do:

» prawidiowego biezgcego utrzymania drogi oraz urzadzen towarzyszacych (rowéw
odwadniajgcych, zbiornikow retencyjnych, kanalizacji), zapewniajgcego pethg sprawnosc¢
ich funkcjonowania;

« prawidlowej pielegnaciji zieleni;

* systematycznego usuwania zanieczyszczen i odpaddw.

13. Wskazanie trudno $ci wynikaj acych z niedostatkow techniki lub luk

we wspotczesnej wiedzy, jakie napotkano opracowuj  ac raport

13.1. Ocena stanu srodowiska i jego wra zliwo $ci

Teren inwestycji jest poddany silniej antropopresji. Obszar zurbanizowany nie posiada wielu
waloréw przyrodniczych. Prowadzenie inwentaryzacji odbywato sie bez istotnych utrudnien
technicznych.

13.2. Charakterystyka przedsi ewziecia
13.2.1. Etap budowy

Na tym etapie projektowania brak szczegdtowych informacji dotyczacych sprzetu, technologii robot
czy ich organizacji, co uniemozliwia ilosciowe prognozowanie emisiji.

13.2.2. Natezenie ruchu pojazdéw

Podstawg do oceny wptywu przedsiewziecia na poszczegdlne komponenty srodowiska: hatasu
drogowego i jakosci powietrza atmosferycznego oraz zanieczyszczenia wéd jest przewidywane
natezenie ruchu drogowego (z uwzglednieniem struktury rodzajowej pojazdéw), a zatem
niepewnos¢ prognoz w tym zakresie ma istotny wptyw na zwiekszenie niepewnosci wszelkich
pozostatych prognoz.

13.2.3. Charakterystyka techniczna pojazdow

Problemem jest rowniez szacowanie skali oddziatywan w okresie eksploatacji ze wzgledu na brak
informacji o uzytkowanych w przysztosci pojazdach i paliwach. Dla bezpieczenstwa przyjeto
wielkos¢ emisji (zanieczyszczenia powietrza, hatas), jak dla obecnie eksploatowanych
samochodow, cho¢ mozna spodziewac sie, ze wynikiem postepu technicznego bedzie zmniejszenie
ucigzliwosci dla srodowiska.

13.2.4. Szacowanie ilosci i sktadu odpadow

Wytworzone odpady beda naleze¢ do odpaddéw wtérnych i koncowych. Szacunkowe dane dotyczace
ilosci wytwarzanych odpadéw na etapie realizacji przedsiewzigcia przedstawiono w rozdziale 6.2.7.
Dokfadne ilosci bedg znane dopiero w trakcie budowy. Wytworzone odpady bedg zawiera¢ czesto
rézne domieszki z innych zrédet (o roznym sktadzie, réznej konsystencji, strukturze itp.). Dlatego
przed ich przerdbkg oraz wykorzystaniem, w trakcie wykonywania prac budowlanych, nalezy
przeprowadzi¢ specjalistyczne badania laboratoryjne. Dopiero na podstawie tych badan bedzie
mozliwe wskazanie sposobu zagospodarowania odpadéw, ich rozdziatu oraz unieszkodliwiania.
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llos¢ odpaddéw powstajgcych w trakcie eksploatacji drogi bedzie zmienna w czasie, zalezna od
kultury i bezpieczenstwa jazdy uzytkownikéw drogi. llo§¢ odpadéw pochodzgcych z wypadkow
zalezec¢ bedzie od tego czy zdarzenie tego typu w ogole bedzie mie¢ miejsce oraz od rodzaju, liczby
i stopnia zniszczenia pojazdow, ktére wezmg udziat w tego typu zdarzeniu. W 2zwigzku
z powyzszym nie jest mozliwe precyzyjne oszacowanie sktadu oraz ilosci odpadow powstajacych na
tym etapie.

13.3. Okre slenie wptywu inwestycji

Rzeczywiste oddziatywanie transportu drogowego moze by¢ sprawdzone w drodze szczegotowych
badan i pomiaréw wykonywanych w roku prognozy wraz z pomiarami rzeczywistego natezenia ruchu
drogowego. Zmiany w natezeniu pojazddw, ich strukturze, stanie technicznym czy jakosci paliwa
beda mialy wplyw na zmniejszenie lub zwiekszenie oddzialywania transportu samochodowego na
poszczegodlne komponenty srodowiska w sgsiedztwie analizowanej drogi.

Jednoczes$nie, jak wskazujg badania prowadzone np.: w ramach monitoringu przez jednostki WIOS,
analiz porealizacyjnych wykonywanych w ramach zadan Inwestoréw, w transporcie drogowym
najwiekszym problemem jest emisja hatasu. Natomiast zaréwno wptyw inwestycji drogowych na
jakos¢ powietrza atmosferycznego w jej otoczeniu, jak i na jako$¢ wédd powierzchniowych
i podziemnych oraz gleb prognozowany poprzez modele obliczeniowe jest zawyzany w stosunku do
rzeczywistego.

Weryfikacja modeli  obliczeniowych  pomiarami  rzeczywistego oddzialtywania ciggéw
komunikacyjnych jest procesem bardzo kosztownym i diugotrwatym. Z tego wzgledu na podstawie
analiz obliczeniowych nie nalezy podejmowaé wigzgcych decyzji o ustanawianiu obszaréw
ograniczonego uzytkowania, zwlaszcza w przypadku zanieczyszczen powietrza oraz gleb.
Oddziatywaniem, ktore najtatwiej zweryfikowac wiarygodnymi pomiarami, jest hatas w srodowisku.

13.3.1. Modelowanie hatasu

Oddziatywanie akustyczne w fazie realizacji zalezy od cech wykorzystywanych urzgdzen — od typu
urzadzenia, jego stanu technicznego, jak rowniez od ilosci pracujgcych maszyn. Ze wzgledu na fakt,
ze na obecnym etapie przedsiewziecia brak jest wystarczajgcych informacji w tym zakresie (za dobo6r
i stan techniczny sprzetu odpowiada Wykonawca prac budowlanych), nie jest mozliwe precyzyjne
okreslenie oddziatywania inwestycji w fazie realizacji.

Podczas opracowywania przedmiotowego raportu opierano sie na danych zawartych w dostepnej
literaturze i czasopismach naukowo-technicznych i nie napotkano na trudnosci, ktére mogtyby
rzutowac na faktyczne stwierdzenie ucigzliwosci projektowanej inwestycji na Srodowisko.

W opracowaniu zagadnien w dziedzinie zagrozenia klimatu akustycznego w $rodowisku
wykorzystano najlepsze dostepne metody oceny tych zagrozen, stosowane w kraju i zagranicg (Unia
Europejska).

Analizujgc gotowy model rozprzestrzeniania sie hatasu nalezy zdawac¢ sobie sprawe z btedow
generowanych na poszczegolnych etapach postepowania:

Btedy danych - dane o natezeniu ruchu, wprowadzane do modelu sg prognozg, ktéra musi
uwzgledni¢ szereg czynnikow, z ktorych nie wszystkie mozna we whasciwy sposob przewidzie¢
i oszacowac. Z przygotowanych danych konstruuje sie model, ktéry stanowi uproszczenie
rzeczywistosci.

Btedy obliczen - wynikajg z koniecznosci wykonywania kalkulacji z wykorzystaniem metodyki
nieuwzgledniajgcej postepu technologicznego.

Niepewnos¢ zastosowanej obliczeniowej metody prognozowania halasu oraz prognostyczny
charakter danych wejsciowych (m.in. przyjete do obliczeh akustycznych natezenia ruchu, rodzaj
taboru) wyznaczajg doktadnos¢ przedstawionych analiz akustycznych na poziomie ok. 1-2 dB.

13.3.2. Modelowanie zanieczyszczen powietrza

Droga jako zrodlo zanieczyszczeh powietrza atmosferycznego jest trudna do opisu
matematycznego, gdyz niezaleznym zrodtem jest kazdy z przemieszczajgcych sie po niej pojazdow,
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charakteryzujgcy sie indywidualng charakterystykg ilosciowa i jakosciowg emisji. Ponadto kazde
z tych zrodet jest zrédlem ruchomym. Wykonane obliczenia mogg by¢ obarczone btedami (majg one
charakter szacunkowy), a wiasciwe wartosci poszczegolnych zanieczyszczen moga by¢ uzyskiwane
w wyniku badan.

Model obliczeniowy podawany w metodyce prognozowania zanieczyszczen powietrza jest modelem
statycznym. Oznacza to, ze oprécz statych predkosci i kierunku wiatru wymaga takze nieruchomego
zrodla o stalej emisji. Problem polega na tym, ze fizyczne zrédia emisji, pojazdy samochodowe
poruszajg sie po jezdni, zas model zrédta liniowego tego nie uwzglednia zakladajac, ze emisja jest
na wstepie rownomiernie roztozona na calym odcinku jezdni. Uwzglednienie czynnika
dynamicznego wynikajgcego z ruchu pojazdéw oznacza, ze emisja ulega szybszemu rozproszeniu
i wyniesieniu, niz miatoby to miejsce w warunkach statycznych. Moze to skutkowaé zawyzeniem
wynikow obliczen w stosunku do wielkosci faktycznie wystepujgcych. Poza tym, spaliny emitowane
przez pojazdy samochodowe, majgce temperature znacznie wyzszg od temperatury otoczenia,
podlegajg rozprezaniu, dodatkowo zwiekszajgc efekt wstepnego rozproszenia i wyniesienia
zanieczyszczen. Wprawdzie zastosowany model CALINE3 w pewnym stopniu uwzglednia wptyw
turbulencji wynikajgcej z mieszania powietrza przez ruch samochoddéw, jednak dokfladne
odwzorowanie wplywu tego procesu na dyspersje zanieczyszczen wymagatoby zastosowania
zlozonych modeli dynamicznych. Ponadto, stosowany model obliczeniowy nie uwzglednia tzw.
wtornego zanieczyszczenia powietrza, tj. zjawisk pochtaniania, wymywania (np. przez kropelki
deszczu lub mgly) i przemian chemicznych zanieczyszczen.

W przypadku modelowania zanieczyszczen powietrza na wynik oceny duzy wpltyw majg réwniez
btedy analizy ruchu oraz btgd prognozy wartosci wskaznikdw emisji ze spalania paliw. WielkosSci
emisji do powietrza, w tym emisji rocznej ustalany jest na podstawie obecnie dostepnych prognoz
wskaznikéw emisji z silnikdbw samochodowych. Okres, ktérego dotyczy ocena jest dosy¢ odlegly
(10 lat). W tym czasie mogg zajs¢ znaczne zmiany w motoryzacji, a postep technologiczny moze
skutkowac wiekszym ograniczeniem emisji niz zatozono w prognozach.

Ponadto stosowane modele obliczeniowe zanieczyszczen powietrza tylko czesciowo uwzgledniajg
konfiguracje terenu i jego zagospodarowanie (w wartosciach szorstkosci). Natomiast nie sg
uwzglednianie elementy mogace mie¢ wptyw na rozprzestrzenianie sie zanieczyszczen, ale
potozone w pewnym oddaleniu od analizowanej drogi (zwarta zabudowa, skupiska zieleni wysokiej
i sredniej, tereny lesne, drzewa i krzewy rosngce w otoczeniu zabudowah mieszkalnych
i gospodarczych). Ponadto w okresie perspektywicznym mogg nastgpiC znaczgce zmiany
w zagospodarowaniu obszaru sasiedniego, ktére spowodujg zmiany w szorstkosci terenu.

13.3.3. Obliczanie sptywu zanieczyszczen i wptywu inwestycji na srodowisko wodno-
gruntowe

Jakos¢ wod opadowych, sptywajacych z powierzchni drogi jest wielkoscig zmienng, zalezng od
szeregu losowych czynnikéw, takich jak:

- intensywnos$¢ i czas trwania opadu,

- zanieczyszczenie opadu,

- rodzaj i natezenie ruchu,

- rodzaj nawierzchni,

- sposoOb zagospodarowania przylegtego terenu,

- pora roku.
13.3.4. Wplyw na zdrowie ludzi

Stan wspoiczesnej wiedzy nie pozwala na precyzyjne okreslenie wptywu drogi na zdrowie ludzi. Jest
to uwarunkowane nastepujgcymi czynnikami:
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» badania nie dajg mozliwosci doktadnego wytonienia choréb powodowanych przez emisje
z tras komunikacyjnych z ogo6lnej puli schorzen powodowanych skazeniem srodowiska;

» 0 ile mozliwe jest okreslenie populacji ludzi poddanych bezposrednim oddziatywaniom hatasu,
to praktycznie nierealne jest okreslenie potencjalnej ilosci osob, ktére mogg by¢é narazone na
posrednie skutki inwestycji komunikacyjnej np. na skutek zanieczyszczenia wod, zywnosci itp.;

= nie prowadzi sie badan stanu wyjsciowego — nie bada sie w sposdb kompleksowy stanu
zdrowia 0s6b, ktore bedg narazone na oddziatywanie drogi.

Ocene oddzialywania na srodowisko, w tym na zycie i zdrowie ludzi, tworzy sie wiec na podstawie
oceny wptywu planowanego przedsiewziecia na poszczegoélne sktadowe srodowiska.

13.4. Minimalizacja negatywnych oddziatywa n

Sformutowane w niniejszym raporcie zalecenia dotyczace minimalizacji negatywnych oddziatywan
przedsiewziecia na srodowisko dotyczg w znacznej czesci ograniczenia ucigzliwosci okresu budowy
i majg charakter ogdIny, gdyz brak obecnie szczegétowych informacji o technologii, harmonogramie
prowadzenia rob6t czy stosowanym sprzecie.

Skutecznos¢ redukcji zanieczyszczen w proponowanych urzgdzeniach systemu odwodnienia drogi
przyjeto na podstawie danych literaturowych. Zaleze¢ ona bedzie w znacznej mierze od wiasciwej
eksploatacji, zwtaszcza w sytuacjach awaryjnych.

14. Opis metod prognozowania zastosowanych przez wn  ioskodawc e

14.1. Metoda okre $lenia prognozy ruchu

Prognoza ruchu zostata wykonana metodg uproszczong - wskaznikowg, ktéra polega
na oszacowaniu prognozowanego ruchu na podstawie wielkosci z pomiaréw ruchu, przemnozonych
przez wskaznik wzrostu ruchu.

Do opracowania prognozy wykorzystano:

» dane Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 o wielkosci ruchu nocnhego na odcinkach DK15
w sgsiedztwie analizowanego skrzyzowania,

* wyniki raportu ,Prognoza i analiza ruchu” wraz z jego uzupetnieniami (Viaplan Michat
Bryszewski 2017 r.),*®

e pomiary przeprowadzone w kwietniu 2018 roku,

« Metody Szacowania Sredniego Dobowego Ruchu Rocznego (SDRR) na podstawie
pomiaréw krotkotrwatych — 24 godzinnych (Wydziat Sieci Drogowej i Analiza Ruchu, DS
GDDKIiA; maj 2017) https://lwww.gddkia.gov.pl/userfiles/articles/g/godzina-miarodajna-i-
wahania-ruc_24176/Metoda_szacowania_SDRR.pdf,

» zalgcznik nr 2 do ,Zasady prognozowania wskaznikdw wzrostu ruchu wewnetrznego na
okres 2008-2040", GDDKIA http://www.gddkia.gov.pl/pl/992/zalozenia-do-prognoz-ruchu.

Jako rok bazowy przyjeto rozktad ruchu na skrzyzowaniu wyznaczony dla roku 2018. SDRR dla roku
bazowego wyznaczono w oparciu o przeprowadzone pomiary ruchu w dn. 11.04.2018 oraz wyniki
prognozy zawarte w ww. opracowaniu przygotowanym przez Viaplan Michat Bryszewski 2017 r.

Natezenia ruchu dla roku bazowego przedstawiono na ponizszym kartogramie ruchu.

15 W marcu 2017r. zostal sporzgdzony raport ,Prognoza i analiza ruchu”, (Viaplan Michat Bryszewski),
w czerwcu 2017 r. zostat on uzupetniony o aneks zawierajgcy dodatkowe dane do analizy Srodowiskowej.
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Rysunek 14-1 Nat ezenia ruchu na skrzy zowaniu DK 15 z DW 552 (SDRR), rok bazowy 2018

Do oszacowania wielkosci prognozowanego ruchu w kolejnych horyzontach prognozy wykorzystano
wskazniki wzrostu ruchu w kolejnych latach, wyliczane na podstawie danych w postaci:
wspotczynnikdéw elastycznosci oraz prognoz PKB, publikowanych na stronach GDDKIA. Wielkosci
wskaznikbw podawane sg w podziale na kategorie pojazdéw. Ze wzgledu na krajowy charakter
ruchu, jaki odbywa sie po drogach DK15 i DW552 zdecydowano, ze w analizach zostang
zastosowane wartosci wskaznikow usrednione dla Polski.

W tabeli ponizej przedstawiono wartosci wskaznikdéw zastosowane w obliczeniach.

Tabela 14-1 Wska zniki wzrostu ruchu

kategoria pojazdéw 2020/ 2018 2030/ 2018
osobowe 1,054 1,323
dostawcze 1,022 1,123
ciezarowe 1,024 1,131
ciezarowe z przyczepa 1,068 1,417

Zgodnie z zaleceniami GDDKIA ruchu autobusowy zostat przyjety staly przez caly okres
prognozowania, rowny wartosci pomierzonej w 2018 r.

14.2. Zanieczyszczenia powietrza

Obliczenia wykonano w oparciu o metodyke referencyjng okreslong w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektorych substancji
w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87).

Obliczenia emisji zanieczyszczen, ktorych zrodiem sg spaliny poruszajgcych sie samochodéw
przeprowadzono za pomocg modutu "Samochody" bedgcego dodatkiem do pakietu "Operat FB",
posiadajgcego akceptacje Ministerstwa Srodowiska do wykonywania obliczen zwigzanych
z rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczen w powietrzu. Obliczenia emisji zanieczyszczen powietrza
pochodzacych od transportu drogowego wykonane zostaly metodykg EMEP/Corinair B710 i B760
wykorzystang m. in. w programie COPERT IV.

System Corinair dzieli pojazdy na ponad 200 kategorii w 6 grupach (pojazdy osobowe, dostawcze,
ciezarowe, autobusy, motorowery i motocykle). Ponadto metodyka uwzglednia charakterystyki
pojazdéw: ciezar pojazdu, rodzaj paliwa, rodzaj silnika, pojemnos¢ silnika (dla benzyn oraz
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dla oleju napedowego), wiek i technologie wykonania silnika. Technologia silnikobw jest zwigzana
z latami produkcji pojazdéw i europejskimi normami emisyjnymi EURO, ktére sukcesywnie
zwigkszaly swojg restrykcyjno$¢. Normy te regulujg miedzy innymi emisje: tlenkow azotu, tlenku
wegla, HC — weglowodoréw i PM — czastek stalych. Emisja ta jest ograniczana w ramach
wprowadzenia kolejnej normy nawet 2 czy 3 krotnie. Wszystkie pojazdy rejestrowane
od 1 pazdziernika 2009 r. muszg spetnia¢ wymagania normy Euro 5. Pojazdy Euro 3, Euro 4 i Euro
5 spetniajg odpowiednie standardy technologii, posiadajg ulepszone katalizatory i nowe systemy,
dzieki czemu emisje zanieczyszczen z tych pojazdéw zostaly zmniejszone odpowiednio
do zastosowanej technologii. W stosunku do ciezkich pojazdow samochodowych od 2014
obowigzuje norma Euro 6. Na potrzeby opracowania wykorzystano prognoze czasu eksploatacji
poszczegoblnych kategorii pojazdéw z uwzglednieniem podziatu na grupy technologii budowy silnika
i czasu ich wprowadzania, zgodnie z metodykg opracowang przez GDDKIA ,Metoda prognozowania
emisji zanieczyszczen powietrza od pojazdéw — model i program komputerowy COPERT III”.

Do prognozy wielkosci imisji zanieczyszczen oraz ich przestrzennego rozkfadu zastosowano model
CALINE3, przystosowany do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w sieci receptorow ze
zrodet liniowych, przyjmujgc najniekorzystniejsze maksymalne z mozliwych parametry ruchu
i warunki meteorologiczne. Model CALINE3 jest modelem mikroskalowym, opartym na gaussowskim
réwnaniu dyfuzji i stosujgcym koncepcije strefy mieszania. Uwzglednia on turbulencje mechaniczng
i turbulencje termiczng, powodowang przez pojazdy. Wedtug modelu CALINE3 droga sktada sie
Z prostoliniowych odcinkéw jednorodnych pod wzgledem wysokosci, szerokosci, wielkosci emis;ji,
itd. Obszar znajdujgcy sie bezposrednio nad drogg traktowany jest jako strefa o jednolitej emisji
i turbulencji. Obszar ten stanowi tzw. strefe mieszania i jest definiowany jako obszar nad jezdnig
(pasy ruchu bez poboczy) zwiekszony o trzy metry z kazdej strony. W obrebie strefy mieszania w
warstwie przyziemnej wystepuje turbulencja mechaniczna, wywotana ruchem pojazdéw oraz
turbulencja termiczna, spowodowana przez wyrzut gorgcych spalin.

Obliczenia wykonano dla projektowanej drogi dla dwédch prognozowanych horyzontéw czasowych:
2020 r. (planowana data oddania drogi do uzytku) i 2030 r. Dla wariantu bezinwestycyjnego
wykonano obliczenia dla stanu istniejgcego.

Dane wejsciowe do obliczen :

1) Natezenie ruchu i predkos$ci strumienia pojazdow

Projektowany ukfad drogowy zostat na cele modelowania podzielony tgcznie na 4 odcinki,
uwzgledniajgc rozptyw ruchu we wszystkich relacjach, ktére zapewni skrzyzowanie. Prognoza ruchu
wykorzystana do obliczen emisji zanieczyszczen do powietrza, zostala przedstawiona
w rozdziale 6.1.2. niniejszego opracowania.

Do obliczen przyjeto przewidywang dopuszczalng predkos¢ ruchu strumienia pojazdéw
na rozpatrywanych odcinkach drogi, ktéra wynosi:

* 60 km/h - dla DK 15
* 50 km/h - dla DW 552

Ze wzgledu na duze rdznice w natezeniu ruchu w porze dnia i nocy w obliczeniach zastosowano
dwa okresy obliczeniowe, okres pierwszy obrazuje emisje w porze dziennej, drugi natomiast
W porze nochej.

2) Predkos$c¢ wiatru i stany rownowagi atmosfery

W niniejszym opracowaniu uwzgledniono elementy klimatyczne, ktére bezposrednio wplywajg
na rozprzestrzenianie sie substancji w powietrzu, tj. temperature powietrza, rozklad kierunkéw
i predkosci wiatru oraz stany rownowagi atmosfery. Dane meteorologiczne pochodzg ze stacji Torun,
jako najblizej potozonej wzgledem planowanego przedsiewziecia i dysponujgcej wymaganymi
danymi. Zgodnie z niniejszymi danymi w obliczeniach przyjeto srednig roczng temperatura powietrza
280,7 K (7,55°C).
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Na ponizszym rysunku przedstawiono roczng réze wiatrow miasta Torun.

N

Rysunek 14-2 Roczna ré za wiatrow wedtug stacji meteorologicznej Toru  n

Wiecej informacji dotyczacych warunkéw atmosferycznych w rejonie planowanej inwestyciji
przedstawiono w rozdziale 3.6 niniejszego opracowania.

3) Szorstkosc terenu

Na obliczeniowym obszarze sposob zagospodarowania terenu oraz jego uksztaltowanie
uwzgledniono poprzez przyjecie aerodynamicznego wspoétczynnika szorstkosci terenu okreslonego
na poziomie zo=0,4. Wspoitczynnik szorstkosci zostat obliczony zgodnie z metodyka referencyjng
okreslong w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87) i odzwierciedla
wystepowanie na przebiegu planowanego odcinka drogi terenéw zwartej zabudowy wiejskiej,
zabudowy niskiej, pol uprawnych, zarosli, zagajnikow oraz tgk.

4) Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza

Do obliczen przyjeto tlo zanieczyszczen powietrza wskazane pismem Wojewddzkiego Inspektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy Delegatura w Toruniu z dnia 21 kwietnia 2017 r. znak: WIOS-
DTo-DzMS$.7016.47.2017.KH oraz pismem z 18 kwietnia 2018 r. znak: WIOS-DTo-
DzMS.7016.39.2018.KH (zatgcznik 3.1. i 3.2.). Zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancii
w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz. 87) dla substancji niewymienionych, ktérych stezenia
Srednioroczne nie zostaty wskazane w ww. pismie, a uwzglednionych w obliczeniach wptywu drogi
na srodowisko (tj. dla tlenku wegla) tlo zanieczyszczenia powietrza przyjeto w wysokosci 10%
stezenia dopuszczalnego sredniorocznego.

Wiecej informacji dotyczgcych aktualnego stanu powietrza atmosferycznego w rejonie planowanej
inwestycji przedstawiono w rozdziale 3.6. niniejszego opracowania.

Dane wejsciowe do obliczen

Stezenia analizowanych zanieczyszczen powietrza odniesiono do stgzen dopuszczalnych zgodnie
z Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomow niektorych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031) oraz do wartosci odniesienia zgodnie
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z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia
dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz. 87). Zostaty one zaprezentowane
w ponizszej tabeli.

Tabela 14-2 Warto $ci odniesienia oraz tto zanieczyszcze n powietrza

Warto $ci odniesienia T
[wg/m?] cverere
) Sredniona zanieczyszcze h
Lp. Nazwa substancji Numer CAS | US'® | usredniona R
dla jednej 3
. dla roku [ng/m?]
godziny D
D1 é
1. |Dwutlenek azotu 10102-44-0 200 40 16
. 10102-44-0, ) .
Tlenki azotu 10102-43-9 30 29
2. |Dwutlenek siarki 7446-09-5 350 20*** 3
3. |Pyt zawieszony PM10 - 280 40 26
4. |Pyt zawieszony PM2,5 - - 25*% [ 20%* 18
5. [Tlenek wegla 630-08-0 30000 - -
6. |Benzen 71-43-2 30 5 11

* Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2015 r. (faza I).
** Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r. (faza Il).
*** Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin

Uznaje sie, ze wartos¢ odniesienia substancji w powietrzu usredniona dla 1 godziny jest dotrzymana,
jezeli wartos¢ ta nie jest przekraczana wiecej niz przez 0,274% czasu w roku dla dwutlenku siarki
oraz wiecej niz przez 0,2% czasu w roku dla pozostatych substanciji.

Wartosc odniesienia substancji w powietrzu usredniona dla roku jest dotrzymana, jesli jest spetniony
warunek: Sa < Da — R.

W ramach modelowania obliczono stezenie tlenkéw azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu.

W odlegtosci od emitorow omawianego przedsiewzigcia mniejszej niz 30 x xmm w zadnym
z analizowanych wariantéw i horyzontow czasowych nie wystepujg obszary ochrony uzdrowiskowej,
podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym,
uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej, gdzie obowigzujg odrebne (zaostrzone) wartosci
odniesienia dla niektorych substanciji w powietrzu.

Poniewaz w odlegtosci mniejszej niz 10 h (wysokos$¢ emitora h = 0,5 m, tj. 10 x 0,5 m = 5 m)
od emitorow nie znajdujg sie wyzsze niz parterowe budynki mieszkalne oraz innej uzytecznosci
publicznej, dla rozpatrywanych substancji przeprowadzono analize obliczeniowg na poziomie
terenu.

14.3.

Przeprowadzona analiza poziomu hatasu emitowanego do srodowiska przez pojazdy poruszajgce
sie na projektowanym odcinku drogi, w odniesieniu do wartosci dopuszczalnych dla pory dnia
i nocy polegata na:

Hatas

= zbudowaniu numerycznego modelu terenu;
= naniesieniu zweryfikowanej zabudowy;

= wprowadzeniu do projektowanego uktadu drogowego prognoz ruchu w podziale na pore dnia
i nocy dla analizowanych horyzontéw czasowych;

= wykonaniu obliczeh obszarowych w siatce punktow 10x10 m na wysokosci 4 m;

= wykonaniu obliczen w receptorach na elewacjach budynkéw oraz na granicy terenéw
chronionych;
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» zaproponowaniu dziatan zapobiegawczych w celu ochrony klimatu akustycznego.

Obliczenia propagacji hatasu w srodowisku wykonano wykorzystujgc francuskag krajowg metode
obliczeniowg ,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)” okreslong w "Arrété du 5 mai 1995
relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6" oraz francuskiej
normie "XPS 31-133".

Metoda prognozowania oparta jest na modelu rozprzestrzeniania sie dzwieku w srodowisku
zawartym w polskiej normie PN ISO 9613-2 ,Akustyka. Tlumienie dzwieku podczas propagaciji
W przestrzeni otwartej”, natomiast dane wejsciowe dotyczgce emisji wyznaczane sg zgodnie
z "Guide du bruit des transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980".
Ponadto omawiana metoda obliczeniowa jest rekomendowana przez Dyrektywe 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgcg sie do oceny i zarzgdzania
poziomem hatasu w srodowisku.

Analiza zostata wykonana przy uzyciu oprogramowania do obliczen akustycznych SoundPLAN 7.4,
w ktorym zaimplementowana jest w/w metoda.

Podstawg do wykonania obliczen byt numeryczny model terenu bedgcy punktowg reprezentacjg
wysokosci topograficznej terenu z uwzglednieniem korpusu projektowanego uktadu drogowego. Na
model ten zostaty naniesione wspéirzedne istniejgcej zabudowy, dla ktdrej wysokosé przypisano na
podstawie wizji lokalnej oraz map podkiadowych. Nastepnie wprowadzono parametry techniczne
analizowanych drog oraz dane prognozy ruchu.

Dla oceny zasiegu oddziatywania hatasu po oddaniu jej do uzytkowania, przyjeto prognozowane
natezenia ruchu drogowego dla roku 2020 (planowany rok oddania do uzytkowania) i 2030 (po 10
latach eksploatacji), ktérego wartosci przedstawiono w ponizszej tabeli. We wszystkich
analizowanych wariantach (W1, W2, W3, W4) prognozy ruchu sg jednakowe.

Tabela 14-3 Prognozowane nat ezenie ruchu drogowego dla roku 2020 przyj ete do oblicze A

Natezenie ruchu [p/h]
Numer drogi Wiot Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
Turzno 786 155 81 40
PKIS Torun 939 186 71 36
tysomice 376 74 84 42
W52 Lubicz 247 49 70 35

Tabela 14-4 Prognozowane nat ezenie ruchu drogowego dla roku 2030 przyj ete do oblicze A

Natezenie ruchu [p/h]

N die Wiot Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
Turzno 976 193 99 49
DK15 -
Torun 1166 231 86 43
Lysomice 464 92 107 53
DW552 -
Lubicz 306 60 90 45

Do obliczen przyjeto $rednig predkos¢ wszystkich pojazdow réwng 50 km/h. Wedtug obowigzujgcej
przy modelowaniu propagacji hatasu drogowego metody NMPB-Routes-96 Guide du Bruit,
do modelu wprowadza sie jednogodzinowe natezenia ruchu dla pory dnia (jej przedziat to godziny
6-22) i pory nocy (22-6).
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Dopuszczalne normy hatasu

Zgodnie z obowigzujgcymi aktami prawnymi, w tym rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwa 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku (t.j. Dz. U. 2014, poz.
112), w zakresie ochrony przed halasem, zdefiniowaniu dopuszczalnego poziomu hatasu

w Srodowisku na

rozpatrywanym odcinku podlegajg

i wielorodzinnej mieszkaniowej, w tym z ustugami.

istniejgce tereny zabudowy jedno-

Stopien ucigzliwosci hatasu drogowego jest przede wszystkim funkcjg natezenia strumienia ruchu
pojazdéw samochodowych, sredniej predkosci, potoku ruchu oraz procentowego udziatu pojazdow
ciezkich w potoku ruchu.

Tabela 14-5 Dopuszczalne poziomy hatasu w
zrodet hatasu, z wyt gczeniem hatasu powodowanego przez starty, |

srodowisku powodowanego przez poszczegoélne grupy

powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyra

wska zniki maj g zastosowanie do ustalenia i kontroli warunkow korz

w odniesieniu do jednej doby

gdowania i przeloty statkdw
zone wska znikami LAegD i LAegN, ktére to
ystania ze srodowiska

Lp.

Rodzaj terenu

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Drogi lub linie kolejowe?

Pozostate obiekty i dziatalnos¢ bedgca
zrodiem hatasu

LAeq D
przedziat
czasu
odniesienia
réwny 16
godzinom

LAeq N
przedziat
czasu
odniesienia
rowny 8
godzinom

LAeq D
przedziat czasu
odniesienia rowny 8
najmniej korzystnym
godzinom dnia kolejno
po sobie nastepujgcym

LAeq N
przedziat czasu
odniesienia
réwny 1 najmniej
korzystnej
godzinie nocy

a) Strefa ochronna "A"
uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza
miastem

50

45

45

40

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy
zZwigzanej ze statym lub
czasowym pobytem
dzieci i mtodziezy?

¢) Tereny domow opieki
spotecznej

d) Tereny szpitali w
miastach

61

56

50

40

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej i
zamieszkania
zbiorowego

b) Tereny zabudowy
zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?

d) Tereny
mieszkaniowo-
ustugowe

65

56

55

45

Tereny w strefie
srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkancow?

68

60

55

45
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Objasnienia:

Dwartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei
linowych.

AW przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich
dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy.

3) Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg
obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie
mieszkancow powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe sroédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona
zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Na podstawie obowigzujgcego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (Uchwata
Nr XLIV/465/10 Rady Gminy Lubicz z dnia 23 kwietnia 2010 r. w sprawie uchwalenia miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego czesci wsi Grebocin), zgodnie z punktem 2ai 3d
powyzszej tabeli, ustalono ze dopuszczalny rownowazny poziom dzwieku A hatasu drogowego na
terenach sagsiadujgcych z analizowang inwestycjg wyrazony réwnowaznym poziomem dzwieku A
w dB nie powinien przekracza¢ wartosci:

*  LaeqT=16n=61 dB dla pory dnia (zabudowa jednorodzinna, tereny szkot)

*  Laeq1=16n=65 dB dla pory dnia (zabudowa mieszkaniowo-ustugowa)

*  Laeqr=8n=56 dB dla pory nocy.

14.4. Prognozowanie drogowych  zrodet zanieczyszczenia wod

Dla okreslenia jakosci wod opadowych z projektowanego uktadu drog w zakresie zawiesin ogolnych
postuzono sie:

¢ Normg PN-S-02204,
¢ Prognozg ruchu sporzgdzong na potrzeby niniejszego projektu,

e Zalgcznikiem nr 29 Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad ,Wytyczne
prognozowania stezenia zawiesin ogolnych i weglowodoréw ropopochodnych w $ciekach
Z drog krajowych” (Warszawa 2006 r.).

Obliczenia ekologiczne

Zgodnie z ww. Normg stezenie zawiesin ogolnych dla drogi czteropasowej (2 razy 2 pasy ruchu)
w sptywach z terendw zabudowanych nalezy przyjmowaé wedlug tablicy zamieszczonej ponizej
z zaleznosci od prognozowanego natezenia ruchu drogowego (wartosci posrednie nalezy
interpolowac liniowo). Stezenie substancji ekstrahujgcych sie eterem naftowym nalezy przyjgc
mnozac wartosci podane w ponizszej tabeli przez wspotczynnik przeliczeniowy o wartosci 0,08.

Dla liczby pasow ruchu wiekszej niz 4 nalezy stosowac¢ wspoéitczynnik poprawkowy o wartosci 5,2/n,
gdzie n oznacza liczbe paséw ruchu (w obu kierunkach).

Tabela 14-6 Warto $ci st ezen ogdlnych w $ciekach deszczowych z terenéw zabudowanych z drogi
o czterech pasach ruchu (w obu kierunkach), dlanat  ezen ruchu od 15 do 30 tys. poj. rz./dob e

Natezenie ruchu w obu Y ogolne,w
. sptywach z terenow
kierunkach
zabudowanych
tys. poj. rz./dob e mg/dm 3

15 240

20 265

25 280

30 295

Obliczenia hydrologiczne i hydrauliczne

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie wymaga, aby
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wielkos¢ urzadzen odwadniajgcych droge klasy GP, wymiarowaé dla deszczu miarodajnego
o prawdopodobienstwie wystgpienia p=20%.

Do obliczen kanatow wykorzystano metode granicznych natezen deszczu. Do ustalenia natezen
deszczy miarodajnych postuzono sie statystycznym modelem deszczu o okreslonym
prawdopodobienstwie wystgpienia p%:

—__ 40
At pos T %
100
gdzie: Qip% - hatezenie deszczu w dm?/s ha,
t - czas trwania opadu w min,
p% - prawdopodobienstwie wystgpienia opadu w %.

W metodzie granicznych natezen deszczy modyfikowano czas trwania deszczu stosownie do czasu
przeptywu w sieci odwadniajgcej i czasu koncentracji terenowej:

t=12x 5 +t,
gdzie: t - czas trwania deszczu miarodajnego w min,
L - dlugosc¢ kanatu (rowu) w m,
V - predkos¢ przeptywu w m/min,
tx - czas koncentracji terenowej w min

Do obliczen przyjmowano czas trwania opadu nie krotszy niz 10 min, a gdy obliczony powyzszg
formutg czas przekraczat te wielkos¢ do dalszych obliczen przyjmowano jego wiekszg wartosc¢.

Podstawe do okreslenia ilosci wod i wielkosci przeptywow stanowity:

¢ minimalny czas trwania deszczu t =10 min
e natezenie deszczu dla drogi klasy GP Q10.20% = 173,0 dm?/s ha.
14.5. Inwentaryzacja przyrodnicza

Informacje o florze i faunie zawarte w niniejszym raporcie opisano na podstawie wynikéw
inwentaryzacji dendrologicznej oraz przyrodniczej wykonanych na potrzeby omawianego
przedsiewziecia.

Zgodnie z Art. 66 Ust 1 pkt 2a ustawy o00$ wyniki inwentaryzacji przyrodniczej wraz z opisem
metodyki stanowig zalgcznik do raportu. W niniejszym opracowaniu ww. elementy stanowig
zalgcznik 1.

Inwentaryzacja dendrologiczna zostata wykonana w kwietniu 2017 r. oraz uzupetniona w lipcu 2017r.
Inwentaryzacjg objeto wszystkie uktady drzew i krzewdw zlokalizowanych w granicach opracowania.
Wykazem objeto zaréwno drzewa i krzewy pojedyncze jak i wystepujace w grupach.

14.6. Zasoby srodowika kulturowego

W celu oszacowania wartosci zasobéw sSrodowiska kulturowego wokét analizowanej drogi
wystgpiono z prosbg o informacje w tym zakresie do Wojewodzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw
w Toruniu. Dodatkowo w celu weryfikacji niniejszych informaciji, jak rowniez zinwentaryzowania
ewentualnych miejsc waznych ze wzgleddéw kulturowych dla lokalnej spotecznosci przeprowadzono
wizje w terenie. Na podstawie pozyskanych danych, analizy materiatobw kartograficznych oraz
danych udostepnionych na stronach internetowych, przy uzyciu technik GIS opracowano wykaz oraz
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przedstawienie graficzne zabytkéw nieruchomych znajdujgcych sie w pasie ok. 500 m od osi
planowanej inwestycji.

Z WUOZ uzyskano rowniez dane dotyczgce stanowisk archeologicznych zidentyfikowanych
w otoczeniu planowanej inwestyciji.

15. Zrédta informagii

15.1. Akty prawne

1. Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o sSrodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko
(t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1405 z pézn. zm.);

2. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 799
z pozn. zm.);

3. Rozporzagdzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomoéw
niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012, poz. 1031);

4. Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substanciji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87);

5. Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 8 czerwca 2018 r. w sprawie dokonywania oceny
pozioméw substancji w powietrzu (Dz. U. poz. 1119);

6. Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych
znaczgco oddziatywac¢ na srodowisko (t.j. Dz. U. 2016, poz. 71);

7. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (t.j. Dz. U. 2014, poz. 112);

8. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiarow poziomOw substancji lub energii w Srodowisku przez
zarzadzajgcego droga, linig kolejowag, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem
(Dz. U. Nr 140, poz. 824 z p6zn. zm.);

9. Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 992 z p6zn. zm.);

10. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw
(Dz. U. 2014, poz. 1923);

11. Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie
(tj. Dz. U. z 2018 r. poz. 954);

12. Ustawa z dnia 11 wrzesnia 2015 r. o zuzytym sprzecie elektrycznym i elektronicznym
(t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 1466);

13. Ustawa z dnia 24 kwietnia 2009 r. o bateriach i akumulatorach (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1803
z pézn. zm.);

14. Ustawa z dnia 25 lutego 2011 r. o substancjach chemicznych i ich mieszaninach
(tj. Dz. U. z 2018 r. poz. 143);

15. Ustawa z dnia 20 lipca 1991 r. o Inspekciji Ochrony Srodowiska (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 1471
z p6zn. zm.);

16. Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. poz. 1566 z pdzn. zm.);

17. Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekow do wod lub do ziemi, oraz w sprawie substanciji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2014 poz. 1800);

18. Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 grudnia 2015 r. w sprawie kryteriow
i sposobu oceny stanu jednolitych czesci wod podziemnych (Dz. U. 2016, poz. 85);
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19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 21 lipca 2016 r. w sprawie sposobu klasyfikacji
stanu jednolitych czesci wod powierzchniowych oraz srodowiskowych norm jakosci dla
substancji priorytetowych. (Dz. U. 2016, poz. 1187);

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911 z pOzn.
zm.);

Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji oraz pomiaréw ilosci pobieranej wody.
(Dz. U. poz. 1542 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (t.j. Dz. U.
z 2017 r. poz. 2187 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. 0 ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 142 z pozn.
zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze
kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary
Natura 2000 (t.j.: Dz. U. 2014, poz. 1713);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz. U. poz. 2183);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw
specjalnej ochrony ptakéw (Dz. U. z 2011 r., Nr 25, poz. 133, z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. 2014, poz. 1409);

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 2222
z pozn. zm.);

Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardw niebezpiecznych (t.j. Dz. U. z 2018 r.
poz. 169 z pézn. zm.);

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegOlnych zasadach przygotowania i realizacii
inwestycji w zakresie drog publicznych (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 1474),

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 1202 z pézn. zm.);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(tj.: Dz. U. 2016, poz. 124);

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735 z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz.
2101 z p6zn. zm.);

Rozporzadzenie Rady Ministréow z dnia 12 wrzesnia 2012 r. w sprawie gleboznawczej
klasyfikacji gruntéw (Dz.U. 2012, poz. 1246);

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1260
z p6zn. zm.);

Ustawa z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks Postepowania Administracyjnego (t.j. Dz. U. z 2017
r. poz. 1257 z p6zn. zm.);

Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszaca sie do oceny i zarzgdzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. UE. L. z 2002
r. Nr 189, str. 12 z pézn. zm.);

Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych
oraz dzikiej fauny i flory (Dz. U. UE. L. 2 1992 r. Nr 206, str. 7 z pdzn. zm.);
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40.

41.

42.

Dyrektywa 2003/4/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28 stycznia 2003 r.
w sprawie publicznego dostepu do informacji dotyczgcych srodowiska i uchylajgca dyrektywe
Rady 90/313/EWG (Dz. U. UE. L. z 2003 r. Nr 41, str. 26);

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r.
w sprawie ochrony dzikiego ptactwa (wersja ujednolicona) (Dz. U. UE. L. z 2010 r. Nr 20,
str. 7 z pozn. zm.);

Zalgcznik nr 1 do uchwaly Nr XXIX/510/17 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z
dnia 20 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia projektu uchwaty w sprawie Obszaru Chronionego
Krajobrazu Doliny Drwecy;

15.2. Normy i przepisy bran zowe

43.

44.

45.

46.

47.
48.

49.

Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan srodowiskowych dla drég krajowych,
Biuro Ekspertyz i Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,EKKOM” Sp. z o.0., Krakéw
2008;

PN-EN 1793-1:2017-05 Drogowe urzgdzenia przeciwhatasowe - Metoda oznaczania
wiasciwosci akustycznych - Czes¢ 1: Podstawowe wiasciwosci pochtaniania dzwieku
w warunkach rozproszonego pola akustycznego;

PN-EN 1793-2:2013-05 Drogowe urzgdzenia przeciwhatasowe - Metoda oznaczania
wiasciwosci akustycznych - Czes¢ 2: Podstawowe wiasciwosci izolacji od dzwiekdw
powietrznych w warunkach dzwieku rozproszonego;

PN-B-10736:1999 Roboty ziemne - Wykopy otwarte dla przewodow wodociggowych
i kanalizacyjnych - Warunki techniczne wykonania;

PN-S-02204:1997 Drogi samochodowe - Odwodnienie droég;

Polska Norma PN-ISO 9613-2 Akustyka - Tiumienie dzwieku podczas propagacji
w przestrzeni otwartej - Ogo6lna metoda obliczania;

PN-B-02170:2016-12. Ocena szkodliwosci drgan przekazywanych przez podtoze na budynki;

15.3. Dokumenty strategiczne

50.

51.
52.
53.
54.

55.

IV Europejski Program Dziatan na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego na lata
2011-2020;

Strategia Rozwoju Kraju 2020;
Strategia Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywg do 2030 roku);
Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywg do 2025 r.);

Strategia rozwoju wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do roku 2020 — Plan modernizacji
2020+,

Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego gminy Lubicz
ustanowionego na mocy Uchwalty Nr XV/176/2011 Rady Gminy Lubicz z dnia 11.10.2011 r,;

15.4. Dokumentacja techniczna, raporty i decyzje ad  ministracyjne

56.

57.
58.

59.

60.
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Dokumentacja hydrogeologiczna okreslajgca warunki hydrogeologiczne w zwigzku
z zamierzonym wykonywaniem przedsiewziecia moggcego negatywnie oddziatywac¢ na wody
podziemne, w tym powodowac ich zanieczyszczenie — dla rozbudowy skrzyzowania DK15
i DW552 w miejscowosci Grebocin (Geotech Sp. z 0. 0., 2017 r.);

Geotechniczne warunki posadowienia (Geotech Sp. z 0. 0., 2017 r.);

Koncepcja rozwigzan obiektow mostowych (Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Bydgoszczy, 2017 r.);

Koncepcja zagospodarowania terenu i rozwigzan obiektow drogowych (Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Bydgoszczy, 2017 r.);

Prognoza i analiza ruchu (Viaplan Michat Bryszewski, 2017 r.).
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61. Projekt Budowlany - Projekt rozbudowy skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci
Grebocin — poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach PBDK — Program Likwidacji
Miejsc Niebezpiecznych — dokumentacja projektowa wraz z pethieniem nadzoru autorskiego;

62. Postanowienie Wéjta Gminy Lubicz z dnia 14.09.2017r., znak: ROS.6220.57.2017MG;

63. Prognoza Oddzialywania na Srodowisko dla Projektu Programu Budowy Drég Krajowych
na lata 2014 — 2023, GDDKIA, Warszawa 2015;

64. dr hab., prof. nadzw. UL Bartos M i in., Rozbudowa skrzyzowania DK15 i DW522
w miejscowosci Grebocin w wojewddztwie kujawsko-pomorskim. Inwentaryzacja chronionych
elementéw fauny i flory;

65. Roczna ocena jakosci powietrza atmosferycznego w wojewddztwie kujawsko-pomorskim za
rok 2017, Inspekcja Ochrony Srodowiska, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Bydgoszczy, Bydgoszcz-Torun-Wioctawek, kwiecieh 2018;

15.5. Akty prawa miejscowego
66. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci wsi Grebocin ustanowiony na mocy

Uchwaly Nr XLIV/465/10 Rady Gminy Lubicz z dnia 23 kwietnia 2010 r., ogtoszonej
w Dz. U. Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego Nr 149 poz.1848 z dnia 22 wrzesnia 2010r.;

67. Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego czesci wsi Grebocin
ustanowiona na mocy Uchwaty Nr L/592/2014 Rady Gminy Lubicz z dnia 30 maja 2014 r.;
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