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1. Wstep

1.1. Informacje ogoélne

Nazwa przedsiewziecia: Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin —
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach PBDK - Program Likwidacji Miejsc
Niebezpiecznych.

Podstawowy zakres: Rozbudowa skrzyzowania drogi krajowej nr 15 i drogi wojewodzkiej nr 552 w
miejscowosci Grebocin, obejmujgca rowniez rozbudowe drogi krajowej na odcinku od granicy miasta
Torunh do skrzyzowania z drogg wojewddzkag na odcinku ok. 800m.

Cel: Przedsiewziecie realizowane bedzie w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i
zwiekszenia przepustowosci ww. skrzyzowania.

Inwestor: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad oddziat w Bydgoszczy, ul. Fordonska 6,
85-085 Bydgoszcz.

1.2. Formalno-prawna podstawa opracowania

Karta informacyjna przedsiewzigcia sporzgdzona zostata zgodnie z zapisami art. 62a ust. 1
znowelizowanej ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
— Ustawa OOS (tj. Dz. U. z 2016 r. poz. 353 z p6zn. zm.). Dokument uwzglednia takze
uwarunkowania podane w art. 63 ustawy OOS.

Celem przygotowania ponizszego dokumentu jest zebranie i przedstawienie podstawowych danych o
planowanej inwestycji oraz jej otoczeniu w celu okreslenia potencjalnego wptywu lub jego braku na
Srodowisko.

Czesc¢ tekstowg dokumentu uzupetniono o zatgczniki graficzne.

Uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach, zgodnie z zapisami art. 71 i 72 ustawy OOS,
jest wymagane m.in.: przed wystgpieniem o decyzje o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowe;j
czy pozwolenie na budowe dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze lub potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na Srodowisko. Decyzja ta okresla s$rodowiskowe uwarunkowania realizacji
przedsiewziecia.

Planowana inwestycja, zgodnie z §3 ust. 1. pkt 60 Rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywa¢ na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2016
r. poz. 71) nalezy do przedsiewzie¢ moggcych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko, dla
ktérych moze by¢ wymagane przeprowadzenie oceny oddziatywania na srodowisko (tzw. Il grupa).

Wg ww. Rozporzadzenia planowane przedsiewziecie kwalifikowane jest jako:

§3 ust. 1. pkt 60 drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne
niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 (autostrady i drogi ekspresowe) i pkt 32 (drogi o nie mniej niz
czterech pasach ruchu i dlugosci nie mniejszej niz 10 km) oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o
nawierzchni twarde;.

Zgodnie z art. 75 ust. 1 pkt 4 ustawy OOS organem wtasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla rozbudowy ww. skrzyzowania, bedzie Wéjt Gminy Lubicz.
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2. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia

2.1. Rodzaj i skala przedsiewziecia

Planowane przedsiewziecie bedzie polegato na rozbudowie skrzyzowania na odcinku drogi krajowej
nr 15 i drogi wojewodzkiej nr 552. Przewiduje sie budowe dwdch jezdni po dwa pasy ruchu na drodze
krajowej nr 15 od granicy ewidencyjnej miasta Torun i gminy Lubicz (km 244+538), do odlegtosci okoto
200 m od skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 552 (okoto km 245+500). Podyktowane to jest
koniecznoscig poprawnego dowigzania drogi krajowej do stanu istniejgcego. Catosc
rozbudowywanego odcinka DK 15 bedzie wynosi¢ ok. 1 km. Rozbudowie ulegnie réwniez fragment
DW 552 o diugosci od 0ok.194 m (wariant 3) do ok. 311 m (wariant 4). taczna dlugos¢
modernizowanych w ramach planowanej inwestycji drog przekroczy 1 km.

Na peten zakres inwestycyjny przedsiewziecia skladac sie bedg nastepujgce dziatania:

e rozbudowa skrzyzowania;

e rozbudowa drogi klasy gtéwnej ruchu przyspieszonego;

¢ budowa skrzyzowania skanalizowanego z sygnalizacjg swietlng lub ronda;

o wydzielenie paséw dla relacji skretnych na skrzyzowaniu skanalizowanym z sygnalizacjg
sSwietlng;

e budowa zatok autobusowych wraz z dojsciami i peronami przystankowymi;

e obstuga przylegtego terenu przy pomocy drog serwisowych lub zjazdéw;

¢ wykonanie/poprawa systemu odwodnienia drogi;

e budowa urzgdzen brd;

e budowa kanatu technologicznego;

e przebudowa i zabezpieczenie kolizji z urzadzeniami infrastruktury technicznej: sieci
energetyczne, telekomunikacyjne, wodociggowe i kanalizacyjne.

Prognoza ruchu

Ze wzgledu na zakres projektu, obejmujgcy rozbudowe skrzyzowania, ktéry nie wptynie istotnie na
poprawe przepustowosci sieci oraz brak w perspektywie 10 lat planéw rozbudowy infrastruktury
drogowej w obszarze oddziatywania projektu, prognoza ruchu przeprowadzona na potrzeby
omawianej inwestycji zostata wykonana metodg uproszczong - wskaznikowg. Do opracowania
prognozy wykorzystano:

¢ wyniki Generalnych Pomiaréw Ruchu z lat 2000, 2005, 2010 i 2015,
o wielkosci wskaznikéw wzrostu ruchu udostepnione przez GDDKIA,
e wyniki pomiaréw ruchu wykonanych w ramach projektu.

Ponizej przedstawiono wyniki prognozy dla ruchu odbywajgcego sie w porze dziennej (godz. 6-22), w
porze nocnej (godz. 22-6) a takze dla ruchu dobowego — SDR, dla 2 horyzontéw czasowych: roku
2018 i 2028.

Prognoza ruchu dla wariantu inwestycyjneqo

Planowane przedsiewziecie zostato opracowane w czterech wariantach opisanych w rozdziale 6.
Réznice miedzy nimi obejmujgce gtéwnie zastosowany typ skrzyzowania, sposéb wykorzystania
obiektow inzynierskich oraz obstuge terenu przyleglego nie wptywajg na zroznicowanie w
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prognozowanym natezeniu ruchu. W zwigzku z tym ponizsze tabele przedstawiajgce natezenie ruchu
dla wariantu inwestycyjnego odnoszg sie do kazdego z analizowanych wariantow.

Prognozowany sredni dobowy ruch roczny (SDR) w latach 2018 i 2028 dla wariantu inwestycyjnego
przedstawia tabela ponizej.

Tabela 2-1 Sredni dobowy ruch roczny (SDR) dla 2 horyzontéw czasowych w wariancie inwestycyjnym

SDR
Natezenie ruchu (poj./dobe)
Odcinek sam. sam.
sam. sam. ciezarowe | ciezarowe z
osobowe | dostawcze bez przyczepal ez | Sthik
przyczepy naczepa
rok 2018
Odc. 1- DK 15 . 11391 1115 374 672 175 | 13727
relacja Torun - Grebocin
Odc. 2- DK 15 9704 927 348 732 176 | 11887
relacja Grebocin - Turzno
Odc. 3 - DW 552 . 4237 597 205 883 39 6051
relacja tysomice - Grebocin
Odc. 4-DW 552~ 2684 389 243 791 12 4119
relacja Grebocin - Lubicz
rok 2028

Odc. 1- DK 15 . 14438 1229 413 906 175 | 17161
relacja Torun - Grebocin
Odc. 2- DK 15 12300 1022 387 985 176 | 14870
relacja Grebocin - Turzno
Odc. 3 - DW 552 . 5370 660 327 1187 39 7583
relacja Lysomice - Grebocin
Odc. 4-DW 552~ 3402 429 269 1064 12 5176
relacja Grebocin - Lubicz

Prognoze natezenia ruchu dobowego - SDR w latach 2018 i 2028 przedstawiajg ponizsze kartogramy:
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<- tysomice DW552

Rysunek 2-1 Prognoza ruchu w

<- Ltysomice DW552

Rysunek 2-2 Prognoza ruchu w roku 2028 - Srednio Dobowy Ruch Roczny [poj./dobg]
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Natezenie ruchu dla wariantu inwestycyjnego w rozbiciu na pore dzienng (Tabela 2-2) i nocng (Tabela
2-3) w podziale na pojazdy lekkie (osobowe i dostawcze) oraz ciezkie (ciezarowe i ciezarowe z
przyczepa/naczepq) przedstawiono ponizej.

Tabela 2-2 Prognoza ruchu dziennego dla 2 horyzontéw czasowych w wariancie inwestycyjnym

DZIEN (godz.: 6-22)

Natezenie ruchu (poj./16h)

Odcinek

lekkie | ciezkie SUMA

rok 2018
Odc. 1 - DK 15 relacja Torun - Grebocin 11430 982 12412
Odc. 2 - DK 15 relacja Grebocin - Turzno 9717 1010 10726
Odc. 3 - DW 552 relacja Lysomice — Grebocin | 4418 979 5397
Odc. 4 - DW 552 relacja Grebocin — Lubicz 2809 841 3649

rok 2028
Odc. 1 - DK 15 relacja Torun - Grebocin 14320 1202 15521
Odc. 2 - DK 15 relacja Grebocin - Turzno 12176 1245 13421
Odc. 3 - DW 552 relacja tysomice - Grebocin | 5511 1248 6760
Odc. 4 - DW 552 relacja Grebocin - Lubicz 3502 1081 4583

Tabela 2-3 Prognoza ruchu nocnego dla 2 horyzontéw czasowych w wariancie inwestycyjnym

NOC (godz.: 22-6)

Natezenie ruchu (poj./8h)

Odcinek
lekkie ciezkie SUMA
rok 2018
Odc. 1 - DK 15 relacja Torun - Grebocin 1076 239 1315
Odc. 2 - DK 15 relacja Grebocin - Turzno 914 246 1161
Odc. 3 - DW 552 relacja tysomice - Grebocin 416 238 654
Odc. 4 - DW 552 relacja Grebocin - Lubicz 264 205 470
rok 2028
Odc. 1 - DK 15 relacja Torun - Grebocin 1347 292 1640
Odc. 2 - DK 15 relacja Grebocin - Turzno 1146 303 1449
Odc. 3 - DW 552 relacja Lysomice - Grebocin 519 305 823
Odc. 4 - DW 552 relacja Grebocin - Lubicz 329 264 593

Prognoza ruchu w przypadku niepodejmowania inwestycji

Prognozowany $redni dobowy ruch roczny (SDR) w latach 2018 i 2028
bezinwestycyjnego przedstawia tabela ponize;.

dla wariantu

10
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Tabela 2-4 Sredni dobowy ruch
bezinwestycyjnym

roczny (SDR) dla 2 horyzontow czasowych w wariancie

Odcinek

SDR

Natezenie ruchu (poj./dobe)

sam.
osobowe

sam.
dostawcze

sam.

ciezarowe
bez

przyczepy

sam.
ciezarowe z
przyczepami
i naczepami

autobusy

SUMA

rok 2018

Odc. 1

DK 15 - odcinek 1 (relacja Torun -
Grebocin, do zjazdu z DW 552 z
kierunku tysomice)

11391

1115

374

672

174

13726

Odc. 2

DK 15 - odcinek 2 (od zjazdu z DW
552 z kierunku Lysomice do
gtéwnego skrzyzowania z DW 552)

10396

1037

353

610

169

12565

Odc. 3

DK 15 - odcinek 3 (relacja Grebocin
- Ostréda, od gtéwnego
skrzyzowania z DW 552)

9704

927

348

732

176

11887

Odc. 4

DW 552 - odcinek 1 (relacja
tysomice - Grebocin, skrzyzowanie
gtébwne)

3242

519

274

821

33

4889

Odc. 5
DW 552 - odcinek 2 (zjazd z DW
552 na DK 15 z kierunku £ysomic)

995

78

21

62

1162

Odc. 6
DW 552 - odcinek 3 (relacja
Grebocin - Lubicz)

2684

389

243

791

12

4119

rok 2028

Odc. 1

DK 15 - odcinek 1 (relacja Torun -
Grebocin, do zjazdu z DW 552 z
kierunku tysomice)

14438

1229

413

906

174

17160

Odc. 2

DK 15 - odcinek 2 (od zjazdu z DW
552 z kierunku tysomice do
gtéwnego skrzyzowania z DW 552)

13177

1143

390

822

169

15701

Odc. 3

DK 15 - odcinek 3 (relacja Grebocin
- Ostréda, od gtéwnego
skrzyzowania z DW 552)

12300

1022

387

985

176

14870

Odc. 4

DW 552 - odcinek 1 (relacja
tysomice - Grebocin, skrzyzowanie
gtéwne)

4109

574

304

1103

33

6123

Odc. 5
DW 552 - odcinek 2 (zjazd z DW
552 na DK 15 z kierunku tysomic)

1261

86

23

84

1460

Odc. 6
DW 552 - odcinek 3 (relacja
Grebocin - Lubicz)

3402

429

269

1064

12

5176

11
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Natezenie ruchu dla wariantu bezinwestycyjnego w rozbiciu na pore dzienng (Tabela 2-5) i nocng
(Tabela 2-6) w podziale na pojazdy lekkie (osobowe i dostawcze) oraz ciezkie (ciezarowe i ciezarowe
Z przyczepa/naczepg) przedstawiono ponize;j.

Tabela 2-5 Prognoza ruchu dziennego dla 2 horyzontéw czasowych w wariancie bezinwestycyjnym

DZIEN (godz.: 6-22)
Natezenie ruchu (poj./16h)

Odcinek
lekkie | ciezkie SUMA
rok 2018
Odc. 1
DK 15 - odcinek 1 (relacja Torun - Grebocin, do 11430 981 12412
Zjazdu z DW 552 z kierunku tysomice)
Odc. 2
DK 15 - odcinek 2 (od zjazdu z DW 552 z kierunku 10449 910 11359
tysomice do gtdwnego skrzyzowania z DW 552)
Odc. 3
DK 15 - odcinek 3 (relacja Grebocin - Ostroda, od 9717 1010 10726
gtéwnego skrzyzowania z DW 552)
Odc. 4
DW 552 - odcinek 1 (relacja Lysomice - Grebocin, 3438 907 4345
skrzyzowanie gtéwne)
Odc. 5
DW 552 - odcinek 2 (zjazd z DW 552 na DK 15 z 981 72 1052
kierunku tysomic)
Odc.6
DW 552 - odcinek 3 (relacja Grebocin - Lubicz) 2809 84l 3649
rok 2028
Odc. 1
DK 15 - odcinek 1 (relacja Torun - Grebocin, do 14320 1201 15520
Zjazdu z DW 552 z kierunku tysomice)
Odc. 2
DK 15 - odcinek 2 (od zjazdu z DW 552 z kierunku 13089 1111 14199
tysomice do gléwnego skrzyzowania z DW 552)
Odc. 3
DK 15 - odcinek 3 (relacja Grebocin - Ostroda, od
gtéwnego skrzyzowania z DW 552) 12176 1245 13421
Odc. 4
DW 552 - odcinek 1 (relacja Lysomice - Grebocin, 4280 1157 5438
skrzyzowanie gtéwne)
Odc. 5
DW 552 - odcinek 2 (zjazd z DW 552 na DK 15 z 1231 91 1322
kierunku tysomic)
Odc. 6 3502 | 1081 4583

DW 552 - odcinek 3 (relacja Grebocin - Lubicz)
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Tabela 2-6 Prognoza ruchu nocnego dla 2 horyzontéw czasowych w wariancie bezinwestycyjnym

NOC (godz: 22-6)
Natezenie ruchu (poj./8h)
Odcinek
lekkie | ciezkie SUMA
rok 2018
Odc. 1
DK 15 - odcinek 1 (relacja Torun - Grebocin, do 1076 239 1314
Zjazdu z DW 552 z kierunku tysomice)
Odc. 2
QK 15 - odcmeK 2 (od Zngdu z DW 55_2 z 984 299 1206
kierunku tysomice do gtéwnego skrzyzowania z
DW 552)
Odc. 3
DK 15 - odcinek 3 (relacja Grebocin - Ostroda, 914 246 1161
od gtéwnego skrzyzowania z DW 552)
Odc. 4
DW 552 - odcinek 1 (relacja tysomice - 323 221 544
Grebocin, skrzyzowanie gtéwne)
Odc. 5
DW 552 - odcinek 2 (zjazd z DW 552 na DK 15 z 92 17 110
kierunku tysomic)
Odc. 6
DW 552 - odcinek 3 (relacja Grebocin - Lubicz) 264 205 470
rok 2028
Odc. 1
DK 15 - odcinek 1 (relacja Torun - Grebocin, do 1347 292 1640
zjazdu z DW 552 z kierunku tysomice)
Odc. 2
DK 15 - odcinek 2 (od zjazdu z DW 552 z
kierunku tysomice do gtéwnego skrzyzowania z 1231 270 1502
DW 552)
Odc. 3
DK 15 - odcinek 3 (relacja Grebocin - Ostroda, 1146 303 1449
od gtéwnego skrzyzowania z DW 552)
Odc. 4
DW 552 - odcinek 1 (relacja tysomice - 403 283 685
Grebocin, skrzyzowanie gtéwne)
Odc. 5
DW 552 - odcinek 2 (zjazd zDW 552 naDK 15z | 116 22 138
kierunku tysomic)
Odc. 6
DW 552 - odcinek 3 (relacja Grebocin - Lubicz) 329 264 593
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Podsumowanie

Ze wzgledu na uproszczong, wskaznikowg metode prognozowania, ruch dla poszczegdlnych kategorii
pojazdow bedzie wzrastat zgodnie z jednakowg dynamikg na wszystkich wlotach przedmiotowego
skrzyzowania.

Zgodnie z raportem ,Prognoza i analiza ruchu” (Viaplan Michat Bryszewski, 2017 r.) w roku
uruchomienia przebudowanego skrzyzowania do ruchu - 2018, natezenie ruchu pojazdéw wzrosnie
od 9% dla pojazdéw osobowych do 12% dla pojazdéw ciezarowych z przyczepami i naczepami.
Prognozowany wzrost przetozy sie na ruch na poziomie 5,5- 7,5 tys. poj./dobe na wlotach DK15i 2,2
-2,8 tys. poj./dobe na DW552.

Na konhcu okresu analizy w roku 2028, nalezy oczekiwa¢ zwiekszenia sie ruchu pojazddéw osobowych
0 38%, dostawczych o 15%, ciezarowych o 16%, a ciezarowych z przyczepami i naczepami o 50%.
Ruch autobusowy przyjeto niezmienny przez okres analizy. W efekcie najwieksze natezenie ruchu
przewidywane w roku 2028 wystgpi na wlocie od Torunia i przekroczy 9,1 tys. poj./dobe (9% ruchu
ciezarowego) w stosunku do obecnych 6,7 tys. poj./dobe. Na pdtnocnym wlocie DK15 ruch zwiekszy
sie do prawie 7 tys./dobe. Na DW552 bedzie wahat sie od 2,8 do 3,5 tys. poj./dobe, przy zdecydowanie
wiekszym ruchu pojazddéw ciezkich na poziomie 19-23%.

Na podstawie inwentaryzacji stanu istniejgcego, oceny obecnych warunkéw ruchu na analizowanym
skrzyzowaniu oraz przewidywanego wzrostu ruchu, proponowana rozbudowa skrzyzowania w celu
poprawy jego funkcjonalnosci jest w petni uzasadniona pod wzgledem ruchowym.

2.2. Lokalizacja przedsiewziecia

Potozenie geograficzne

Wedtug podziatu Polski na regiony fizycznogeograficzne (regionalizacja wg J. Kondrackiego,
zweryfikowana w trakcie wdrazania Europejskiej Konwencji Krajobrazowej) obszar analizowanego
przedsiewziecia lezy w obrebie:

« prowincji — Nizina Srodkowoeuropejska,
e podprowincji — Pojezierza Potudniowobattyckie,
¢ makroregionu — Pojezierze Chetminsko-Dobrzynskie,
¢ mezoregionu — Pojezierze Chetminskie.

Pojezierze Chetminskie jest wysoczyzng morenowg uksztattowang w czasie ostatniego zlodowacenia
skandynawskiego. Pofozone w potnocnej czesci Polski, w obrebie wojewoddztwa kujawsko-
pomorskiego, zajmuje obszar ulokowany miedzy dolinami rzek Wisty, Osy i Drwecy o powierzchni
2162 km? Bezwzgledna wysoko$¢ wysoczyzny waha sie od 90 do 96,6 m n.p.m. Jej
charakterystyczna mtodoglacjalna rzezba zdominowana jest przez pagorki morenowe oraz drobne
jeziora polodowcowe.

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane bedzie w stosunkowo zurbanizowanym (jak na obszar
gminy wiejskiej) krajobrazie, wsréd zabudowan mieszkaniowych jedno- i wielorodzinnych oraz
ustugowych, ktorym towarzyszg elementy infrastruktury technicznej, takie jak: drogi czy linie
energetyczne. W krajobrazie terenu wystepujg rowniez tereny zieleni parkowej, zabudowa zagrodowa
oraz tereny rolniczo-ogrodnicze.
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Obszar jest lekko zroznicowany morfologicznie, w okolicy Grebocina wystepujg niewysokie pagorki
morenowe, ktoérych wysokos$¢ wzgledna nie przekracza 10m.

Lokalizacja przedsiewzigcia pod wzgledem administracyjnym

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w wojewddztwie kujawsko-pomorskim, powiecie

torunskim, gminie Lubicz, miejscowosci Grebocin. Od zachodu zasieg inwestycji ograniczony jest
granicami administracyjnymi miasta Torun.

Legenda:
C— projektowane skrzyzowanie DK 15 i DW 552
- - granice gmin

- granice powiatow

% i
3“12“‘:"7\".(‘\055 ELNIA “

0 250 500
[ e

Rysunek 2-3 Lokalizacja projektowanego skrzyzowania

Lokalizacja przedsiewziecia na tle ustalen planistycznych

Dla terenu, na ktérym realizowane bedzie przedsiewziecie obowigzuje obecnie miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego czesci wsi Grebocin (Uchwata Nr XLIV/465/10 Rady Gminy
Lubicz z dnia 23 kwietnia 2010 r., ogtoszona w Dz. U. Wojewodztwa Kujawsko-Pomorskiego Nr 149
po0z.1848 z dnia 22 wrzesnia 2010r.) — dalej zwana ,Uchwatg MPZP”.
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Przedmiotowa inwestycja bedzie realizowana zgodnie z zatgcznikiem graficznym obowigzujgcego
MPZP.

Ulice planowanego do rozbudowy skrzyzowania oznaczone sg na zatgczniku graficznym symbolem:

o 0 KD-GP (istniejgca ul. Kowalewska), droga krajowa nr 15 relacji Inowroctaw-Ostroda.
e 0 KD1-G (istniejgca ul. Dworcowa), droga wojewodzka nr 552 relacji Rézankowo-Lubicz
e 0 KD2-G (istniejgca ul. Lubicka), droga wojewddzka nr 552 relacji R6zankowo-Lubicz

Nalezy zwréci¢ uwage, ze ustalenia powyzszej Uchwaty (§6 ustep 6 punkt 1-2) przewidujg dla terenu
0 KD-GP oraz 0 KD1+2-G mozliwo$¢ rozbiorki istniejgcych budynkow.

Inwestycja swoim zakresem obejmuje rozbudowe skrzyzowania zlokalizowanego na drodze krajowej
nr 15 (klasy GP) i drodze wojewoddzkiej nr 552 nad ciekiem wodnym Struga Torunska (oznaczona na
zatgczniku graficznym do Uchwaty MPZP symbolem 0 WS).

Uchwata MPZP zwraca uwage iz teren 0 WS stanowi gtéwny element ciggu ekologicznego o
znaczeniu lokalnym. Nalezy zachowac¢ dostepno$¢ do linii brzegowej Strugi Torunskiej w celu
umozliwienia przeprowadzenia robét eksploatacyjnych i konserwacyjnych.

Omawiane skrzyzowanie w chwili obecnej charakteryzuje sie lokalnym ograniczeniem
przepustowosci.

Planowane przedsiewziecie zgodne jest z zapisami obowigzujgcego Studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Lubicz, ustanowionego na mocy Uchwaty Nr
XV/176/2011 Rady Gminy Lubicz z dnia 11.10.2011 r.

W Studium zapisano ustalenia dla wyodrebnionych jednostek przestrzennych gminy w tym dla
sotectwa Grebocin, w obrebie, ktérego znajduje sie projektowane skrzyzowanie DK 15 z DW 552.

Rozbudowa skrzyzowania zrealizowana bedzie zgodnie z zatgcznikiem graficznym do Studium:
»,Gmina Lubicz na tle planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Kierunki rozwoju sieci komunikacyjne;j”.

Dziatanie to nawigzuje rowniez do wskazanych w Studium ,potrzeb rozwoju na poszczegdlnych
poziomach zarzgdzania drogami”, polegajgcych m.in. na modernizowaniu drég wojewddzkich z
przebudowg skrzyzowan.

2.3. Uwarunkowania srodowiskowe

Warunki geologiczne i geomorfologiczno-glebowe

Omawiany obszar znajduje sie w obrebie synklinorium brzeznego (niecki brzeznej) wypetnionego
osadami permsko-mezozoicznymi. W rejonie Torunia wystepuja utwory kredy gérnej wyksztatcone w
postaci margli, wapieni i opoki marglistej. lch migzszos¢ waha sie w szerokim przedziale od 300 do
900 m. Pod osadami kenozoiku z pothocnego wschodu na potudniowy zachod pojawiajg sie starsze
ogniwa kredy, a profil konczg szare ilaste margle mastrychtu gérnego.

Na osadach kredy zalega kompleks utworéw trzeciorzedowych, nalezgcych do oligocenu (,lty
torunskie”, zwirowce, piaski z glaukonitem oraz zielone mutowce i itowce) , miocenu ( mutki z
soczewkami wegli brunatnych oraz szarobrunatnych itdw i mutkéw) i pliocenu (ity i mutki ilaste o
migzszosci do 75 m ).

Osady czwartorzedowe osiggajg migzszo$¢ do kilkudziesieciu metrow. Najstarsze z nich,
wyksztatcone w postaci piaskow i zwirdw rzecznych, zwigzane sg z interglacjatem mazowieckim
Przykrywaija je szare gliny o migzszosci od kilku do 20 m zaliczane do zlodowacen srodkowopolskich.
Wychodnie tych utworéw wystepujg w skarpie Wisty w Toruniu.

Osady pochodzgce ze zlodowacen pétnocnopolskich reprezentowane sg przez dwudzielng serie glin
zwatowych. Wiek starszej nie jest Scisle okreslony. Mtodsza warstwa gliny morenowej, wystepujgca
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na powierzchni, byta akumulowana w fazie leszczynskiej i osigga migzszos¢ od kilku do
kilkudziesieciu metrow. Te dwa poziomy glin zwatowych, wystepujgce w okolicy Grebocina, rozdziela
seria piaszczysto zwirowa lub ilasta 0 migzszos$ci od 0,5 do ok. 15 metrow. W czasie fazy pomorskiej,
a nastepnie w poéznym glacjale w efekcie intensywnych proceséw zboczowych w klimacie
peryglacjalnym u podndéza zboczy dolinnych i dwczesnych krawedzi terasowych, jak rowniez w dnach
dolin zboczowych osadzity sie piaski i gliny deluwialne o migzszosci do 3-4 metrow.

Najmtodszymi utworami, ktére wystepujg na omawianym obszarze, sg osady wieku holocenskiego.
Nalezg do nich mady i piaski rzeczne tarasu zalewowego, na wyzszych tarasach w tym czasie
rozwijaty sie wydmy i pola piaskéw przewijanych. Wsrod osadow holocenskich w rejonie planowane;j
inwestycji, w dawnych korytach rzecznych wystepujg na powierzchni lub pod przykryciem osaddw
rzecznych utwory biogeniczne wyksztatcone w postaci namutéw pod ktérymi wystepujg lokalnie gytie.
Migzszos¢ tych utwordéw jest zmienna od 0,5 do 4 m w dolinie Wisty i mniejsza w dolinach jej
doptywow. Namuty sg utworami o roznym sktadzie litologicznym (piaski drobne, mutki, ity) z udziatem
materii organicznej, czesto z przewarstwieniami torfow. Projektowang inwestycje na tle mapy utworéw

R /;’ '.".‘:'_'l-'/NQQ' fBPm

Rysunek 2-4 Projektowana inwestycja na tle mapy geologicznej Polski (gsP - piaski gliniaste, piaski réznoziarniste, zwiry i
gfazy lodowcowe, d - piaski i gliny deluwialne, ceP - piaski, zwiry, gtazy i gliny zwatowe moren czotowych i moren martwego lodu,
nH - namuty, belL — Piaski, mutki i ity zastoiskowe (dolne i gérne), gzslL - Glina zwafowa, e - piaski eoliczne, w - piaski eoliczne w wydmach,
fsPm - mutki, piaski i zwiry rzeczne, fsB-DM - mutki, piaski i zwiry rzeczne, bsP - piaskimutki i ity zastoiskowe (dolne,srodkowe i gorne),
N2Q- ity, mutki i piaski, fsPm - mutki, piaski i zwiry rzeczne, fu- mutki, piaski i zwiry rzeczne, gzBP- glina zwatowa)

Okolice Torunia byly silnie przeksztatcone antropogenicznie, w wyniku czego na powierzchni powstata
warstwa nasypow, ktora w Toruniu osigga migzszos¢ 10m.

Z opracowanego na potrzeby projektu przedmiotowego odcinka drogi Geotechnicznych warunkéw
posadowienia (Geotech Sp. z 0.0., 2017 r.) wynika, ze grunty budujgce podtoza dokumentowanego
terenu zaliczono do:

e nasypowych, ktérych wystepowanie zwigzane jest z istniejgca infrastrukturg drogowa. Grunty
tego typu odnotowano na catym badanym obszarze, w rejonie istniejacej nawierzchni oraz
bezposrednig pod nig. Nasypy charakteryzujg sie zmiennym sktadem, zbudowane sg gtéwnie
z utworow niespoistych, lokalnie z gruntéw spoistych oraz gleby prochniczej;
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e organicznych nieskalistych, pochodzgcych z holocenu. Stanowig je utwory wystepujace w
postaci gleby préchniczej o zmiennym sktadzie zawartosci czesci organicznych, cechuje je
bardzo duza zmienno$¢ wiasciwosci cech fizycznych i mechanicznych, mata nosnos¢ oraz
duza odksztatcalnosé w zwigzku czym sg to grunty nie nadajgce sie do bezposredniego
posadowienia;

e rodzimych - mineralnych nieskalistych: niespoistych i spoistych.

Grunty niespoiste, reprezentowane przez piaski drobne, piaski srednie oraz pospotki, wystepujg w
stanie sredniozageszczonym, lokalnie luznym (piaski drobne).

Grunty spoiste, zalegajgce rownolegle utwory w postaci plastycznych i twardoplastycznych glin
piaszczystych, piaskow gliniastych oraz glin piaszczystych (pylastych) zwiezlych, w ktérych lokalnie
nawiercono przewarstwienia itow.

Podczas analiz dostepnej dokumentacji geologicznej oraz wizyt w terenie projektu nie stwierdzono
wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych (proceséw wietrzenia, zjawisk krasowych,
deformaciji filtracyjnych czy tez osiadania zapadowego). Skrzyzowanie nie jest tez potozone w
obszarze czy terenie gdérniczym ani tez na obszarze szkdéd goérniczych. Nie ma wiec zadnych
przestanek do stwierdzenia skomplikowanych warunkéw gruntowych.

Na podstawie wykonanych prac w ramach badan geologicznych wydano Opinie geotechniczng dla
projektowanej inwestycji. Kategorie geotechniczng ustala sie w zaleznosci od stopnia skomplikowania
warunkéw gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego, charakteryzujgcych mozliwosci
przenoszenia odksztatcen i drgan, stopnia ztozonosci oddziatywan, stopnia zagrozenia zycia i mienia
awarig konstrukcji, jak rowniez od wartosci zabytkowej lub technicznej obiektu budowlanego i
mozliwoéci znaczgcego oddziatywania tego obiektu na srodowisko. Kategorie geotechniczng catego
obiektu budowlanego lub jego poszczegdlnych czesci okresla sie m.in. na podstawie badan
geotechnicznych gruntu. W analizowanym przypadku stwierdzono, ze grunty w podtozu sg generalnie
przydatne dla potrzeb budownictwa.

Dominujgce na tym obszarze warunki gruntowe proste stwierdzono na odcinkach wystepowania
gruntéw jednorodnych genetycznie i litologicznie, z poziomem wody gruntowej ponizej granicy robét
ziemnych (za granice rob6t ziemnych przyjeto poziom 1,0 m p.p.t).

Jedynie w obrebie strugi Torunhskiej (projektowany przepust) stwierdzono podwyzszony w stosunku
do terenu poziom wdd z poziomem swobodnego zwierciadta wody gruntowej na gtebokosci 0,4+1,2

m p.p.t.

Dla planowanej inwestycji przyjeto kategorie geotechniczng | na odcinkach o prostych warunkach
gruntowych. W obszarze strugi Torunskiej gdzie stwierdzono wystepowanie wysokiego poziomu wody
gruntowej przyjeto Il kategorie geotechniczna.

Na ponizszym rysunku przedstawiono przebieg projektowanego skrzyzowania na tle komplekséw
przydatnosci rolniczej gleb. Przewazajg tu tereny zabudowane, urozmaicone gtéwnie kompleksem
glebowym zytnim bardzo dobrym i dobrym. Potudniowo-zachodni fragment skrzyzowania usytuowany
jest w obrebie kompleksu glebowego zytniego stabego. Omawiany obszar zdominowany jest przez
gleby brunatne wylugowane i kwasne. Czarne ziemie zdegradowane oraz szare ziemie pojawiajg sie
jedynie w czesci wschodniej oraz pétnocno-wschodniej skrzyzowania. Rejon uzytkdw zielonych
stabych i bardzo stabych lezy w obszarze gleb torfowo-mutowych i mutowo-torfowych, natomiast
uzytki zielone Srednie znajdujg sie w pasie czarnych ziem wiasciwych.
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Legenda:
RN 1L Tz e projektowane skrzyzowanie DK 15 i DW 552

Kompleksy przydatnosci rolniczej gleb:

RN 2 - pszenny dobry
4 - zytni bardzo dobry

5 - zytni dobry

6 - zytni staby

8 - zbozowo-pastewny mocny

2z - uzytki zielone srednie

3z - uzytki zielone stabe | bardzo slabe
RN - rolnicze nieuzytki
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Rysunek 2-5 Obszar planowanego przedsiewziecia na tle kompleksow przydatnosci rolniczej gleb

Warunki hydrograficzne i hydrogeologiczne

Wody powierzchniowe

Analizowany obszar lezy w zlewni Strugi Torunskiej, ktdra rozdziela sie w Grebocinie na dwa cieki
wodne. Jeden z nich zachowujgc swojg nazwe uchodzi do Wisty, drugi zas przeksztatca sie w Struge
Lubicka stajgc sie prawobrzeznym doptywem Drwecy.

Rzeki wykazujg w ciggu roku wahania stanu wéd powodowane zmiennoscig zasilania. Wysokie stany
wod towarzyszg wezbraniom wiosennym (roztopy) i letnim, a niskie stany wystepujg w czerwcu, na
poczatku lipca oraz jesienig. Strugi i rzeczki wigczone sg w nierdbwnomiernie roztozony system
melioracyjny. Zgodnie z informacjg Panstwowej Stuzby Hydrogeologicznej oraz danymi
udostepnianymi przez Krajowy Zarzgd Gospodarki Wodnej (Mapy Zagrozenia Powodziowego) rejon
rozbudowywanego skrzyzowania nie jest pofozony na obszarach zagrozonych podtopieniem.

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w zlewni jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP)
0 kodzie PLRW20001928989 o nazwie Bacha od Zgnitki do ujscia o dtugosci 34,54 km.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Rady Ministrow z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz.U. z 2016 poz. 1911 z pézn. zm.) PLRW
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Bacha od Zgnitki do ujscia stanowi silnie zmieniong czes¢ wod, ktoérej potencjat zostat w Planie
okreslony jako zly.

Status SZCW omawiana JCWP uzyskata w wyniku zmian antropogenicznych. Przekroczeniu ulegty
nastepujgce wskazniki hydromorfologiczne:

o m3 - fgczna diugosé czesci ciekdéw odcietych przez budowle poprzeczne o spadzie h>0,7 m
(dla rzek gorskich i wyzynnych) lub h>0,4 m (dla rzek nizinnych) odniesiona do sumarycznej
dtugosci ciekéw istotnych,

o m4 -tgczna dlugosc odcinkdw rzek, na ktdérych prowadzone byly prace regulacyjne (zabudowa
podtuzna oraz udokumentowana zmiana biegu rzeki) odniesiona do sumarycznej dtugosci
ciekow istotnych.

Omawiana jednostka jest monitorowana, typ rzeki nizinnej piaszczysto-gliniastej (19).

Celami s$rodowiskowymi jest osiggniecie dobrego potencjatu ekologicznego i dobrego stanu
chemicznego.

Jednostka jest zagrozona nieosiggnieciem celéw srodowiskowych. Termin osiggniecia dobrego stanu
okreslono na rok 2027 r. Odstepstwo uzasadniono brakiem mozliwosci technicznych. W zlewni JCWP
wystepuje presja rolnicza. W programie dziatan zaplanowano wszystkie mozliwe dziatania majgce na
celu ograniczenie tej presji tak, aby mozliwe byto osiggniecie wskaznikow zgodnych z wartosciami
dobrego stanu. Z uwagi jednak na czas niezbedny dla wdrozenia dziatan, a takze okres niezbedny
aby wdrozone dziatania przyniosty wymierne efekty, dobry stan bedzie mégt by¢ osiggniety do roku
2027.

Wody podziemne

Inwestycja zlokalizowana jest w obrebie jednolitej czesci woéd podziemnych (JCWPd) nr 39
(PLGW200039) w obrebie Regionu Wodnego Dolnej Wisty. Stan ilosciowy i chemiczny woéd tej
JCWPd w Planie gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty zostat okreslony jako dobry.
Celem srodowiskowym jest utrzymanie takiego stanu. Jednostka nie jest zagrozona nieosiggnieciem
celow srodowiskowych. Powierzchnia jednostki wynosi 7573.5 km?.

Planowane przedsiewziecie lezy poza obszarem Gtownych Zbiornikéw Wod Podziemnych (GZWP).
Jednostkg hydrogeologiczng, w obrebie ktérej zlokalizowana jest inwestycja jest 4Q/cCrl.
Na rozpatrywanym obszarze gtéwny poziom wodonosny wystepuje w utworach czwartorzedowych i
kredowych.

Goérnokredowe uzytkowe pietro wodonosne z wystepuje na gtebokosci powyzej 50 m. Charakteryzuje
sie stabymi parametrami, wydajnosci potencjalne przewaznie wynoszg od 10 do 30 m?h, lokalnie 30-
50 m3/h. Przewodno$¢ wynosi ponizej 100m3/24h. Powierzchnia swobodnego zwierciadta obniza sie
w kierunku potudniowo zachodnim do doliny Wisty, od wysokosci nieco powyzej 60 do 40 m n.p.m. w
dolinie Wisty.

Czwartorzedowe uzytkowe pietro wodonosne zwigzane jest z seriami piaszczystymi i piaszczysto-
zwirowymi w utworach interglacjalu mazowieckiego, emskiego oraz serig wodnolodowcowg
zlodowacenia Wisty. Na wysoczyznie, gdzie zlokalizowana jest inwestycja, tworzg jeden wspdlny
poziom miedzyglinowy o zwierciadle napietym, ktdre obniza sie w kierunku potudniowo wschodnim
od rzednej okoto 87 do 70 m n.p.m. Wystepuje na gtebokosci od 15 do 50 m. Osrodkiem wodonosnym
sg gtownie piaski drobno i Srednio ziarniste o zmiennej migzszoéci od 5 do 20 m i niskich parametrach
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filtracyjnych, z reguty nie przekraczajgcych 10-15 m/24h. Hydroizohipsy gtdwnego uzytkowego
poziomu wéd podziemnych oscylujg pomiedzy rzednymi od 55 m n.p.m. do 60 m n.p.m.

Wystepujgce wody gtdwnego poziomu wodonosnego w utworach czwartorzedu generalnie
charakteryzujg sie srednig i niskg jakoscig. Stopien zagrozenia gtdwnego poziomu uzytkowego
okreslono jako $redni i niski — obszar o Sredniej odpornosci poziomu gtéwnego (b) bez i z ogniskami
zanieczyszczen.

Na obszarze arkusza Toruh wody z utworéw miocenu stwierdzone zostaty w Lysomicach natomiast
w opracowaniu [Dokumentacja archiwalna: Modernizacja skrzyzowania drég panstwowych Nr 170 11|
kl. Techn i Nr b-27 IV kl. Tech. W m. Grebocin. Techniczne badania podtoza gruntowego. Przedsieb.
Geol.-Fizjograficzna i Geodezyjne Budownictwa. Oddziat Terenowy w Bydgoszczy. 1981r.] wody tego
poziomu sg ujmowane w Grebocinie. Zawierajg sie w przedziale gtebokosci od 77 m do 85 m, w
piaskach pylastych i drobnoziarnistych, przewarstwionych mutkami piaszczystymi miocenu. Z powodu
niskich parametréw filtracyjnych osrodka wodonosnego (k=0,9 m24/h ) oraz matej wydajnosci studni
przy stosunkowo duzej depresji wody te nie majg charakteru uzytkowego.

Na terenie projektowanej inwestycji wystepuje pierwszy poziom wodonosny (PPW), ktéry na catym
odcinku nie jest poziomem uzytkowym. W rejonie projektowanej inwestycji PPW moze wystepowac
na zréznicowanych gtebokosciach od 1 m p.p.t. do 5 m p.p.t. Przewaza jednak obszar, gdzie pierwszy
poziom wodonosny wystepuje na gtebokosci od 2 do 5m

Cala inwestycja przebiega przez jedng jednostke pierwszego poziomu wodonosnego — 1
p,pg,[gll/wm/zwwP/Q, ktdéra wydzielona zostata na obszarze wysoczyzny morenowej na potnoc od
Torunia. Wyniki prac terenowych wskazujg, ze jest to obszar powszechnego wystepowania ptytkich
studzien kopanych w obrebie wydzielenia litogenetycznego nie stanowigcego poziomu wodono$nego.
Jest to obszar wystepowania spiaszczenh, przewarstwien oraz soczew piaszczystych w obrebie glin
zwatowych oraz niekiedy zawodnionych pokryw utworéw glacjalnych zbudowanych z piaskéw
gliniastych i roznoziarnistych. Réznorodnosé genetyczna osadéw sprawia, ze warstwy wodonosne
tego poziomu tworzg w strefie przypowierzchniowej mozaikowy system hydrostruktur o duzej
zmiennosci litogenetycznej. Zwierciadto wody w ptatach osadéw pokrywowych jest swobodne, a w
przypadku wystepowania wody w przewarstwieniach piaszczystych w obrebie glin jest pod niewielkim
napieciem. Strefa wystepowania zwierciadta wody z ujmowanych spiaszczen srédglinowych oraz z
piaszczystych osadéw pokrywowych najczesciej nie przekracza gtebokosci 5 m. Amplituda wahan
zwierciadta wody wynosi od ok. 1,5m do ok. 4,5m i powinna by¢ traktowana jako amplituda wahan z
wielolecia.

Warunki wystepowania pierwszego poziomu wodonosnego bezposrednio wplywajg na ekosystemy
zalezne od wdd podziemnych. Szczegdlnie istotne jest to w odniesieniu do obszaréw objetych
ochrong prawng ze wzgledu na ich walory przyrodnicze. Na podstawie mapy obszaréw chronionych
Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska (http://geoserwis.gdos.gov.pl) przedmiotowy odcinek drogi
nie przecina obszaréw Natura 2000, Obszaréw chronionego krajobrazu oraz Rezerwatow.

Rzedne pierwszego poziomu wod podziemnych oscylujg pomiedzy rzednymi od 69 m n.p.m. do 84 m
n.p.m..

Ponizej przedstawiono fragment Mapy hydrogeologicznej Polski. Pierwszy Poziom Wodonosny
wystepowanie i Hydrodynamika wskazujgcy na potudniowy kierunek przeptywu wod w PPW.
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(rok okresla aktualnos¢ podanej granicy obszaru)

Q(2O Granica obszaru objetego zasiegiem znaczacego i zréznicowanego obnizenia zwierciadla pierwszego
-« 08)——-1 poziomu wodonosnego spowodowanego oddziatywaniem aglomeracji miejsko-przemysltowej

T . Zasieg jednostki pierwszego poziomu wodonosnego
o T Q = =T Obszar wystepowania gléwnego uzytkowego poziomu wodonoshego jako pierwszego poziomu wodonosnego
AT Q — = Obszar wystepowania pierwszego poziomu wodonoénego nie bedacego gléwnym poziomem uzytkowym

E Obszar wystepowania pierwszego poziomu wodonoénego o znacznie zréznicowanych warunkach wystepowania
i wlasnosciach warstw wodonosnych (zww)

N Obszar wystepowania pozioméw wod zawieszonych ponad pierwszym poziomem wodonosnym

Glebokosc¢ do zwierciadla poziomu woéd zawieszonych ponad pierwszym poziomem wodonosnym,
Q - Symbol stratygraficzny poziomu wod zawieszonych.

= GLEBOKOSC DO PIERWSZEGO POZIOMU WODONOSNEGO
" I Obszar pozbawiony warstw wodonosnych

1-2m - 5-20m
2-5m

S 35\___,_, Hydroizohipsa zwierciadta swobodnego, m n.p.m. j 5-10m

e By . _ Hydroizohipsa poziomu o zwierciadle napietym, m n.p.m. 10-z8m
20-50m

e Lokalny kierunek przeplywu wéd podziemnych

Rysunek 2-6 fragment mapy hydrogeologicznej Polski obejmujacy rejon planowanej inwestycji
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Jakosé wod podziemnych

Zgodnie z pismem Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy Delegatura w
Toruniu z dnia 21 kwietnia 2017 r. znak: WIOS-DTo-DzMS.7016.47.2017.KH (Zatgcznik 3) w rejonie
skrzyzowania drogi krajowej nr 15 i drogi wojewodzkiej nr 552 w miejscowosci Grebocin (gmina
Lubicz), WIOS nie prowadzit badan wéd powierzchniowych i podziemnych.

Dla analizowanego przedsiewziecia opracowano dokumentacje hydrogeologiczng okreslajgca
warunki hydrogeologiczne w zwigzku z zamierzonym wykonywaniem przedsiewzigcia moggcego
negatywnie oddzialywa¢ na wody podziemne, w tym powodowac ich zanieczyszczenie — dla
rozbudowy skrzyzowania DK15 i DW552 w miejscowosci Grebocin (Geotech Sp. z 0.0., 2017 r.) .

Lokalizacje obiektéw hydrogeologicznych (w tym uje¢ wod podziemnych) zlokalizowanych w poblizu
projektowanej rozbudowy przedstawia ponizszy rysunek. Zaprezentowane dane pochodzg z banku
HYDRO wedtug stanu na dzien 20.01.2017 r.
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! ) 7
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Objasnienia:

- projektowana inwestycja

321 0089. - archiwalne otwory z banku HYDRO

Rysunek 2-7 Lokalizacja otworéw hydrogeologicznych w najblizszym otoczeniu inwestycji
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W rejonie planowanej inwestycji nie ustanowiono stref ochrony posredniej uje¢ wdd podziemnych.
Najblizszym obszarem (odlegtos¢ okoto 6,5 km na zachod od skrzyzowania DK 15 i DW 5§52), gdzie
ustanowiono strefe ochrony posredniej, jest ujecie komunalne wéd podziemnych dla Torunia ,Wrzosy
II”. Strefa ustanowiona Rozporzgdzeniem Dyrektora RZGW w Toruniu.

Charakterystyke obiektéw hydrogeologicznych opisano w tabeli ponizej.

Tabela 2-7 Charakterystyka obiektéw hydrogeologicznych z banku HYDRO

o . Gtebokos¢ i
g ) Uimowana zwierciadta S
c £ warstwa A =
S = donosna oay o
2 i} x ch\)/ ) podziemnej =
oF E—| & g o E PP w mp.p.t o
o0 = c T = 8 —- = £
o > c .9 E ‘C—D E 4 E o Q'ﬁ.
oI © Q 'S " =
Ll ES |5 |82 & < 8z o | B | 35
2 BE| = g &= 2 s | 35
=3 & @ N 3 o g S = 0
o} 3 A | » ks = 9
: § s | 2 | §
S C -
= 2 |8
1,0 1,0
1 | 3210087 | Z 97,6 Q 0,0000581 | 40,0 28,2 | 33,8 1,94
28,0 9,8
2 | 3210089 | Z 71,0 Q b.d. 30,0 6,1 9,1 4,0 4,0 0,66
0,2 0,2
1,3 0,2
3 | 3210098 | Z 85,1 | b.d. b.d. 20,0 - - 1,0
7,5 2,1
13,3 10,0
355 | 41,5
4 | 3210205 | N 89,7 Q 0,0002900 | 48,5 35,5 194 0,51
42,0 | 47,5
23,1 | 24,8 23,0 23,0
5 |3210334 | C 83,6 Q 0,0000716 36,2 1,92
28,3 | 31,8 28,0 10,0
1,7 1,7
17,0 13,0
6 | 3220009 | Z 90,0 Tr | 0,0000068 | 100,0 86,9 | 95,0 3,56
67,0 36,0
86,0 20,2
20,0 20,0
61,0 25,5
7 | 3220081 | C 85,0 Cr | 0,0000056 | 251,0 | 135,0 | 251,0 3,0
90,5 -
123,0 21,0
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Wspétczynnik filtracji dla ujmowanej warstwy wodonosnej miesci sie w granicach od 0,0037100 m/s
od 0,0000056 m/s.

Wody uzytkowych pozioméw wodonosnych sg na ogot sredniej jakosci. Na przewazajgcym obszarze
arkusza Toruh wymagajg one uzdatniania ze wzgledu na zawartos¢ zelaza i manganu. Pod wzgledem
fizyko —chemicznym odpowiadajg one na ogot ustalonym warunkom dopuszczalnym dla wéd pitnych.
Jakos¢ wod podziemnych uzalezniona jest od lokalizacji studni, sposobu zagospodarowania terenu,
gtebokoéci zwierciadta wody oraz stopnia izolacji warstwy wodonosnej. Generalnie wody pietra
czwartorzedowego nalezg do llb (jakos¢ Srednia wymaga prostego uzdatniania ze wzgledu na
podwyzszone zawarto$ci zelaza, manganu, amoniaku) i lll (jako$¢ niska, wody wymagajg
skomplikowanego uzdatniania) klasy czystoéci, sg to wody o Sredniej i niskiej jakosci. Giéwnym
czynnikiem obnizajgcym jako$¢ wod podziemnych tego pietra jest podwyzszona zawarto$¢ zwigzkéw
zelaza i manganu. Tam gdzie brak izolacji dodatkowo stwierdza sie przekroczenia w zakresie
zawartosci zwigzkow azotu, suchej pozostatosci, siarczandéw i chlorkéw, co wskazuje na przenikanie
zanieczyszczen antropogenicznych.

Obszar objety opracowaniem charakteryzuje sie $rednim stopniem zagrozenia jakosci wod oraz
dobrym stopniem izolaciji

W wyniku kartowania hydrogeologicznego zewidencjonowano rowniez studnie kopane. Ponizej
przedstawiono lokalizacje studni kopanych w poblizu inwestyciji.

NPPAT TS L L
»

,
/

Rysunek 2-8 Lokalizacja studni kopalnych w poblizu inwestycji
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W celu rozpoznania jakosci wod ze studni kopanych bezposrednio w terenie wykonano kartowanie
hydrogeochemiczne. Celem kartowania byto wstepne rozpoznanie jakoéci i stopnia zmian
antropogenicznych woéd podziemnych na podstawie oznaczeh parametru przewodnosci
elektrolitycznej wtasciwej, pH oraz temperatury. Wyniki badan przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 2-8 Wyniki kartowania hydrogeochemicznego

Numer otworu Przewodnos¢
L studziennego Sposéb elektrolityczna Odczyn Temperatura T
P wg. zatacznika uzytkowania wiasciwa PEW [pH] [°C]
Z5/1 [uS/cm]
1, s3 woda 1603 7,35 9,8
gospodarcza
2. sS4 woda 1661 7,45 9,4
gospodarcza
3. S5 podlewanie 1210 8,03 10,9
4, S6 podlewanie 989 7,76 11,6
5, s7 cele 244 8,09 10,0
gospodarcze
cele
6. S10 gospodarcze 565 6,56 11,4
7. S11 nieuzytkowa 1248 7,7 12,6
8. S12 cele 830 6,84 11,5
gospodarcze
9. S13 podlewanie 323 7,96 11,3
10. S14 podlewanie 1120 7,37 9,1
11. S15 - 1548 7,37 9,9
12. S17 nieuzywana 939 7,67 11,0
13. S18 nieczynna 1074 7,87 10,0
14. S19 nieczynna 1145 7,74 9,8
15. S20 przeptywowa 899 7,42 7,9
16. S21 brak danych 1275 7,98 8,8
17. S22 podlewanie 1350 7,1 7,7
18. S23 nieczynna 1050 7,95 6,9
19. S24 podlewanie 1234 8,01 7,4
20. S25 podlewanie 1041 7,71 8,0

W badaniach parametru przewodnosci elektrolitycznej wiasciwej uzyskano wyniki PEW € (244 uS/cm
+ 1661 pS/cm).W plytkich wodach gruntowych narazonych na zanieczyszczenie antropogeniczne,
wartos¢ PEW ponad 2500 yS/cm wskazuje na zanieczyszczenie wod. Jest to, zatem idealny wskaznik
rejestrujgcy zmiany sktadu woéd, w tym rowniez wywotane zanieczyszczeniem wod podziemnych.
Drugim badanym parametrem zmian antropogenicznych wod podziemnych byt odczyn pH. W
badaniach pH uzyskano wyniki pH € (6,56 + 8,09). Wartosci <6,5 lub >9,5 wskazujg na IV lub V klase
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jakosci wéd podziemnych. Trzecim badanym parametrem byta temperatura wody w warunkach in-
situ. W badaniach temperatury uzyskano wyniki T € (6,90C + 12,60C).

Gtebokos¢ badanej wody podziemnej z studni kopanych nie przekraczata 6,5 m. Jest to pierwszy
poziom wod podziemnych, ktéry moze mie¢ charakter poziomu uzytkowego i nieuzytkowego (woda
przeznaczona do celéw gospodarczych).

Podsumowujgc nalezy wskazaé, ze obszar objety opracowaniem charakteryzuje sie $rednim
stopniem zagrozenia jakosci wod oraz dobrym stopniem izolacji.

Przeprowadzone w Gminie Lubicz analizy, wykazaty, ze jako$¢ wdod na jej terenie jest ksztaltowana
oddziatywaniem zrédet zanieczyszczen: punktowych i obszarowych. Zrédta obszarowe to przede
wszystkim oddziatywanie rolnictwa. Sg to sptywy niewykorzystanych nawozow mineralnych i
naturalnych oraz Srodkéw ochrony roslin. Do Zrédet zanieczyszczen punktowych nalezg Scieki
sanitarne oraz przemystowe.

Warunki klimatyczne i stan powietrza atmosferycznego

Gmina Lubicz potozona jest w obrebie klimatu umiarkowanego cieptego typu przejsciowego,
charakterystycznego dla catego Nizu Polskiego. Wedtug podziatu Polski na dzielnice rolniczo-
klimatyczne R. Guminskiego okolice planowanej inwestycji znajdujg sie na terenie Dzielnicy
Srodkowej, gdzie dtugo$é okresu wegetacyjnego wynosi 210 — 220 dni, natomiast liczba dni z
przymrozkami 100 — 110 dni.

Z pomiarow stacji meteorologicznej w Toruniu wynika, ze srednia roczna temperatura powietrza
wynosi 7,9°C. Miesigcem najcieplejszym jest lipiec (+18,1°C), najzimniejszym styczen (-2,5°C). Szata
Sniezna na terenie gminy Lubicz jest niestata i zalega srednio 50-60 dni. Opady atmosferyczne nalezg
do jednych z najnizszych w kraju i mieszczg sie w przedziale 500 — 550 mm w skali roku.

Dane zebrane z Torunia dla wielolecia 1951-1990 wskazujg na dominacje stabych wiatrow z kierunku
W i SW (33,3%), oraz SE i E (23,8%), ich predko$¢ wacha sie od 2,9 m/s dla wiatréw z kierunku
potudniowego do 3,6 m/s dla wiatréw z kierunku zachodniego. Okres ciszy atmosferycznej wystepuje
na tym obszarze przez okoto 6% czasu.

W tabelach ponizej przedstawiono udziat poszczegolnych kierunkéw wiatru (Tabela 2-9) i zestawienie
czestosci poszczegolnych predkosci (Tabela 2-10) wedtug rézy wiatréw dla miasta Torun.

Tabela 2-9 Zestawienie udzialéw poszczegolnych kierunkéw wiatru %

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
NNE | ENE E ESE | SSE S SSW | WSW W | WNW | NNW N
704 | 546 | 795 | 10,84 | 7,01 | 7,40 7,69 | 14,45 | 12,95 | 8,12 | 542 5,67

Tabela 2-10 Zestawienie czestosci poszczegolnych predkosci wiatru %

Im/s | 2m/s | 3m/s | 4m/s | 5m/s | 6m/s | 7m/s | 8m/s | 9m/s |10 m/s | 11 m/s
26,84 | 22,15 | 18,44 | 12,72 9,10 4,52 3,12 1,64 0,68 0,53 0,26

Stan jakosci powietrza atmosferycznego w wojewodztwie kujawsko-pomorskim oceniony zostat przez
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w raporcie ,Roczna ocena jakosci powietrza
atmosferycznego w wojewoddztwie kujawsko-pomorskim za rok 2016”. Na potrzeby ocen rocznych
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wojewddztwo kujawsko-pomorskie podzielone zostato na cztery strefy: Aglomeracja Bydgoska,
miasto Torun, miasto Wioctawek oraz strefa kujawsko-pomorska.

Ocene dla stref przeprowadzono w odniesieniu do wszystkich zanieczyszczen, dla ktorych istnieje
obowigzek prowadzenia oceny, tj.: dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenkéw azotu, tlenku wegla,
benzenu, ozonu, pylu zawieszonego PM10, pytu zawieszonego PM2,5 oraz otowiu, arsenu, kadmu,
niklu i benzo(a)pirenu oznaczonych w pyle PM10.

We wszystkich czterech strefach dokonano oceny jako$ci powietrza pod katem ochrony zdrowia ludzi.
Natomiast ze wzgledu na ochrone roslin klasyfikacja objeta teren strefy kujawsko-pomorskiej.

Lokalizacja przedmiotowej inwestycji znajduje sie na terenie strefy kujawsko-pomorskiej, w poblizu
granicy ze strefg miasta Torun. Szczegdlowg klasyfikacje ww. stref, przedstawiono w tabelach
ponize;j.

Tabela 2-11 Klasyfikacja stref ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi

Symbol klasy wynikowej dla poszczegélnych zanieczyszczen
Nazwa strefy —ochrona zdrowia ludzi

SOz | NO2 | PM10 | PM2,5 | CéHs | CO | As Cd Ni BaP | Pb Os

Strefa kujawsko-

pomorska A A C c/c1t A A A A A C A | AID23

Miasto Torun A A C A/A1? A A A A A C A | AID23

1) przekroczony poziom dopuszczalny dla fazy Il (do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r.) 20 pg/m?®
2) brak przekroczenia poziomu dopuszczalnego dla fazy Il
3) przekroczony poziom celu diugoterminowego 120 ug/m?®

Tabela 2-12 Klasyfikacja stref ze wzgledu na ochrone roslin

Symbol klasy wynikowej dla poszczegélnych zanieczyszczen
Nazwa strefy —ochrona roslin

SO, NOx Os

Strefa kujawsko-

A A A/D2!
pomorska

1) przekroczony poziom celu diugoterminowego 6000 pg/m®*h

Wedtug klasyfikacji dokonanej ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi obie omawiane strefy znalazly
sie w klasie C z powodu przekroczeh ponad dopuszczalng czestos$¢ stezen 24-godzinnych pytu
zawieszonego PM10 oraz przekroczenia poziomu docelowego benzo(a)pirenu.

W strefie kujawsko-pomorskiej przekroczeniu ulegt réwniez poziom dopuszczalny pytu zawieszonego
PM2,5 dla fazy | (klasa C), oraz Il (klasa C1).

W zwigzku z zaistniatymi przekroczeniami dla kazdej strefy wymagane jest opracowanie programéw
ochrony powietrza w celu osiggniecia odpowiednich poziomdw substancji w powietrzu. W przypadku
stref, dla ktorych programy ochrony powietrza zostaty uchwalone, a standardy jakosci powietrza sg
przekraczane, zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska (POS) z dnia 27 kwietnia 2001 r. (t.j. Dz.
U.z 2017 r. poz. 519 z pdzn. zm.) zarzad wojewodztwa jest obowigzany opracowac projekt aktualizaciji
programu w terminie 3 lat od dnia wejscia w zycie uchwaty sejmiku wojewodztwa w sprawie programu
ochrony powietrza, okreSlajgc w nim dziatania ochronne dla grup ludnosci wrazliwych na
przekroczenie. W dniu 25 kwietnia 2016 r. przez Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego
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uchwalony zostat ,Program ochrony powietrza dla 4 stref wojewddztwa kujawsko-pomorskiego ze
wzgledu na przekroczenia wartosci docelowych benzo(a)pirenu” (Uchwata Nr X1X/349/16). Dnia 19
grudnia 2016 r. przez Sejmik Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego uchwalona zostata ,Aktualizacja
Programu ochrony powietrza dla strefy kujawsko-pomorskiej ze wzgledu na przekroczenie poziomow
dopuszczalnych dla pytu PM10 i benzenu oraz poziomu docelowego dla arsenu” (Uchwata Nr
XXVII1/494/16) .

Ze wzgledu na niedotrzymanie poziomu celu diugoterminowego ozonu wszystkie strefy wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego otrzymaty klase D2, co skutkuje, w mys$l art. 91a ustawy POS, podjeciem
diugoterminowych dziatan naprawczych bedacych celem wojewddzkiego programu ochrony
srodowiska.

Zgodnie z raportem WIOS gtéwng przyczyng wystgpienia przekroczen pozioméw: dopuszczalnego
pytu PM10 i PM2,5 oraz docelowego benzo(a)pirenu jest oddziatywanie emisji zwigzanych z
indywidualnym ogrzewaniem budynkéw (kod przyczyny S5).

Do pozostatych przyczyn przekroczen zaliczono:

e oddziatywanie emisji zwigzanej z ruchem pojazdow w centrum miasta z intensywnym ruchem (S1),

e oddziatywanie emisji zwigzanej z ruchem pojazdéw na gtéwnej drodze lezgcej w poblizu staciji
(S2),

¢ oddziatywanie emisji z zaktaddw przemystowych, cieptowni, elektrowni zlokalizowanych w poblizu
stacji pomiarowej (S3),

¢ oddziatywanie pobliskiego parkingu (S12),

¢ oddziatywania naturalnych zrédet emisji lub zjawisk nie zwigzanych z dziatalnos$cig cztowieka (S8).

Zgodnie z pismem Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy Delegatura w
Toruniu z dnia 21 kwietnia 2017 r. znak: WIOS-DTo-DzMS$.7016.47.2017.KH (Zatgcznik 3) aktualny
stan jakosci powietrza (stezenia usrednione dla roku) w rejonie skrzyzowania drogi krajowej nr 15 i
drogi wojewodzkiej nr 552 w miejscowosci Grebocin (gmina Lubicz), ksztaltuje sie nastepujgco:

Tabela 2-13 Wartosci tta zanieczyszczen powietrza w rejonie przedsiewziecia (zgodnie z pismem WIOS
w Bydgoszczy Delegatura w Toruniu z 21.04.2017)

Poziomy dopuszczalne
Substancja Stezenie [ug/m3] stezenia sredniorocznego
Da [ug/m3]

tlenki azotu 29 30

dwutlenek azotu 16 40

dwutlenek siarki 3 20

pyt zawieszony PM10 26 40

pyt zawieszony PM2,5 18 25* (20**)

benzen 1,1 5

otéw 0,01 0,5
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* Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2015 .
** Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r.

Odnoszgc powyzsze poziomy substancji do wartosci wskazanych w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomdw niektérych substancji w powietrzu (Dz. U.
z 2012 r., poz. 1031) nalezy stwierdzi¢, ze w rejonie projektowanej drogi $rednioroczne stezenia
powyzszych zanieczyszczeh utrzymujg sie w granicach dopuszczalnych norm. W przypadku tlenkéw
azotu jest to wartos¢ zblizona do gérnej granicy standardow jakosci powietrza, stanowigc az 97%
poziomu dopuszczalnego. Roéwniez w przypadku pytlu zawieszonego PM2,5 stezenia majg dosé
wysokg wartos¢ i stanowig 90% poziomu dopuszczalnego do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r.

Klimat akustyczny

Gtéwnym zrédlem hatasu na analizowanym terenie jest hatas drogowy. Tereny z zabudowag
mieszkaniowg zlokalizowane sg w bliskim sgsiedztwie analizowanego odcinka drogi. Obliczenia
wykazaly, ze nie podejmowanie inwestycji bedzie skutkowaé wystepowaniem przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu w sgsiedztwie zabudowy zlokalizowanej na trenach podlegajgcych
ochronie akustycznej. Wyniki obliczen w przypadku niepodejmowania inwestycji (wariant WO)
przedstawiono na rysunkach w zatgczniku 2.3. Nalezy zaznaczyé¢, ze planowana inwestycja wptynie
na poprawe klimatu akustycznego w jej sgsiedztwie, poniewaz w jej zakresie zostanie wykonana nowa
nawierzchnia o obnizonej hatasliwosci.

Uwarunkowania krajobrazowo-przyrodnicze

Przewazajgcg wiekszos¢ obszaru gminy Lubicz zajmujg tereny bezlesne. Lasy i grunty lesne w jej
obrebie stanowig ok. 19,6% obszaru. Sg one rozmieszczone nierbwnomiernie, zajmujgc gtdbwnie jej
czes¢ poétnocng (tereny Gronowa i Grondéwka) oraz potudniowg (rejon Grabdowca, Kopanina i Nowej
Wsi). Uzytki rolne zajmujg powierzchnie 7158 ha stanowigcg 67,5% obszaru gminy.

Planowany do rozbudowy odcinek skrzyzowania DK 15 i DW 552 potozony bedzie poza obszarami
korytarzy ekologicznych o znaczeniu ponadlokalnym. Zgodnie z danymi udostepnianymi przez
Generalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska, opracowanymi w 2005 r. na zlecenie Ministerstwa
Srodowiska pod kierownictwem prof. dr. hab. Wiodzimierza Jedrzejewskiego najblizszym korytarzem
ekologicznym jest Dolina Drwecy-Dolina Dolnej Wisty Zachodni - GKPnC-6B przebiegajacy w
odlegtosci powyzej 4 km od projektowanej osi drogi.

Obszar rozbudowywanego skrzyzowania obejmuje przede wszystkim obszary istniejgcej
infrastruktury drogowej oraz obiektéw przylegtych. W jego otoczeniu dominuje krajobraz zabudowy
mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej wraz z obiektami o charakterze ustugowym. W obrebie
istniejgcego skrzyzowania przeptywa niewielki ciek — Struga Torunska. W krajobrazie terenu
wystepujg réwniez tereny zieleni przydroznej, zabudowa zagrodowa z towarzyszgcymi sadami i
ogrodami przydomowymi oraz tereny rolnicze.
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Fotografia 2-1 Krajobraz antropogeniczny rejonu inwestycji

Fotografia 2-2 Widok mostu nad Strugg Torunska
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Fotografia 2-3 Krajobraz rejonu inwestycji - infrastruktura i pojedyncze
zadrzewienia przy Strudze Torunskiej

Fotografia 2-4 Infrastruktura i budynki ustugowe przy wlocie DW 552
od strony Lysomic
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Obszary podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz. U.z 2016 r. poz. 2134 z p6zn. zm.) znajdujgce sie w regionie przedsiewziecia opisano w rozdziale

14 .

Ponizsze informacje o florze i faunie opisano na podstawie wynikéw inwentaryzacji przyrodniczej
wykonanej na potrzeby omawianego przedsiewziecia w 2017 r. Graficznie wyniki inwentaryzacji
przedstawiono na Zatgczniku 1 do KIP.

Flora

Gatunki drzew i krzewdw zinwentaryzowane w rejonie projektowanego pasa ruchu przedstawia

tabela ponizej:

Tabela 2-14 Gatunki drzew i krzewéw zinwentaryzowane w okolicy planowanej inwestycji

Lp. Nazwa polska Nazwa botaniczna
1. dab szyputkowy Quercus robur

2. modrzew europejski Larix decidua

3. lipa drobnolistna Tilia cordata

4. wierzba biata Salix alba

5. wierzba szara Salix cinerea

6. brzoza brodawkowata Betula pendula

7. klon zwyczajny Acer platanoides

8. klon jesionolistny Acer negundo

9. klon jawor Acer pseudoplatanus
10. wigz pospolity Ulmus minor

11. jesion wyniosty Fraxinus excelsior
12. robinia akacjowa Robinia psuedoacacia
13. czeremcha zwyczajna Juniperus chinensis
14. topola biata Populus alba

15. topola czarna Populus nigra

16. sumak octowiec Rhus typhina

17. jabton Malus

18. grusza Pirus

19. Sliwa Prunus

20. Sliwa domowa Prunus domestica
21. orzech wtoski Juglas regia

22. wisnia Cerasus

23. czeresnia Cerasus

24. dzika roza Rosa canina
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25. lilak pospolity Syringa vulgaris

26. jatowiec chinski Juniperus chinensis
27. jatowiec horyzontalny Juniperus horizontalis
28. jatowiec sabinski Juniperus sabina

29. jodta pospolita Abies alba Mill

30. jodta kaukaska Abies nordmanniana
31. sosna zwyczajna Pinus sylvestris

32. sosna bosniacka Pinus leucodermis
33. Swierk pospolity Picea abies

34. Swierk ktujgcy Picea pungens

35. choina kanadyjska Tsuga canadensis

36. daglezja zielona Psudotsuga menziesii
37. zywotnik zachodni Thuja occidentalis

38. ognik szkartatny Pyracantcha coccinea
39. cyprysik groszkowy Chemaecyparis pisifera
40. tawuta japonska Spiraea japonica

41. forsycja zwista Forsythia suspensa
42. deren $widwa Cornus sanguinea
43. bukszpan zwyczajny Buxus sempervirens

Fauna

Ichtiofauna

Badania aktualnego stanu zachowania populacji ryb w cieku Struga Toruhnska, w miejscowosci
Grebocin, prowadzone w zwigzku z realizacjg prac polegajgcych na zebraniu danych o zasobach
srodowiska przyrodniczego w ramach projektu pn. ,Rozbudowa ulicy Olsztynskiej w Toruniu na
odcinku od ul. Suwalskiej (km1+657) do granicy administracyjnej miasta Torunia oraz od granicy
administracyjnej miasta Torunia do wigczenia w istniejgcg droge krajowa nr 15 na terenie Grebocina
w Gminie Lubicz (km3+670)”; decyzja Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
WO0O0.42.4210.34.2011.KS.53 z dnia 17 kwietnia 2014 r., odbyly sie dnia 14.05.2017 r.

W wyniku elektropotowu wykazano obecnos$¢ 5 gatunkéw ryb (piskorz, $liz pospolity, kietb, lin,
cierniczek), w tym dwdch objetych ochrong czesciowa: piskorz i $liz. Najwiekszym zageszczeniem
charakteryzowat sie kietb i sliz pospolity, natomiast w przypadku piskorza, na kontrolowanym odcinku,
odtowiono jedynie 1 osobnika. Wartosci wszystkich wskaznikdw stanu populacji piskorza tj. wzgledna
liczebno$¢, struktura wiekowa i udziat gatunku w zespole ryb i minogéw (wg. Makomaska-Juchiewicz,
Baran (red.) (2012)), okreslono jako U2 — stan zty.

Zdjecia dokumentujgce wyniki przeprowadzonej inwentaryzacji przedstawiono ponizej.
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st

Fotografia 2-5 Wynik elektropotowu

Fotografia 2-6 Slizy
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Fotografia 2-8 Cierniczki
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Fotografia 2-9 Liny

Wykaz gatunkéw ryb stwierdzonych w dniu 12.05.2017 r. w cieku Struga Toruniska w miejscowosci
Grebocin (53° 3'27.34"N, 18°43'3.50"E) oraz ich zageszczenie, status ochrony (wg: Dyrektywy
Siedliskowej (Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 roku w sprawie ochrony siedlisk
naturalnych oraz dzikiej fauny i flory), oraz Dziennika Ustaw Rzeczypospolitej Polskiej, Warszawa,
dnia 28 grudnia 2016 r. Poz. 2183, Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w
sprawie ochrony gatunkowej zwierzat) i status zagrozenia (wg. Witkowski A., Kotusz J., Przybylski M.
2009. Stopien zagrozenia stodkowodnej ichtiofauny Polski: Czerwona lista minogéw i ryb — stan 2009.
Chronmy Przyr. Ojcz., 65 (1), 33-52) zawiera tabela ponizej.

Tabela 2-15 Wykaz, zageszczenie oraz status ochrony gatunkéw ryb stwierdzonych 12.05.2017 r. w cieku
Struga Torunska w miejscowosci Grebocin

Zageszczenie

Forma ochrony / status zagrozenia gatunku

Nglzsvg ';\I‘;?‘vsvsa (liczba wg. kategorii IUCN, za Witkowskim i in.
P osobnikéw/m2) 2009
. Misgurnus g:.altur?ek zll .zaiacznlka Dyre.ktywy
piskorz fossilis 0,0024 Siedliskowej, ochrona cze$ciowa / gatunek
bliski zagrozenia
Sliz Barbatula ochrona czesciowa / gatunek najmniejszej
. 0,2961 . .
pospolity barbatula (obnizonej) troski
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kietb Gobio gobio 0,7330 brak / gatunek najmniejszej (obnizonej) troski
lin Tinca tinca 0,0049 wymllr.:lr oc.hronny. / gatunek najmniejszej
(obnizonej) troski
cierniczek ung.lt.lus 0,0121 brak / gatunek najmniejszej (obnizonej) troski
pungitius

Herpetofauna

Badania ptazow zostaty przeprowadzone w okresie od kwietnia do kornca maja 2017 r. Badania byly
dwuetapowe. Pierwszy etap polegat na penetracji pasa podlegajgcego inwentaryzacji, w tym pasa
drogowego i przylegajgcego do niego po obu stronach pasa szerokosci 100 m. Celem tego etapu byto
przede wszystkim wykrycie wszelkich zbiornikéw wodnych, ktére byly lub potencjalnie mogty byé
miejscem rozrodu ptazéw. Brakowato takich miejsc ze wzgledu na zagospodarowanie i zabudowe
terenu. Obszar wzdtuz cieku uznano za potencjalne miejsce statego przebywania ptazéw. Dalsze
etapy byly ograniczone do kontroli obszaréw, zinwentaryzowanych podczas etapu pierwszego.

W wyniku przeprowadzonych dziatah zinwentaryzowano 3 gatunki ptazéw. Miejscem, liczniejszego
wystepowania jest ciek oraz obszary wzdtuz cieku.

Brak odpowiednich habitatéw spowodowat Zze zaobserwowano jedynie pojedyncze osobniki.
Lokalizacje na ktérych zidentyfikowano niniejsze osobniki nie stanowig miejsca ich rozrodu, a jedynie
chwilowe miejsce przebywania, stad na zatgczniku nr 1 nie przedstawiono niniejszych punktéw
obserwaciji jako stanowisk wystepowania gatunkéw.

Stwierdzone podczas prac terenowych gatunki ptazéw sg bardzo zrdéznicowane pod wzgledem
ekologii, srodowiska zycia czy preferencji wzgledem miejsc rozrodu. Liste zinwentaryzowanych
gatunkéw przestawiono ponizej:

Ropucha szara Bufo bufo — Brakuje tu miejsc dobrze spetniajgcym wymagania tego gatunku, ktory
najchetniej wybiera gtebokie zbiorniki wodne z otwartym lustrem wody. Ropuchy bytujg tu wszedzie
w ogrodach, na polach, w sadach. Ich populacja pomimo rozpowszechnienia w antropogenicznym
srodowisku jest nieliczna. Brakuje tu miejsc rozrodu. Wieksze zgrupowanie osobnikéw zanotowano w
poblizu cieku.

Zaba trawna Rana temporaria - jest eurotypowym gatunkiem lgdowym, przystepujgcym do godéw
czesto gdy lezy jeszcze $nieg, a wiekszos¢ lustra wody pokrywa 16d. Jest dosé liczna w wilgotnych
srodowiskach lesnych i na tgkach, zwtaszcza wzdtuz ciekdéw. Dos¢ czesto zmienia srodowiska Igdowe
lecz zimuje w wodzie, zagrzebana w mule ciekébw bagdz gtebszych stawdéw. Na terenie badan
zanotowano ok. 10 osobnikéw.

Zaba jeziorkowa Rana lessonae - jest pospolitym ptazem o typowo ziemnowodnym trybie Zycia. Z
wodg jest zwigzana przez caty okres swojej aktywnosci natomiast zimuje na lgdzie. Mimo ciggtego
przebywania w stawach, wiekszo$¢ pokarmu zdobywa na lgdzie, zazwyczaj na brzegu stawu, gdzie
tez spedza wiekszos¢ czasu. Zasiedla przede wszystkich state, niewielkie zbiorniki wodne.
Zanotowano ok. 5 osobnikow wzdtuz cieku.

Status ochronny gatunkéw ptazéw zinwentaryzowanych na terenie planowanej inwestycji (wg
Dyrektywy 92/43/EWG w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory oraz
Rozporzgdzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 roku w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat (Dz.U., poz. 2183)) jest nastepujacy (Tabela 2-16):
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Tabela 2-16 Status ochronny gatunkéw ptazéw zinwentaryzowanych na terenie planowanej inwestycji

Forma ochrony
© G 4
3 > % s w
o — o (<))
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1. | zaba jeziorkowa Rana lessonae Ch.cz. - + -
2. | ropucha szara Bufo bufo Ch.cz. - - -
3. | zaba trawna Rana temporaria Ch.cz. - - -
Awifauna

Zakres czasowy inwentaryzacji obejmowat okres od kwietnia do konca maja 2017. Inwentaryzacje
wykonano w pasie okoto 550 m (30-50 m pasa drogowego oraz 250 m na strone lewa i prawg od pasa
drogowego). Obejmowata ona gatunki ptakéw wymienione w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 16 grudnia 2016 roku w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz.U., poz. 2183) oraz w
Dyrektywie Rezolucji Rady Wspdlnoty Europejskiej dotyczgcej ochrony dzikich ptakéw (tzw.
"Dyrektywa Ptasia", 79/409/EWG).

Tereny potozone wzdtuz planowanej trasy to gtéwne osiedla oraz pola uprawne i tgki z niewielkimi
zadrzewieniami. Dodatkowym miejscem wystepowania ptakéw sg aleje wzdtuz drog i ciekdw .

Dominantami sg gatunki pospolite w skali kraju, takie jak wrobel, mazurek, szpak, kopciuszek, kos,
modraszka, bogatka, sroka, grzywacz, kawka, pliszka siwa. Czesto spotkac tu mozna takze bazanta,
potrzeszcza, makolggwe i trznadla. W niewielkich zadrzewieniach dominuje zieba, kapturka i
grzywacz. Na badanym obszarze brakuje gatunkéw najrzadszych o podwyzszonym priorytecie
ochrony.

Teren planowanej inwestycji nie jest miejscem wystepowania cennej awifauny legowe.

Na obszarze pasa drogowego i terenu bezposrednio przylegtego stwierdzono niewiele gatunkow,
najczesciej pospolitych i szeroko rozpowszechnionych w skali kraju. Dodatkowo, ich zageszczenia na
tym terenie nalezaty do niewielkich.

Zanotowane gatunki wraz z liczebnoscig zestawiono w Tabeli 2-17.

Tabela 2-17 Sktad gatunkowy awifauny legowej obserwowanej podczas kontroli; liczebnosci podano w
nastepujacej skali logarytmiczno-normalnej: A — 1 para; B — 2-3 pary, C — 4-7 par, D — 8 =20 par

Lp. | Nazwa polska Nazwa tacinska Liczebnosé
1. | Bazant Phasianus colchicus C
2. | Bogatka Parus major D
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Lp. | Nazwa polska Nazwa facinska Liczebnosé
3. | Cierniéwka Sylwia communis C
4. | Dymowka Hirundo rustica D
5. | Dzieciot czarny | Dryocopus martius A
6. | Dzieciot duzy Dendrocopos major A
7. | Dzwoniec Carduelis chloris A
8. | Grzywacz Columba palumbus C
9. | Kapturka Sylwia atricapilla C
10. | Kawka Corvus monedula C
11. | Kopciuszek Phoenicurus ochruros E
12. | Kos Turdus merula E
13. | Krzyzéwka Anas platyrhynchos A
14. | Kukutka Cuculus canorus A
15. | Kulczyk Serinus serinus A
16. | Kuropatwa Perdix perdix B
17. | Kwiczot Turdus pilaris B
18. | Makolagwa Carduelis cannabina C
19. | Mazurek Passer montanus D
20. | Modraszka Cyanistes caeruleus C
21. | Piecuszek Phylloscopus trochilus A
22. | Piegza Sylvia curruca B
23. | Pierwiosnek Phylloscopus collybita A
24. | Pliszka siwa Motacilla alba C
25. | Pliszka Zofta Motacilla flava B
26. | Potrzeszcz Emberiza calandra C
27. | Sierpéwka Streptopelia decaocto C
28. | Skowronek Aluda arvensis C
29. | Stowik szary Luscinia luscinia A
30. | Sojka Garrulus glandarius A
31. | Sroka Pica pica C
32. | Szpak Sturnus vulgaris D
33. | Trznadel Eberiza citrinella C
34. | Wilga Oriolus oriolus B
35. | Wrébel Passer domesticus D

40



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA
dla zadania pt.:-,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin — poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w
ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”.

Lp.

Nazwa polska

Nazwa tacinska

Liczebnosc¢

36.

Zigba

Fringilla coelebs

C

Status ochronny zinwentaryzowanych gatunkéw:

Podczas inwentaryzacji odnotowano tgcznie 36 gatunkdéw ptakow legowych, w tym 31 gatunkéw
objetych Scistg ochrong gatunkowa, 1 gatunek czesciowo chroniony oraz 4 gatunkéw townych. Nie
zanotowano gatunkéw wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Rady Europy 79/409/EWG.
Szczegdtowe zestawienie przedstawiono w Tabeli 2-18.

Tabela 2-18 Sktad gatunkowy awifauny obserwowanej podczas kontroli; Ch — scista ochrona gatunkowa,
Ch.cz. — cze$ciowa ochrona gatunkowa (Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016
roku w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat (Dz.U., poz. 2183); gat.t — gatunek towny

Forma ochrony

. | E | &%

SR g © ? 9 % 'g

Lp. Nazwa polska Nazwa tacinska £ g :§ % g,g S N

STYT |0 | B8

N o¥
1. Bazant Phasianus colchicus Gat.t -
2. Bogatka Parus major Ch -
3. Cierniéwka Sylwia communis Ch -
4, Dymoéwka Hirundo rustica Ch -
5. Dzieciot duzy Dendrocopos major Ch -
6. Dzwoniec Carduelis chloris Ch -
7. Grzywacz Columba palumbus Gat.t -
8. Kapturka Sylwia atricapilla Ch -
9. Kawka Corvus monedula Ch -
10. | Kopciuszek Phoenicurus ochruros Ch -
11. | Kos Turdus merula Ch -
12. | Krzyzoéwka Anas platyrhynchos Gat.t -
13. | Kukutka Cuculus canorus Ch -
14. | Kulczyk Serinus serinus Ch -
15. | Kuropatwa Perdix perdix Gat.t -
16. | Kwiczot Turdus pilaris Ch -
17. | Makolagwa Carduelis cannabina Ch -
18. | Mazurek Passer montanus Ch -
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Forma ochrony
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19. | Modraszka Cyanistes caeruleus Ch - -
20. | Piecuszek Phylloscopus trochilus Ch - -
21. | Piegza Sylvia curruca Ch - -
22. | Pierwiosnek Phylloscopus collybita Ch - -
23. | Pliszka siwa Motacilla alba Ch - -
24. | Pliszka zétta Motacilla flava Ch - -
25. | Potrzeszcz Emberiza calandra Ch - -
26. | Sierpéwka Streptopelia decaocto Ch - -
27. | Skowronek Aluda arvensis Ch - -
28. | Stowik szary Luscinia luscinia Ch - -
29. | S¢jka Garrulus glandarius Ch - -
30. | Sroka Pica pica Ch.cz. - -
31. | Szczygiet Cardeulis cardeulis Ch - -
32. | Szpak Sturnus vulgaris Ch - -
33. | Trznadel Eberiza citrinella Ch - -
34. | Wilga Oriolus oriolus Ch - -
35. | Wrobel Passer domesticus Ch - -
36. | Zieba Fringilla coelebs Ch - -

Do gatunkow szczegolnie istotnych dla Polski, a takze dla Unii Europejskiej sg tzw. gatunki
»Kluczowe”. Zalicza sie do nich:

Gatunki wskazane w Art. 4(1) DP i wymienione w zatgczniku 1 DP;

Gatunki wymienione w Polskiej Czerwonej Ksiedze Zwierzat (Gtowacinski 2001);

Gatunki SPEC (Species of European Conservation Concern) w kategorii 1-3 (BirdLife
International 2004);

Gatunki objete strefowg ochrong miejsc wystepowania;

Gatunki o rozpowszechnieniu legowym <10% (ocenianym w siatce kwadratéw 10x10 km;
Sikora i in. 2007);

Gatunki o liczebnosci krajowej populacji <1000 par legowych.
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Zinwentaryzowane legowe gatunki kluczowe przedstawiono w Tabeli 2-19.

Tabela 2-19 Gatunki kluczowe legowe wykazane podczas inwentaryzacji

Liczba
Kategorie gatunku kluczowego gatunkéw Nazwa gatunkowa
stwierdzonych

Gatunki wymienione w Polskiej

Czerwonej Ksiedze Zwierzat 0 )
Gatunki objete strefowg ochrong 0 )
miejsc wystepowania
Gatunki o rozpowszechnieniu
0 -
legowym <10%
Gatunki o liczebno$ci krajowej 0 )
populacji <1000 par legowych
Dymowka (SPEC 3)**
Kuropatwa (SPEC 3)**
Makolagwa (SPEC 2)*
Gatunki SPEC (Species of Mazurek (SPEC 3)**
European Conservation Concern) 9 Potrzeszcz (SPEC 2)*
w kategorii 1-3 Pustutka (SPEC 3)**

Skowronek (SPEC 3)**
Szpak (SPEC 3)**
Wrébel (SPEC 3)**

Gatunki wskazane w Art. 4(1) DP
i wymienione w zatgczniku 1 0 -
Rady Europy 79/409/EWG.

* SPEC2 - gatunki o niekorzystnym statusie ochronnym, skoncentrowane w Europie;
** SPECS3 - gatunki o niekorzystnym statusie ochronnym, nie skoncentrowane w Europie.

Badany teren jest silnie zurbanizowany i podlega znacznej antropopresji. Gatunki tu wystepujace
nalezg do licznych i szeroko rozpowszechnionych. Nie ma tu siedlisk o szczegdlnym znaczeniu
podobne ekosystemy z analogicznym sktadem gatunkowym mozemy spotka¢ w matych miastach i na
terenach wiejskich w catej Polsce.

Teriofauna

Tropienia odbywaty sie w od kwietnia konca maja 2016. Badaniem objety byt obszar pasa drogowego
na catej dlugosci, a takze strefa bezposredniego wptywu inwestycji (100 m po obu stronach trasy).
Fauna ssakow ogranicza sie do terendw przylegtych do inwestycji. Stwierdzono liczne tropy
parzystokopytnych. Szczegdlnie licznie zanotowano tropy saren. Wystepowanie saren Capreolus
capreolus i dzikbw na tym terenie moze byC zwigzane z zerowiskami tych zwierzat.
Zinwentaryzowane gatunki nalezg do pospolitych tzn. szeroko rozpowszechnionych i najliczniejszych.
Zinwentaryzowane ssaki przedstawiono ponizej:

Rzad: Soricomorpha i Erinaceomorpha

Jez Erinaceus sp. — licznie wystepuje na catym terenie
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Kret Talpa europea — gatunek bardzo licznie wystepujgcy na terenach fgkowych

Rzad: Drapiezne (Carnivora)

Lis Vulpes vulpes — tropy notowano na catym terenie, nie zinwentaryzowano natomiast nory

Rzad: Zajgcoksztattne (Lagomorpha)

Szarak Lepus europeus — zaobserwowano tylko 5 osobnikow

Rzad: Parzystokopytne (Artiodactyla)

Sarna Capreolus capreolus — liczne tropy zanotowano na tgkach i obszarach rolnych

Wérdéd zarejestrowanych gatunkéow ssakow brakuje gatunkéw rzadkich i objetych konwencjami
miedzynarodowymi, w tym Dyrektywg Siedliskowg. Status ochronny zinwentaryzowanych ssakéw
przedstawiono w Tabeli 2-20.

Tabela 2-20 Status ochronny gatunkéw zinwentaryzowanych na terenie planowanej inwestycji (ha
podstawie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 roku w sprawie ochrony
gatunkowej zwierzat (Dz.U., poz. 2183); Pczkz — Polska czerwona ksiega zwierzat

Rzad/Rodzina Gatunek Forma ochrony ZaLD"SI v Pckz

Rzad: Lagomorpha

zajgcowate Leporidae szarak Lepus europaeus gatunek towny - -

Rzad: Drapiezne Carnivora

psowate Canidae lis Vulpes vulpes gatunek fowny - -

Rzad: Artiodactyla

jeleh Cervus elaphus gatunek fowny - -
jeleniowate Cervidae

sarna Capreolus capreolus gatunek towny - -

Rzad: Erinaceomorpha

jezowate Erinaceidae jez Erinaceus sp. ochrona Scista -

Rzad: Soricomorpha

. ochrona
kretowate Talpidae kret Talpa europaea . - -
czesciowa
Rzad: Rodentia
wiewiorkowate Sciuridae | wiewidrka Sciurus vulgaris ochrona $cista - -

Teren inwestycji jest poddany silniej antropopresji. Obszar zurbanizowany nie posiada wielu
waloréw przyrodniczych. Planowana inwestycja nie bedzie wplywaé niekorzystnie na lokalnie

wystepujaca faune kregowa.
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Zabytki i stanowiska archeologiczne

Na przestrzeni dziejow potozenie gminy Lubicz zachecato do tworzenia osad w jej regionie. Liczne
badania archeologiczne potwierdzajg odnalezienie Sladéw bytowania prehistorycznych zbiorowosci,
siegajgcych epoki srodkowego i mtodszego kamienia, epoki brgzu oraz wczesnych epok zelaza.

Z ponad 300 stanowisk archeologicznych wystepujgcych na obszarze gminy Lubicz, jedno znajduje
sie w poblizu planowanej inwestyciji:

e  Grebocin, gm. Lubicz stanowisko 14, AZP 39-44/5

Gmina Lubicz obfituje rowniez w zasoby dziedzictwa kulturowego. Zewidencjonowane przez WUOZ
zasoby dziedzictwa kulturowego gminy Lubicz obejmujg ponad 350 obiektéw architektury, parkéw i
cmentarzy.

Zgodnie z pozyskanymi informacjami dotyczacymi zabytkéw, w odlegtosci do 200 m od
projektowanego skrzyzowania i odcinka drogi DK15 wystepujg nastepujgce obiekty wpisane do
rejestru zabytkéw lub wojewddzkiej ewidencji zabytkow:

Tabela 2-21 Wykaz obiektéw zabytkowych znajdujacych sie w rejonie projektowanej inwestycji

Nr na zat. 1 Obiekt Nr dziatki R
zabytkéow

Kosciot poewangelicki z XIV pw. Sw. Barbary | 582/1 A/377 (data wpisu

1 (obecnie uzytkowany jest jako siedziba 07.10.1954)
Muzeum Pismiennictwa i Drukarstwa w
Grebocinie)

2 Kosciét parafialny p.w. sw. Teresy, kaplica 215, 224/1 ewidencja
pogrzebowa i cmentarz

3 Plebania, ul. Dworcowa 1 213 ewidencja

4 Zajazd, ul. Kowalewska 4 464/2, 431/6 | ewidencja

5 Budynek mieszkalny, ul. Kowalewska 19 784/4 ewidencja

6 Budynek ustugowy, ul. Kowalewska 19 212/2 ewidencja

7 Budynek mieszkalny, ul. Lubicka 3 562/2 ewidencja

8 Szkofa, ul. Szkolna 8 562/2 ewidencja

9 Cmentarz ewangelicki przy kosciele sw. 582/1 ewidencja
Barbary

10 Cmentarz ewangelicki przy ul. Szkolnej 627 ewidencja

Lokalizacje obiektow zabytkowych oraz stanowisk archeologicznych znajdujgcych sie w odlegtosci
do 200 m od projektowanego odcinka drogi przedstawiono na Zatgczniku 1.

Wariant 1 i 2 przewiduje wyburzenie pojedynczych budynkéw wpisanych do wojewddzkiej ewidenciji
zabytkébw. W przypadku wariantu 1 wyburzenie obejmuje zajazd znajdujgcy sie przy ulicy
Kowalewskiej 4, w wariancie 2 planowana jest rozbiorka powyzszego zajazdu oraz Budynek ustugowy
znajdujacy sie przy ul. Kowalewskiej 19. Natomiast w przypadku wariantu 3 oraz 4 (preferowanego)
wszystkie obiekty zabytkowe pozostang w nienaruszonym stanie.

Nalezy podkresli¢, iz wszelkie prace budowalne zwigzane z realizacjg inwestycji bedg wykonywane
w uzgodnieniu z Wojewodzkim Konserwatorem Zabytkow i w sposob niestwarzajgcy zagrozenia dla
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nieruchomych obiektéw zabytkowych przewidzianych do zachowania. Zgodnie z Art. 36 ustawy z dnia
23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (t.j. Dz. U. z 2014 r. poz. 1446 z pozn.
zm.) wykonywanie robo6t budowlanych w otoczeniu zabytku wymaga pozwolenia Wojewddzkiego

Konserwatora Zabytkéw.
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3. Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci oraz dotychczasowy sposoéb
wykorzystywania i pokrycie nieruchomosci szata roslinng

Obszar, na ktérym planowana jest inwestycja polegajgca na rozbudowie skrzyzowania wraz z
rozbudowa odcinka drogi krajowej, w catosci zlokalizowany jest w gminie Lubicz w obrebie Grebocin.

Szczegdtowy opis dotychczasowego wykorzystania i pokrycia terenu inwestycji szatg roslinng
przedstawiono powyzej w rozdziale 2.3 Uwarunkowania Srodowiskowe w czesci ,uwarunkowania
krajobrazowo-przyrodnicze” oraz ,flora”.

Zestawienie przyblizonych, fgcznych, maksymalnych powierzchni terenéw, ktore zostang na state
zajete pod realizacje przedsiewziecia (jezdnia drogi gtéwnej wraz z drogami dojazdowymi):

o Warianty 1, 3,4 —ok. 4,5 ha;
e Wariant 2 — ok. 4,0 ha.

Rozbudowa analizowanego skrzyzowania wymaga rowniez usunigecia czesci pojedynczych
zadrzewien kolidujgcych z przebiegiem realizowanego projektu. Wyniki inwentaryzacji gatunkowej
drzew i krzewdw znajdujgcych sie rejonie projektowanego pasa ruchu zostaty przedstawione w
rozdziale 2.3. —Uwarunkowanie srodowiskowe, w punkcie Flora.

Ponadto na czas budowy drogi przewiduje sie mozliwos¢ realizacji tymczasowych placéw, zjazdow,
drég oraz poszerzen drég, ktdre po zakonczeniu etapu inwestycyjnego zostang zlikwidowane i
przywrécone do stanu pierwotnego.
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4. Rodzaj technologii i parametry techniczne

Planowana inwestycja bedzie polegata na rozbudowie skrzyzowania drogi krajowej nr 15 i drogi
wojewodzkiej nr 552 w miejscowosci Grebocin.

W ramach planowanej rozbudowy DK15 i skrzyzowania przewiduje sie poprowadzenie drogi
czesciowo po nowym Sladzie. W efekcie nastgpi rozbudowa istniejgcego odcinka drogi krajowej nr 15
Z jedno-jezdniowej do dwu-jezdniowej z dwoma pasami ruchu w kazdym kierunku rozdzielonej wyspg
dzielgca.

Parametry techniczne projektowanego odcinka DK 15:

e klasa techniczna drogi: GP

e kategoria ruchu: KR5

o predko$¢ projektowa: Vp = 60 km/h

e predkos$¢ miarodajna: Vm = 70 km/h na odcinku z kraweznikami

e predko$¢ miarodajna: Vm = 80 km/h na odcinku z poboczami gruntowymi (wariant 4)

e obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

e liczba jezdni: 2

e liczba paséw ruchu jezdni: 2

e szerokosc¢ pasa ruchu: 3,5 m

e szerokosc pobocza utwardzonego: brak

e szerokos¢ pobocza gruntowego: 1,5 m (wariant 4 na danym odcinku)

e szerokos¢ dodatkowej utwardzonej zewnetrznej opaski — 0,5 m (wariant 4 na odcinku z
poboczami gruntowymi)

e szerokosc¢ zatok autobusowych: 3,0 m

e szerokos¢ chodnikéw w rejonie zatok: 2,00 m

e pochylenie skarp nasypéw i wykopow: 1:1,5

e pochylenie na prostej: przekréj daszkowy 2,0 % na catym odcinku DK15

e pochylenie poprzeczne pobocza gruntowego: 8,0 %

Parametry techniczne projektowanego odcinka DW 552:

e klasa techniczna drogi: G

e kategoria ruchu: KR5

o predkos¢ projektowa: Vp = 50 km/h

e predkos$¢ miarodajna: Vm = 60 km/h

e obcigzenie nawierzchni: 115 kN/o$

e liczba jezdni: 1 jezdnia

e liczba pasoéw ruchu jezdni: 2

e dodatkowy pas do skretu w lewo w droge gminna z DW552

e szerokos¢ pasa ruchu: 3,5 m (na wlotach 4,5 m ze wzgledu na krawezniki)

e szerokos¢ pobocza ziemnego: brak poboczy — same krawezniki

e brak zatok autobusowych
(dowigzanie do zatoki autobusowej oraz jej przebudowa nastgpi na koncu drogi wojewodzkiej
na dtugosci skosu wjazdowego)

e pochylenie na prostej: przekréj daszkowy 2,0 %

e pochylenie na tuku: jednostronne 2%

48



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

dla zadania pt.:-,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin — poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w

ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”.

Parametry techniczne projektowanego skrzyzowania wariant 1

skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg swieting

w ciggu DK15: 2 pasy ruchu do jazdy na wprost, po jednym pasie do skretu w lewo i w prawo
w ciggu DW552: 1 pas do jazdy na wprost, po jednym pasie do skretu w lewo i w prawo

w ciggu DW552 od strony tysomic wydzielony pas do skretu w prawo

na wlotach DK15 wyspa dzielgca o szerokosci 5,0 m

mozliwo$¢ zawracania pojazdow na DK15

brak mozliwoéci zawracania pojazdéw na DW552

Parametry techniczne projektowanego skrzyzowania wariant 2

skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg swietlng

w ciggu DK15: 2 pasy ruchu do jazdy na wprost, po jednym pasie do skretu w lewo i w prawo
w ciggu DW552: 1 pas do jazdy na wprost, po jednym pasie do skretu w lewo i w prawo

na wlotach DK15 wyspa dzielgca o szerokosci 5,0 m

mozliwo$¢ zawracania pojazdéw na DK15

brak mozliwoéci zawracania pojazdéw na DW552

Parametry techniczne projektowanego skrzyzowania wariant 3

skrzyzowanie typu rondo dwupasowe pieciowlotowe

w ciggu DK15: wloty i wyloty dwupasowe

w ciggu DW552: wloty i wyloty jednopasowe

dodatkowy pigty wlot drogi gminnej ul. Kowalewskiej — podtgczony bezposrednio do ronda.
na wlotach DK15 wyspa dzielgca o szerokosci max. 8,0 m

na wlotach DW552 wyspa dzielgca o szerokosci max. 5,0 m i pasy ruchu o szerokosci 4,5 m
pigty wlot bez wydzielonej wyspy kanalizujgcej ruch

szeroko$¢ pasa ruchu na rondzie: 4,5 m

szeroko$¢ pierscienia wewnetrznego na rondzie: 2,0 m

mozliwo$¢ zawracania pojazdow na DK15

brak mozliwosci zawracania pojazdéw na DW552

Parametry techniczne projektowanego skrzyzowania wariant 4

skrzyzowanie typu rondo turbinowe czterowlotowe

w ciggu DK15: wloty i wyloty dwupasowe

w ciggu DW552: wloty i wyloty jednopasowe

na wlotach DK15 wyspa dzielgca o szerokosci max. 8,0 m

na wlotach DW552 wyspa dzielgca o szerokosci max. 5,0 m i pasy ruchu o szerokosci 4,5 m
szerokos¢ pasa ruchu na rondzie — 4,5 m

szeroko$¢ pierscienia wewnetrznego na rondzie — 2,0 m

mozliwo$¢ zawracania pojazdow na DK15

brak mozliwo$ci zawracania pojazdoéw na DW552

Projektowane skrzyzowanie

W zaleznosci od wariantu skrzyzowania projektowane sg odmienne koncepcje obiektéw mostowych
zlokalizowanych nad ciekiem wodnym.

W wariancie 1 i 3 Most w ciggu drogi wojewodzkiej nr 552 w km 13+587 zostanie przebudowany w
celu dostosowana do rozwigzan drogowych. Rozbiorce podlega¢ bedg kapy chodnikowe,
nawierzchnia, izolacja ptyt pomostu, piyty przejSciowe oraz (jedynie w wariancie 3) konstrukcja
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skrzydet po stronie potnocnej. W obu wariantach Konstrukcja przesta oraz przyczotkdw pozostaje bez
zmian.

Przepust pod droga krajowg nr 15 w km 245+186 w obu wariantach zostanie przedtuzony w kierunku
potudniowym pod projektowang jezdnie drogi nr 15. Istniejgca gtowica przepustu od strony dolnej
wody zostanie rozebrana. Projektuje sie dobudowanie do istniejgcego przepustu segmentu o
przekroju identycznym z istniejgcym przepustem. Po stronie potudniowej zostanie wykonana belka
gzymsowa stanowigca opdr dla projektowanego chodnika i umozliwiajgca jednocze$nie odpowiednie
zakotwienie balustrady.

W wariancie 2 i 4 Most w ciggu drogi wojewodzkiej nr 552 w km 13+587 podlega rozbidrce. Przepust
pod drogg krajowg nr 15 w km 245+186 zostanie przedtuzony w obu kierunkach tj.: pod projektowang
jezdnie drogi nr 15 oraz pod drogg wojewddzkg nr 552. Istniejgce gtowice przepustu od strony dolnej
i gérnej wody zostang rozebrane. Projektuje sie dobudowanie do istniejgcego przepustu segmentow
o przekroju identycznym z istniejgcym przepustem. Po stronie potudniowej i pétnocnej jak w wariancie
1 i 3 réwniez zostanie wykonana belka gzymsowa stanowigca op6r dla projektowanego chodnika i
umozliwiajgca zakotwienie balustrady.

Odwodnienie nawierzchni

System odwodnienia w czterech wariantach projektowanych uktadéw drég (skrzyzowania DK15 i
DW552) zostat oparty na nastepujgcych elementach odprowadzenia wéd opadowych i roztopowych:

kanalizacje deszczowa,
zbiorniki retencyjne,
odbiorniki wod opadowych,

wyloty
rowy przydrozne na odcinku z poboczami (Wariant 4 )

System odwodnienia ma na celu odprowadzenie wod opadowych i roztopowych z projektowanych
nawierzchni. Poprzez spadki podtuzne i poprzeczne projektowanych jezdni i chodnikow zostanie
zapewniony grawitacyjny odptyw wod do wpustéw deszczowych. Wody ujmowane powierzchniowo
do rowow przydroznych lub za pomocg wpustéw deszczowych wprowadzane sg do kanalizaciji
deszczowej, nastepnie catos¢ wplywa do zbiornikdw retencyjnych. Giéwng rolg zbiornikéw jest
przejecie i kontrolowany odptyw wod z odwadnianych powierzchni do ciekéw. Ponadto czas
wymagany na czasowe przetrzymania sciekow w zbiornikach i ich kontrolowany odptyw pozwala na
mechaniczne oczyszczenie wod z zawiesiny ogoélnej. Wody deszczowe i roztopowe zebrane w
zbiornikach retencyjnych zostang odprowadzone do Strugi Torunskie;.

W zwigzku z wystepujgcy kolizjg istniejgcej kanalizacji deszczowej w drodze wojewodzkiej nr 552 z
proponowanym uktadem drog we wszystkich wariantach zaproponowano jej przebudowe polegajaca
na likwidacji okoto 80 metréw kanalizacji deszczowej wraz z wylotem do Strugi Toruhskiej oraz jej
budowe po nowej trasie uwzgledniajgca projektowany uktad drogowy.

Do odwodnienia ulicy Lubickiej wykorzystano istniejgcy kanat KD 300, ktéry czesciowo zostat
skrocony w miejscu kolizji z projektowanym uktadem drogowym. Dalsza czesc istniejgcego kanatu
zostaje nieprzebudowana, a nowo projektowane przykanaliki odwadniajgce ulice Lubickg zostang do
niego przytgczone.

Orientacyjng lokalizacje zbiornikéw retencyjnych dla planowanej inwestycji przedstawia Tabela 4-1.
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Tabela 4-1 Orientacyjna lokalizacja zbiornikow retencyjnych

Orientacyjny

Nazwa zbiornika kilometraz/strona

drogi
ZB-01 0+570/P
ZB-02 0+710/L

Przebudowy sieci

Na trasie projektowanej drogi wystepujg liczne kolizje, skrzyzowania i zblizenia do istniejgcych sieci
energetycznych, telekomunikacyjnych, wodociggowych, kanalizacyjnych i gazowych.

W ponizszej tabeli przedstawiono wykaz przecinanej przez pas drogowy infrastruktury technicznej,
ktéra w zaleznosci od wariantu wymaga réznego stopnia przebudowy.

Tabela 4-2 Wykaz infrastruktury technicznej wymagajacej przebudowy

Typ sieci Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
-2 kolizje,
wymagana
linie -1 kolizja, -1 kolizja, -1 kolizja, przebudowa
elektroenergetyczne wymagana wymagana wymagana (w tym przesuniecie
SN 15 kV przebudowa przebudowa przebudowa stacji STS wraz z

zabudowg na niej
rozdzielni RS-W)

linie
elektroenergetyczne
nN

- kolidujg linie nN z
trzech stacji SN/nN,
wymagana
przebudowa

- kolidujg linie nN z
trzech stacji SN/nN,
wymagana
przebudowa

- kolidujg linie nN z
trzech stacji SN/nN,
wymagana
przebudowa

- kolidujg linie nN z
trzech stacji SN/nN,
wymagana
przebudowa

Sie¢ oswietlenia

- przebudowa 4
obwodow

- przebudowa 4
obwodow

- przebudowa 4
obwodow

- przebudowa 4
obwodow

ulicznego os$wietleniowych os$wietleniowych oswietleniowych oswietleniowych
Koliduje 1 Koliduje 1 Koliduje 1 Koliduje 1
napowietrzna oraz 5 | napowietrzna oraz 4 | napowietrzna oraz 5 | napowietrzna oraz
kablowych linii kablowe linie kablowych linii 5 kablowych linii
linie teletechnicznych - teletechniczne - teletechnicznych - teletechnicznych -
telekomunikacyjne wymagana wymagana wymagana wymagana
przebudowa i przebudowa i przebudowa i przebudowa i

budowa kanatu
technologicznego)

budowa kanatu
technologicznego)

budowa kanatu
technologicznego)

budowa kanatu
technologicznego)

12 kolizji 7 kolizji 12 kolizji 15 kolizji
Sieci wodociggowe - wymagana - wymagana - wymagana - wymagana
przebudowa przebudowa przebudowa przebudowa
. N 17 kolizji 17 kolizji 15 kolizji 27 kolizji
Sieci kanalizaciji
: ; - wymagana - wymagana - wymagana - wymagana
sanitarnej
przebudowa przebudowa przebudowa przebudowa
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Sieci kanalizaciji
deszczowej

2 kolizje
- wymaga
przebudowy (w tym
wylotu KD do rz.
Struga Torunska)

2 kolizje
- wymaga
przebudowy (w tym
wylotu KD do rz.
Struga Torunhska)

2 kolizje
- wymaga
przebudowy (w tym
wylotu KD do rz.
Struga Torunska)

4 kolizje
- wymaga
przebudowy (w tym
wylotu KD do rz.
Struga Torunhska)

Roboty ziemne towarzyszace realizacji przedsiewzigcia zwigzane beda z:

o zdjeciem urodzajnej warstwy gleby,
e wykonaniem nasypow oraz wykopow,
e profilowaniem korpusu drogi,

e korytowaniem pod nawierzchnie,

e uporzadkowywaniem terenu,

e budowa zbiornikow retencyjnych,

o humusowaniem skarp oraz zielencow.
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5. Prace rozbiérkowe dotyczace przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywa¢ na
srodowisko

Projektowana droga we wszystkich rozpatrywanych wariantach przebiega przez teren zabudowany
miejscowosci Grebocin. W stanie istniejagcym jest to droga jedno-jezdniowa dwukierunkowa. W
zwigzku z potrzebg wybudowania dodatkowej jezdni zachodzi koniecznos¢ dokonania rozbiérek
istniejgcych obiektéw kubaturowych. Nie istnieje mozliwos¢ poprowadzenia drogi w sposob ktory
catkowicie eliminowat by mozliwos¢ wystgpienia rozbiorek.

W wariantach 2 i 4 planowana jest rozbiérka obiektu mostowego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 552
w km 13+587 i wydtuzenie w kierunku pdtnocnym i potudniowym istniejgcego przepustu pod drogg
krajowg nr 15 w km 245+186.

W rejonie rozbudowy drogi w zwigzku z jej poszerzeniem znalazt sie obiekt kultu religijnego. Krzyz
koliduje we wszystkich wariantach rozbudowy skrzyzowania i na etapie wykonywania projektu
budowlanego zostanie uzgodniona jego nowa lokalizacja.

Dwa sposréd analizowanych wariantow inwestycji zaktadajg wyburzenia obiektéw zabytkowych.
Wiecej informacji na temat ewentualnych wyburzeh niniejszych obiektéw zamieszczono w rozdziale
2.3.

Tabela 5-1 Planowane wyburzenia w poszczegdélnych wariantach inwestycji

ROZBIORKI Wariant 1 Wariant 2 Wariant 3 Wariant 4
rozbiérki zabudoyvy — duze 9 10 8 7
budynki
rozbiérki zabudO\_/vy — mate 3 1 5 1
budynki
rozbiérka obiektow mostowych brak 1 brak 1

Obiekty przeznaczone do wyburzenia w poszczegdéinych wariantach inwestycji przedstawiono na
zalgczniku 1.
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6. Warianty przedsiewziecia

Przedmiotowg inwestycje opracowano w czterech wariantach. W efekcie nastgpi rozbudowa
istniejacego odcinka drogi krajowej nr 15 z jedno-jezdniowej do dwu-jezdniowej z dwoma pasami w
kazdym kierunku z wyspg dzielgca.

W stanie istniejgcym droga krajowa nr 15, na przedmiotowym odcinku, ma zmienng szeroko$¢ od
6,50 m do 8,00 m. W rejonie skrzyzowania z drogg wojewodzkg droga krajowa ma szeroko$¢ okoto
10,50 m. Posiada nawierzchnie z betonu asfaltowego. Przekréj normalny na istniejgcym odcinku drogi
jest zmienny. Zmienia sie pomiedzy przekrojem drogowym z odwodnieniem do rowdw przydroznych
oraz z przekrojem ulicznym lub pét ulicznym z chodnikiem i odwodnieniem do wpustéw deszczowych.
W przekroju drogowym mozna wyodrebni¢ pobocza gruntowe o szerokosci okoto 1,0 m. Szerokos¢
chodnika w przekroju ulicznym lub pét ulicznym jest zmienna i wynosi od 1,5 m do 2,2 m.

W rejonie skrzyzowania z drogg wojewodzkg zlokalizowane sg przystanki autobusowe w zatokach
szerokoéci okoto 3,0 m. Wody opadowe z jezdni drogi odprowadzane sg do rowdw przydroznych, na
teren przylegty lub do istniejgcych wpustéw i dalej do kanalizacji deszczowej.

W zwigzku z tym, ze stan istniejgcy, czyli wariant bezinwestycyjny, w swoim zatozZeniu nie spetnia
warunku racjonalnego wariantu alternatywnego — brak rozbudowy skrzyzowania DK 15 i DW 552
wyklucza mozliwo$¢ osiggniecia celu inwestycji jakim jest poprawa bezpieczehstwa ruchu drogowego
i zwiekszenie przepustowosci ww. skrzyzowania — nie bedzie on brany w dalszych rozwazaniach
wyboru wariantu preferowanego.

Przebieg projektowanej rozbudowy skrzyzowania DK 15 i DW 552 wstepnie opracowano w czterech
wariantach:

Wariant | - Skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg swieting z drogami serwisowymi
zapewniajgcymi dostepnosé terendw przylegtych przy DK-15.

Wariant Il - Skrzyzowanie skanalizowane z sygnalizacjg swietlng bez drég serwisowych.

Wariant Il - Skrzyzowanie typu ,rondo” z drogami serwisowymi zapewniajgcymi dostepnos¢ terenow
przylegtych przy DK-15.

Wariant IV - Skrzyzowanie typu ,rondo” bez drég serwisowych.

W toku prac projektowych i w uzgodnieniu z Zamawiajgcym Wariant IV zostat zoptymalizowany i
ostatecznie zostat opracowany jako skrzyzowanie typu rondo turbinowe z drogami serwisowymi.

W ramach planowanej rozbudowy drogi i skrzyzowania przewiduje sie poprowadzenie drogi
czesciowo po nowym Sladzie . Poczatek opracowania dla wszystkich wariantow zlokalizowany jest w
km 244+538 (granica ewidencyjna miasta Toruh i gminy Lubicz) do okoto km 245+500 (odlegtos¢
okoto 200 m od omawianego skrzyzowania).

Wszystkie warianty zaktadajg dwujezdniowy przekroj z 2 pasami ruchu w kazdym kierunku. Jezdnie
rozdziela wyspa w kraweznikach o szerokosci 2,5 m, ktorej szerokos¢ zmienia sie¢ w rejonie
skrzyzowania.

Wszystkie analizowane warianty uwzgledniajg mozliwos¢ potgczenia sie projektowanym odcinkiem
drogi na styku miasta Torun i gminy Lubicz do stanu projektowanego na terenie miasta Torun.
Warianty jednoczesnie uwzgledniajg dowigzanie sie projektowanego odcinka drogi krajowej
(przekroju dwujezdniowego dwupasowego) i wigczenia go do stanu istniejacego (przekroju
jednojezdniowego dwupasowego) za pomocg odpowiednich rozwigzan w organizacji ruchu.
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Na konhcu analizowanego odcinka drogi uwzgledniono potgczenie projektowanego uktadu drogowego
do stanu istniejgcego.

Réwniez w kazdym z omawianych wariantow przewiduje sie pozostawienie w pierwotnych
lokalizacjach zatok autobusowych usytuowanych w stanie istniejagcym za skrzyzowaniem, zas na
odcinku rozbudowywanej drogi budowe chodnika dla pieszych.

W wariantach 1,2,3 na poczgtkowym odcinku od granicy administracyjnej miasta Torun do
skrzyzowania z ul. Toruhskg zaprojektowany zostat cigg pieszo-rowerowy zgodnie z opracowaniem
miasta Torun. W wariancie 4 uktad ten zostat zastgpiony drogg rowerowg potgczong z chodnikiem,
odsunietg 5 m od krawedzi jezdni.

Kazdy z wariantéw przewiduje przedtuzenie przepustu znajdujgcego sie pod droga krajowg nr 15 w
km 245+186, jednak w zaleznosci od wybranego rozwigzania bedzie sie on rézni¢ dtugoscia, co
zostato opisane w poszczegdinych przypadkach.

We wszystkich rozpatrywanych wariantach projektowanego skrzyzowania zachodzi koniecznos¢
dokonania rozbiérek istniejacych obiektdéw kubaturowych. Wiecej informacji dotyczacych tego
problemu przedstawiono w rozdziale 5. W wariantach 1 i 2 wsréd budynkéw planowanych do rozbiorki
wystepujg obiekty zabytkowe, ktére zostaly przedstawione w rozdziale 2.3. w czesci ,Zabytki i
stanowiska archeologiczne”.

Omawiane warianty réznig sie miedzy sobag typem skrzyzowania, sposobem wykorzystania
obiektéw inzynierskich oraz obstuga terenu przylegtego.

Wariant 1

W wariancie 1 w rejonie skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 552 dla spetnienia poprawnej segregacji
ruchu oraz zapewnienia wszystkich relacji skretnych na skrzyzowaniu - w tym réwniez relacji
zawracania na drodze krajowej - wysepki zostaty poszerzone do okoto 5,0 m. Na wysepkach
przewiduje sie zagospodarowanie w postaci nasadzen zielenig niskg nie ograniczajgcg widocznosci
kierowcow lub nawierzchnig z kostki betonowej.

Skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 552 przewidziano jako skrzyzowanie skanalizowane z
sygnalizacjg $wietlng. Relacje skretne na skrzyzowaniu obstugiwane bedg z dodatkowych pasow
ruchu. Na wlotach drogi krajowej zastosowano po dwa pasy ruchu do jazdy na wprost oraz po jednym
pasie do skretu w prawo i skretu w lewo. Na wlotach drogi wojewddzkiej przewidziano po jednym
pasie do jazdy na wprost oraz oddzielne pasy do relacji skretnych w prawo i w lewo. Ze wzgledu na
duze natezenia ruchu pojazdéw w relacji na kierunku w prawo od tysomic do Torunia oraz
niekorzystne odgiecie wlotu prawoskret na tym kierunku poprowadzono oddzielnym pasem poza
tarczg skrzyzowania.

Obstuga komunikacyjna terenu przylegtego zrealizowana zostata z réwnolegtych droég serwisowych.
W wariancie tym zlikwidowano skrzyzowanie DK-15 z ul. ks. Jana Pronobisa zmieniajgc czesciowo
zagospodarowanie terenu w rejonie kosciota oraz obstuge komunikacyjng terenéw przy drodze
krajowej. Gtébwne zmiany w rejonie kosciota polegaty na zaprojektowaniu urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu takich jak wyspowe progi zwalniajgce oraz wyniesiona powierzchnia przejscia dla pieszych.

Dojazd do odcietych terenéw mozliwy bedzie od strony ul. Okreznej i dalej poprzez skrzyzowanie z
droga wojewodzkg lub poprzez projektowana droge serwisowg wigczajgca sie do drogi krajowej na
wysokosci ul. Torunskiej.
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Obstuga gminnego odcinka ul Kowalewskiej w wariancie 1 zrealizowana jest poprzez droge
dojazdowg przebiegajgcg za galerig Grebocin i tgczgca sie z droga wojewddzkg w odlegtosci okoto
150 m od skrzyzowania.

W obrebie skrzyzowania drogi wojewddzkiej nr 552 z drogg krajowg nr 15 zlokalizowane sg 2 obiekty
inzynierskie : przepust znajdujgcy sie pod drogg krajowg nr 15 w km 245+186 oraz most w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 552 w km 13+587. W wariancie 1 zaproponowana geometria drogi wojewodzkiej na
wlocie umozliwia wykorzystanie w catosci konstrukcji istniejagcego mostu, do remontu przewidziano
nawierzchnie oraz wyposazenie. Projektowane jest przediuzenie przepustu w kierunku potudniowym
o dtugosci okoto 27,10 m.

Wariant 2

W wariancie 2 dla spetnienia warunkéw zawracania wyspa w rejonie skrzyzowania zostata
poszerzona do okoto 5,0m. Zagospodarowania na wyspie analogiczne do wariantu nr 1 z niskimi
nasadzeniami krzewdw i roslin nie ograniczajgcymi widocznosci kierowcow lub zabruk w postaci
kostki brukowej.

Skrzyzowanie z drogg wojewddzkg nr 552 przewidziano jako skrzyzowanie skanalizowane z
sygnalizacjg $wietlng. Relacje skretne na skrzyzowaniu obstugiwane bedg z dodatkowych pasow
ruchu. Dtugosci paséw ruchu dla relacji skretnych wynika z przeprowadzonych badan ruchu. Na
wlotach drogi krajowej zastosowano po dwa pasy ruchu do jazdy na wprost oraz po jednym pasie do
skretu w prawo i skretu w lewo. Na wlotach drogi wojewddzkiej przewidziano po jednym pasie do
jazdy na wprost oraz oddzielne pasy do relacji skretnych w prawo i w lewo. Prawoskret od strony
Lysomic poprowadzono na skrzyzowaniu.

W wariancie 2 nie ograniczano dostepnosci do drogi krajowej za pomocag projektowanych drog
serwisowych. Podtgczenie istniejgcych posesji do drogi krajowej zrealizowano za pomocg zjazdow
indywidualnych lub publicznych. Szeroko$¢ zjazdéw od 4,5 do 5,0m. Mozliwos$¢ zjazdu z drogi
krajowej oraz wigczenie do ruchu na droge krajowg mozliwy tylko dla relacji na prawe skrety.

Powyzszy wariant przewiduje pozostawienie wigczenia do drogi krajowej ul. ks. Jana Pronobisa.
Istniejgcy przebieg ul. Kowalewskiej przy galerii Grebocin obstugiwany poprzez istniejgcy odcinek
drogi na dziatce gminnej pozostawiono jako w stanie istniejgcym podtgczone do drogi wojewddzkiej i
drogi krajowej za pomocg projektowanych zjazdéw. Wjazd i wyjazd mozliwy w relacjach na prawe
skrety umozliwia obstuge terenu ze wszystkich kierunkow.

W obecnie projektowanym stanie zaktada sie ze wjazd i wyjazd na droge krajowag bedzie funkcjonowat
tymczasowo do czasu wybudowania dalszego odcinka dwujezdniowej drogi krajowej w kierunku
Olsztyna. Na pdzniejszym etapie nalezato bedzie przedtuzy¢ ulice Kowalewskg w droge serwisowg i
wigczyc jg do drogi krajowej na nastepnym projektowanym skrzyzowaniu.

W wariancie 2 ze wzgledu na geometrie projektowanej drogi i lokalizacje ronda planuje sie wyburzenie
mostu znajdujgcego sie w ciggu drogi wojewodzkiej nr 552 w km 13+587. Projektowane jest
przedtuzenie przepustu w obydwoch kierunkach (wykonanie jednego przepustu pod drogg krajowgq i
droga wojew6dzkg) o dtugosci okoto 55,56 m.

Wariant 3

W wariancie 3 W rejonie skrzyzowania typu ,rondo” z drogg wojewddzkg nr 552, dla usprawnienia
wjazdu i wyjazdu na rondo zwiekszono szerokos$¢ wysp dzielgcych do 8,0m.
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Obstuga komunikacyjna terenu przylegtego zrealizowana zostata z rownolegtych drég serwisowych.
Zamkniecie ul. ks. Jana Pronobisa wraz ze zmiana zagospodarowania terenu w rejonie kosciofa i
obstuge komunikacyjna terenow przy drodze krajowej od strony ul. Okreznej i poprzez skrzyzowanie
z droga wojewddzka. Na droge krajowg mozliwos¢ zjazdu zapewniono drogg serwisowg na wysokosci
skrzyzowania z ul. Torunskg. Obstuga gminnego odcinka ul Kowalewskiej zapewniona zostata
podobnie jak w wariancie 1 poprzez droge dojazdowg przebiegajgcg za galerig Grebocin i tgczgca sie
z droga wojewddzkg w odlegtosci okoto 150 m od skrzyzowania. W wariancie 3 ul. Kowalewska
zostaje podtgczona bezposrednio do skrzyzowania typu ,rondo” jako 5 wilot.

Uspokojenie ruchu, tak jak w wariancie 1 zrealizowane zostanie za pomocg urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu takich jak progi wyspowe na wjazdach oraz wyniesiona powierzchnia przejscia dla pieszych.

W wariancie 3 skrzyzowanie z drogg wojewodzkg nr 552 przewidziano jako skrzyzowanie typu rondo
piecio-wlotowe o srednicy zewnetrznej 56,0m. Jezdnia ronda wyposazona w dwa pasy ruchu o
szerokoéci 4,5m kazdy. Na wlotach drogi krajowej zastosowano po dwa pasy ruchu do jazdy na wprost
natomiast na wlocie drogi wojewddzkiej przewidziano po jednym pasie do jazdy na wprost.
Powyzszy wariant z rondem zapewnia wszystkie relacje skretne z wlotéw drogi krajowej i drogi
wojewddzkiej co umozliwia wybranie dowolnego kierunku ruchu. Dodatkowg wyrdzniajgca cechg tego
wariantu jest mozliwos¢ podtgczenia drogi gminnej ul. Kowalewskiej jako pigty wlot bezposrednio do
tarczy skrzyzowania.

W omawianym rozwigzaniu, podobnie jak w wariancie 1 zaproponowana geometria drogi
wojewoddzkiej na wlocie umozliwia wykorzystanie w catosci konstrukcji istniejgcego mostu. Do
remontu przewidziano nawierzchnie oraz wyposazenie. Projektowane jest przediuzenie przepustu w
kierunku potudniowym o dtugosci okoto 16,90 m.

Wariant 4

W wariancie 4 skrzyzowanie z drogg wojewddzka nr 552 przewidziano jako skrzyzowanie typu rondo
turbinowe cztero - wlotowe. Srednica zewnetrzna ronda wynosi 56,0m, jezdnia ronda wyposazona w
dwa pasy ruchu o szerokosci 4,5m kazdy. Na wlotach drogi krajowej zastosowano po dwa pasy ruchu
i zapewniono wybor jazdy we wszystkich relacjach oraz wykonanie manewru zawracania. Na wlotach
drogi wojewoddzkiej przewidziano po jednym pasie do jazdy na wprost, zapewniono wybér jazdy we
wszystkich relacjach skretnych, geometria skrzyzowania uniemozliwia jednak wykonanie manewru
zawracania.

Zastosowane w wariancie 4 rozwigzania z rondem turbinowym uniemozliwiajg zmiany pasa ruchu na
rondzie. Pojazdy poruszajgce sie po rondzie tego typu sg w naturalny sposéb kierowane bezkolizyjnie
do odpowiedniego wylotu ronda.

W omawianym rozwigzaniu uwzgledniono potrzebe skomunikowania terenéw przylegtych za pomoca
drog serwisowych a w miejscach gdzie warunki terenowe na to nie pozwalajg zdecydowano sie na
pozostawienie zjazdow indywidualnych lub publicznych. Uwzgledniono budowe 2 drég serwisowych
do obstugi przylegtych posesji oraz budowe drogi dojazdowej za Galerig Grebocin. Przebudowana
zostata rowniez ulica Kowalewska.

Na odcinku od ul. Pronobisa do rozbudowywanego skrzyzowania po stronie potnocnej obstuge
istniejgcych poses;ji stanowi¢ bedg zjazdy indywidualne z bezposrednim dostepem do drogi krajowe;j
wjazd — wyjazd na prawe skrety.

Drogi serwisowe zaprojektowano po stronie pétnocnej drogi krajowej na odcinku od ul. Torunskiej do
ul. ks. Jana Pronobisa oraz po drugiej stronie skrzyzowania z droga wojewddzka 552 jako droga
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dojazdowa do dwéch posesji mieszkalnych oraz do dziatki rolnej. Droga zakonczona placem do
zawracania o wym. 12,5 x 12,5m. Po stronie potudniowej przy galerii Grebocin obstuge terenu bedzie
stanowita przebudowywana droga gminna (ul. Kowalewska).

W wariancie tym usunigto istniejgce zjazdy z ul. Kowalewskiej — pierwszy na DW552 oraz drugi na
DK15. Likwidacja zjazdéw uzasadniona jest bezpieczenstwem ruchu drogowego. Szczegdlnie
niebezpieczny jest wyjazd z ul. Kowalewskiej na DW552 ktory znajduje sie w bezposredniej bliskosci
projektowanego skrzyzowania drogi wojewddzkiej i drogi krajowe;j.

Dojazd do ul. Kowalewskiej oraz Galerii Grebocin zapewniony zostat poprzez nowoprojektowang
droge przebiegajaca za galerig. Przebudowana zostanie réwniez czes¢ parkingu znajdujgcego sie na
terenie galerii oraz dodatkowe podtgczenie na jej tytach.

Analogicznie jak w wariancie 2 ze wzgledu na geometrie projektowanej drogi i lokalizacje ronda nie
istnieje mozliwos¢ wykorzystania mostu zlokalizowanego w ciggu drogi wojewddzkiej nr 552 w
zwigzku z czym planowana jest jego catkowita rozbiorka. Pokonanie przeszkody wodnej nastapi za
pomocg istniejgcego przepustu ktory wczeéniej nalezy przediuzy¢ w obydwdch kierunkach
(wykonanie jednego przepustu pod drogg krajowa i drogg wojewddzkg) o dlugosci okoto 51,80 m.

We wszystkich wariantach w zwigzku z zapewnieniem mozliwosci zawracania na
rozbudowywanym skrzyzowaniu w ciagu drogi DK15 oraz trwalg separacje kierunkéw ruchu
za pomocg wyspy dzielagcej, wyeliminowano niebezpieczne manewry skretow w lewo na
podrzednych skrzyzowaniach i zjazdach, co w konsekwencji przyczynia sie do poprawy
bezpieczenstwa ruchu na drodze.

Przedstawienie graficzne analizowanych wariantdw zamieszczono na zalgczniku 1, natomiast
zbiorcze zestawienie porownawcze wariantéw dla elementéw podstawowych branzy drogowej oraz
dla branzy mostowej znajduje sie w ponizszej Tabeli 6-1.

Tabela 6-1 Analiza poréwnawcza wariantéw

Lp. Wyszczegol’nlenle Wariant W1 Wariant W2 Wariant W3 Wariant W4
elementow
BRANZA DROGOWA
ELEMENTY PODSTAWOWE
Skanalizowane z | Skanalizowane z
1 Typ skrzyzowania sygnalizacjg sygnalizacjg 5-wlotowe rondo 4'W'°t°We rondo
o > dwupasowe turbinowe
Swietlng Swietlng
2 Srednica zewnetrzna brak brak 56.0m 56,0m
ronda
3 g?::]uuga przylegego Drogi serwisowe Zjazdy Drogi serwisowe | Drogi serwisowe
4  |Dtugos¢ odcinka drogi 966,32 966,32 967,89 1014,83
krajowej nr 15 [m]
5  |Dgosc odcinka drogi 216,59 214,84 194,05 311,02
wojewodzkiej nr 552 [m]
6 Mozliwosé zawracania na Tak Tak Tak Tak
drodze krajowej
7 MoZIlwosc_zavyracgn_la na Nie Nie Tak Nie
drodze wojewodzkiej
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Wyszczegolnienie

Lp. o Wariant W1 Wariant W2 Wariant W3 Wariant W4
elementow
llo$¢ zatok autobusowych
8 na DK 15 2 2 2 2
llos¢ zatok autobusowych
9 na DW 552 0 0 0 0
Przebudowa ul. Pronobisa
przy kosciele:
10 - zastosowanie progoéw Tak Nie Tak Nie
wyspowych i wyniesonego
przejscia dla pieszych
- przebudowa parkingu
Dodatkowa
droga za Galerig
Grebocin, w
. ciggu drogi
S e Drogg dojazdowg Zjazdy na prawe . . . wojewodzkiej
Mozliwos$¢ dojazdu do ul. ! skrety na ulice | Zjazd jako piaty . )
11 o za galerig v ; . skrzyzowanie
Kowalewskiej . wojewodzkg i wlot na rondzie .
Grebocin kraiow skanalizowane z
Jowg lewoskretem do
Galerii Grebocin i
azylem dla
pieszych
12 Skrzyzowame z ul. Na prawe skrety | Na prawe skrety | Na prawe skrety | Na prawe skrety
Torunska
Skrzyzowanie z ul. . .
13 Pronobisa Zamkniete Na prawe skrety Zamkniete Na prawe skrety
14 gl;Lzoyllﬁgwanle zul Na prawe skrety | Na prawe skrety | Na prawe skrety | Na prawe skrety
BRANZA MOSTOWA
Dtugosc¢ projektowanego
15 przepustu [m] 27,10 m 55,56 m 16,90 m 51,80 m
ROZBIORKA OBIEKTU INZYNIERSKIEGO
3,7m od strony 3,7m od strony
16 - gtowice przepustu pod 3,7m od strony potudniowej 3,7m od strony potudniowej
drogg krajowa nr 15 potudniowej 4,0m od strony potudniowej 4,0m od strony
potnocne;j potnocnej
. ; tylko . tylko ,
- most w ciggu drogi - catkowita - catkowita
17| wojewédzkiej nr 552 wyposazenie rozbiorka 'wyposazenie rozbiorka
i nawierzchnia i nawierzchnia
Przeprowadzenienie wody
18 powodziowej Tak Tak Tak Tak
Przebudowa mostu w catkowita catkowita
19 | ciagu DW 552 Tak rozbiorka Tak rozbiorka
o0 | Koniecznosc przebudowy 36,00 m 84,00 m 24,90 m 67,80 m

cieku na odcinku
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6.1. Analiza wielokryterialna — wskazanie wariantu inwestycyjnego

W celu wyboru optymalnego wariantu realizacji omawianego przedsiewziecia na etapie koncepcji
zagospodarowania terenu przeprowadzono analize wielokryterialng rozpatrywanych wariantow
inwestycyjnych.

Przyjeta metodologia oceny wariantow

Wybor kryteriow

Prace przygotowawcze do przeprowadzenia analizy wielokryterialnej polegaty na zbadaniu szeregu
parametrow, ktére charakteryzujg przedmiotowg inwestycje, jakg jest budowa drogi w zadanych
wariantach, a w dalszej kolejnosci wyborze tych, ktére pozwolg na miarodajng ocene i wybér
najkorzystniejszego rozwigzania. Nalezy podkresli¢ réwniez, ze do analizy finalnie wybrano te
kryteria, ktére réznicujg przebiegi trasy i ich stopien oddziatywania na funkcjonowanie otoczenia, w
mys$| zasady, ze to wtadnie one bedag miaty decydujgcy wptyw na wskazanie optymalnego rozwigzania.
Wstepna robocza analiza potencjalnych kryteriow pozwolita na wyeliminowanie tych kryteridw, ktérych
parametry sg identyczne dla kazdego z wariantéw i tym samym nie wptywajg na ocene poréwnawczg.

Analiza parametrow pozwolita wyodrebnié 3 grupy gtdwnych kryteridw, tj.:

e Srodowiskowe,
e Techniczne,
e Ekonomiczne,

do ktérych przyporzgdkowano kryteria szczegétowe odzwierciedlajgce wybrane parametry.

Tabela 6-2 Przyjete kryteria szczegotowe

ﬁgﬁﬁ? Srodowiskowe Techniczne Ekonomiczne
Liczba budynkéw Rodzaj skrzyzowania drogi
L mieszkalnych do krajowej nr 15 z drogg %ggﬁ gﬁg\gﬁlggsiﬁ
% wyburzenia, wojewddzkg nr 552 y
8 Liczba pozostatych llo$¢ wlotow na Szacunkowe koszty
8 budynkéw do wyburzenia, skrzyzowaniu wykupu gruntow
8 Powierzchnia terenu Punkty kolizji z drogg Szacunkowe koszty
y) objetego inwestycjg krajowg obiektéw inzynierskich
Z Udziat zieleni na terenie _Waruqh TUETL T .
% WestVCil skrzyzowaniu (wykorzystanie
; yel przepustowosci w 2028 r.)
% Diugos¢ przebudowy drogi
poprzecznej

Dla kazdego kryterium przyjeto punktacje w skali 1-5, zgodnie z zatozeniami:

e 1 — niekorzystna sytuacja,
e 5 —najbardziej korzystna sytuacja.
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Nadawanie wag

Kolejnym krokiem po wyborze kryteribw oceny i uporzgdkowaniu ich w grupy, zespét ekspertow
roznych branz przyporzgdkowat wagi gtéwne dla grup oraz wagi wewnetrzne w ramach danej grupy
kryteriow, ktére na dalszym etapie postuzg do wyboru optymalnego rozwigzania rozbudowy
skrzyzowania.

Opracowany zostat model, ktéry uwzgledniat wagi kazdej grupy kryteriow wedlug ponizszego
schematu:

Tabela 6-3 Grupy kryteriéw

Grupy kryteriow Waga
Srodowiskowe 20%
Techniczne 50%
Ekonomiczne 30%
SUMA 100%

Nadane wagi odzwierciedlajg charakter przedmiotowej inwestycji, wskazujgc na kryteria Techniczne
jako najistotniejsze w procesie wyboru optymalnego wariantu, przede wszystkim ze wzgledu na ich
diugotrwate oddziatywanie na uzytkownikéw drogi. Nastepnie kazdemu kryterium wchodzgcemu w
sklad danej grupy kryteriéw nadano wage wewnetrzng, wskazujac jego stopien istotnosci w ramach
analizowanej grupy.

Ponizsza tabela przedstawia liste wybranych do analizy kryteriow w podziale na grupy wraz ze
wskazaniem ich wag wewnetrznych, ktére sg wynikiem wspdélnych rozwazan specjalistow branz
zaangazowanych w realizacje projektu. Ostatnia kolumna ponizszej tabeli przedstawia sposéb oceny
kryteriéw (przyznawana punktacja).
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Tabela 6-4 Analiza wielokryterialna wariantow

£ £ Wartosé
Eolg| 2 |2 wi1 w2 w3 wa
g 2 ;Nn s § S| Kryteria wyboru miary | Wagi Sposéb oceny
W = 5 Punkty " Punkty Punkty i Punkty
b3 Wartos¢ Punkty Punkty*waga Wartos¢  |Punkty | Punkty*waga Wartos¢ | Punl Punkty*waga Wartos¢ | Punl Punkty*waga
& 2 CeLy unity"Wasge | oricowe unkty | Punkty ‘wag koricowe unkty | Punkty*wag koricowe unkty | Punkty*wag koricowe
rondo turbinowe - 5 pkt,
krz skanal z skrz skanal z LD rondo rondo dwupasowe - 4
2 Rodzaj skrzyzowania DK z DW - 40% i 3 1,2 3 12 dwupasow 4 16 h 5 2,0
S sygn sygn e turbinowe pkt, skrz skanal z sygn - 3
s pkt
2| %
2 3 2,10 1,80 2,00 2,50 .
] wn ” . . n 4wloty - 5 pkt, 5 wlotow
Ny Ilos¢ wlotdw na skrzyzowaniu szt. 30% 4 5 1,5 4 5 15 5 3 0,9 4 5 1,5 3pkt
2
g g
] x @ drogi serwisowe - 5 pkt,
H =] Punkty kolizji z DK - 30% serwis 5 15 zjazdy B] 0,9 serwis 5] 15 serwis 5 15 .
5 ° zjazdy - 3 pkt
= H X [Warunki ruchu na skrzyzowaniu (wykorzystanie najmniejsze - 5 pkt,
2 S L. v v 4 - 100% 0,63 5 50 1,50 0,63 5 50 1,50 0,91 2 2,0 0,60 0,81 3 3,0 0,90 pozostate
S ™ |przepustowosci w 2028r.) . .
& proporcjonalnie
@
c
'C‘é " najkrotsza - 5 pkt,
5 ] Dtugosé przebudowy drogi poprzecznej m 100% 216,59 4 4,0 0,80 214,84 4 4,0 0,80 194,05 5 5,0 1,00 311,02 3 3,0 0,60 pozostate
g proporcjonalnie
8
4,40 4,10 3,60 4,00
najmniejsze - 5 pkt,
Szacunkowe koszty brutto robét budowlanych PLN 50% 20670024 4 2,0 19031188 5 2,5 19817 654 5 2,5 18722729 5 2,5 pozostate
E] proporcjonalnie
g x x najmniejsze - 5 pkt,
g :’g ' ﬂg Szacunkowe koszty brutto wykupu gruntéw PLN 25% 2381400 3 0,8 1,13 1840050 5 1,3 1,28 2173650 4 1,0 1,43 2089350 4 1,0 1,20 pozostate
g proporcjonalnie
& najmniejsze - 5 pkt,
Szacunkowe koszty brutto obiektéw inzynierski PLN 25% 1537500 4 1,0 2396040 2 0,5 1153740 5 i3 2244750 2 0,5 pozostate
proporcjonalnie
1,13 1,28 1,43 1,20
o najmniej - 5 pkt,
@ Liczba budynkéw mieszkalnych do wyburzenia szt. 80% 6 3 2,4 7 2 1,6 5 4 3,2 4 5 4,0 pozostate
& < y .
= |3 1,50 1,30 2,00 2,50 proporgjonalnie
5 najmniej - 5 pkt,
) Liczba pozostatych budynkéw do wyburzenia szt. X ), 1 5 1, 4 ), 1 5 1, pozostate
E ; iczb: tych budynkéw d bi i 20% 3 3 0,6 0 2 0,8 0 i
] =] proporcjonalnie
I N
S
§ ~N E < najmniejsza - 5 pkt,
o I & Powierzchnia terenu objetego inwestycja ha 100% 4,45 3 3,0 0,75 3,91 5 50 1,25 4,54 3 3,0 0,75 4,97 3 3,0 0,75 pozostate
& < proporcjonalnie
o
o < najwiekszy - 5 pkt,
S :N'\ Udziat zieleni na terenie inwestycji % 100% 15% 4 4,0 1,00 17% 5 50 1,25 15% 4 4,0 1,00 17% 5 50 1,25 pozostate
T
proporcjonalnie
3,25 3,80 3,75 4,50
Zbiorcze ienie wyniko W1 W2 w3 w4
Techniczne * waga 2,20 2,05 1,80 2,00
Ekonomiczne * waga 0,34 0,38 0,43 0,36
Srodowiskowe * waga 0,65 0,76 0,75 0,90
LACZNIE 3,19 3,19 2,98 3,26
taczny szacunkowy koszt brutto 24588924 23267278 23145044 | 23056 829




Analiza wielokryterialna miata na celu wybor najbardziej korzystnego wariantu planowanej inwestyciji.
Po zbadaniu szeregu dostepnych danych, wybrano do analizy najbardziej réznicujgce i jednoczes$nie
miarodajne kryteria. Wyniki analizy wskazujg na wybér Wariantu 4 jako najbardziej optymalnego
— w tym najbardziej korzystnego srodowiskowo.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze ocena istotnosci poszczegdinych kryteribw w wyborze preferowanego
wariantu przeprowadzona zostata przez grupe specjalistéw i projektantéw. Tym samym ostateczny
rezultat wynika przede wszystkim z przyjetych zatozen i metodologii.
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7. Przewidywane ilosci wykorzystywanej wody, surowcéw, materiatéw, paliw oraz
energii

Do realizacji inwestycji zostanie wykorzystany sprzet budowlany typu:

koparki, tadowarki, spycharki oraz frezarki uzywane do realizacji robét ziemnych oraz prac
rozbiérkowych;

samochody ciezarowe samowytadowcze do transportu mas bitumicznych, mas ziemnych oraz
materiatow;

dzwigi samojezdne do realizacji robét mostowych;

rozscietacze mas bitumicznych, do wykonywania bitumicznych warstw konstrukciji;

walce drogowe i zageszczarki do zageszczania gruntow, warstw podbudow oraz warstw
bitumicznych konstrukcji jezdni.

Wymieniony sprzet napedzany jest olejem napedowym, ktéry zuzywany bedzie w ilosciach
charakterystycznych dla tego rodzaju maszyn. Maszyny te powodowa¢ mogg negatywne
oddziatywanie na srodowisko w postaci emisji hatasu i spalin. Oddziatywanie to bedzie kréotkotrwate i
wystepowac bedzie tylko w czasie trwania budowy.

Do budowy oraz w trakcie eksploatacji wykorzystane zostang nastepujgce materiaty i surowce:

woda;

energia elektryczna (na potrzeby robo6t budowlanych oraz o$wietlenia ronda;
paliwa do pojazdéw i urzgdzen mechanicznych wykonujgcych prace przy budowie;
beton asfaltowy;

mieszanka SMA (mineralno-asfaltowa);

cement, piasek;

ttuczeh kamienny;

humus;

grunt stabilizowany cementem;

prefabrykowane elementy betonowe;

zelazo i stal.

Przewidywane ilosci ww. materiatéw, substancji i energii sg na obecnym etapie projektu trudne do
precyzyjnego oszacowania. llosci te nie bedg jednak odbiegaty od typowych zwigzanych z budowa
tego typu inwestyciji.
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8. Rozwiagzania chronigce srodowisko

O charakterze i skali oddziatywan na sSrodowisko decydowaé bedg szczegdtowe rozwigzania
projektowe, sposéb prowadzenia robét budowlanych oraz wtasciwa eksploatacja i utrzymanie drogi.
W zwigzku z tym, w celu ograniczenia negatywnego oddziatywania na srodowisko oraz ucigzliwos$ci
dla ludzi, projektanci, wykonawcy i eksploatatorzy tych obiektéw powinni stosowaé sie do wszelkich
obowigzujgcych przepisow i norm, a takze stosowacC technologie i materiaty minimalizujgce
negatywne oddziatywanie na srodowisko.

8.1. Przewidywane dziatania tagodzace w trakcie realizacji inwestycji

W zakresie ochrony zdrowia i zycia ludzi:

roboty budowlane poprzedzone zostang szczegdtowym planem oraz harmonogramem;
prowadzenie robét przez osoby odpowiednio przygotowane i upowaznione;

w trakcie prac budowlanych zapewnienie bezpieczehstwa pracownikdw poprzez wyposazenie
ich w odblaskowe ubrania ochronne;

uzywanie w trakcie prowadzenia robot sprzetu wysokiej jakosci o niskich poziomach emisiji
hatasu i spalin — posiadajgcego wymagane atesty;

uzywanie pojazdéw sprawnych technicznie, wtasciwie konserwowanych i eksploatowanych;
wykopy bedg zabezpieczone barierami ochronnymi i tablicami ostrzegawczymi;

w nocy roboty bedg oswietlane swiattem sztucznym — ostrzegawczym;

skrzyzowania z uzbrojeniem podziemnym (kablami) bedg odpowiednio zabezpieczone;

po zakonczeniu prac caty naruszony inwestycjg teren zostanie zrekultywowany.

W zakresie ochrony wod:

wybodr lokalizacji placu i zaplecza budowy poza terenami szczegdlnie wrazliwymi na
zanieczyszczenia, zaleca sie nie lokalizowac¢ baz sprzetowo-magazynowych na obszarach
ptytkiego wystepowania wod gruntowych, w szczegdlnosci w obrebie dolin rzecznych;
zabezpieczenie placéw oraz zaplecza budowy i wyposazenie w system odbioru i
odprowadzenia sciekéw bytowych i odpadow;

przechowywanie olejow, smaréw oraz innych substancji i odpadéw niebezpiecznych w
szczelnych pojemnikach;

zapewnienie odpowiedniego stanu technicznego sprzetu budowlanego;

zastosowanie materiatdw wysokiej jakosci, izolowanych ostong antykorozyjng z tworzyw
sztucznych o odpowiednio wysokim stopniu szczelnosci;

stosowanie wtasciwej technologii prac budowlanych;

prowadzenie wykopow w taki sposob, aby nie doprowadzi¢ do zawilgocenia i uplastycznienia
gruntow spoistych. W miejscu przejscia wodociggu pod drogg zastosowanie rur ochronnych;
po wykonaniu prac w zwigzku z rozbudowg ronda sieci wodociggowe oraz kanalizacyjne
poddane zostang prébie szczelnosci;

wykonanie urzadzen odwadniajgcych zabezpieczajgcych wykopy przed wodami opadowymi,
powierzchniowymi i gruntowymi w przypadku ich wystgpienia, kontrola i konserwacja urzgdzen
przez caty czas trwania robot;

W zakresie ochrony powierzchni ziemi i gleb

pas, zajety pod inwestycje, powinien by¢ ograniczony do niezbednego (wymaganego
technologicznie) minimum;
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prowadzenie prac w sposob zapewniajgcy jak najmniejszg zajetos¢ terendw czynnych
biologicznie, nalezy np. rozwazy¢ lokalizacje baz sprzetu i materiatbw budowlanych z
wykorzystaniem istniejgcych powierzchni utwardzonych;

w celu zminimalizowania prawdopodobienstwa skazenia gruntu (a posrednio
zanieczyszczenia wod), na etapie realizacji inwestycji nalezy zapewni¢ odpowiednia,
poprzedzong szczegdétowym planem, organizacje pracy; nalezy zachowa¢ wiasciwe
zabezpieczenia miejsca robot (powierzchnia baz i zaplecza budowy powinna by¢
uszczelniona), zbiornikéw, maszyn, urzgdzen i materiatow;

odpowiednie zagospodarowanie nadmiaru urobku z wykopow (ztozenie urobku na odktad);
podczas prac budowlanych nalezy zadbaé o wykorzystanie pokrywy glebowej (w miare
mozliwoéci w stanie nienaruszonym), aby nie zostata bezpowrotnie utracona; w zwigzku z
potrzebg odhumusowania gleb w terenie, bedgcym dotychczas terenem nieutwardzonym,
przeznaczonym pod inwestycje humus ten powinien by¢ odpowiednio sktadowany, aby po
zakonczeniu robét budowlanych mogt by¢ wykorzystany do rekultywacji czasowo zajetego
terenu;

nalezy dbac o dobry stan techniczny maszyn i urzgdzen;

nalezy skladowac, w sposbéb zapewniajgcy bezpieczehstwo, materiaty budowlane oraz paliwa
i srodki niezbedne do eksploatacji pojazddw i sprzetu, moggcych zanieczysci¢ glebe i wody
(benzyny, smary, ptyny chtodnicowe, itp.);

wszystkie napotkane na terenie inwestycji przewody podziemne krzyzujgce sie lub biegngce
réwnolegle do wykopu nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem, a w razie koniecznosci
podwiesi¢ w sposob zapewniajgcy ich prawidiowg eksploatacje i postepowac¢ zgodnie z
wydanymi dla projektu warunkami technicznymi.

W zakresie powietrza atmosferycznego

materiaty sypkie nalezy transportowac i sktadowac z uzyciem plandek chronigcych przed ich
rozwiewaniem;

nalezy dbac o stan techniczny maszyn i urzadzen wykorzystywanych do prac budowlanych, a
w szczegolnosci o jakosé wykorzystywanego paliwa;

nalezy przestrzega¢ zasady wylgczania silnikbw w czasie przerw w pracy oraz w miare
mozliwosci nie eksploatowac silnikow maszyn na najwyzszych obrotach;

na terenie budowy nie nalezy pali¢ zadnych materiatow uzywanych w trakcie realizacji prac;
nalezy maksymalnie ograniczy¢ czas budowy poprzez odpowiednie zaplanowanie procesu
budowlanego;.

W zakresie srodowiska akustycznego

eliminowac lub minimalizowa¢ najbardziej hatasliwe prace (zwtaszcza ogranicza¢ czasowo),
ograniczy¢ uzycie ciezkiego sprzetu oraz czasu jego oddziatywania do mozliwie najkrétszego
okresu,

stosowac sprzet w dobrym stanie technicznym, maszyny i urzgdzenia o matej emisji hatasu,
przestrzega¢ zasady wytgczania silnikdw w czasie przerw w pracy,

prace budowlane w rejonie zabudowan mieszkalnych nalezy wykonywac jedynie w porze
dziennej (w godzinach 6:00 — 22:00), wyklucza sie prace budowlane w godzinach nocnych, za
wyjgtkiem prac wymagajacych ciggtosci),

zaplecze budowy powinno by¢ ulokowane jak najdalej od budynkéw petnigcych funkcje
zabudowy mieszkaniowe;.
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W zakresie gospodarki odpadami

nalezy minimalizowac ilosci powstajgcych odpadow;

nalezy zapewni¢ odpowiednie zagospodarowanie odpadow, zgodne z obowigzujgcymi
przepisami;

odpady nalezy segregowa¢ w odpowiednio przygotowanych i zabezpieczonych miejscach,
przeznaczonych do gromadzenia odpadow;

odpadowa masa ro$linna powinna by¢ przekazana zainteresowanym podmiotom do
wykorzystania, a pozostata cze$¢ — do kompostowni;

pozostate wytwarzane odpady (niepodlegajgce ponownemu przetworzeniu) powinny by¢
przekazywane do wyspecjalizowanych, koncesjonowanych odbiorcow odpaddéw, zgodnie z
zasadami gospodarowania odpadami, wymaganiami ochrony s$rodowiska oraz planami
gospodarki odpadami;

w przypadku sytuacji awaryjnych, podczas ktérych doszto do wycieku substanciji
niebezpiecznych (paliwa, oleje, smary z maszyn) i zanieczyszczenia nimi gruntu, niezwtoczne
usuwanie i zdeponowanie substancji w sposéb uniemozliwiajgcy ich powtdérne przedostanie
sie do srodowiska, a nastepnie przekazanie uprawnionym odbiorcom.

W zakresie ochrony przyrody ozywionej

Flora

Fauna

niezbedna wycinka zieleni prowadzona bedzie zgodnie z uzyskanymi wczesniej, stosownymi
pozwoleniami;

drzewa nie przeznaczone do wycinki, a znajdujgce sie w sasiedztwie robot, nalezy
odpowiednio zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem. Zabezpieczenie przed uszkodzeniami
mechanicznymi lub chemicznymi wykonaé mozna poprzez ostoniecie pni drzew przy uzyciu
np. drewnianych listew, tkaniny jutowej lub grubych mat stomianych lub trzcinowych.
ewentualne wykopy bezposrednio przy pniach drzew nalezy wykonywaé recznie. Przeciete
korzenie winny zosta¢ zabezpieczone preparatami grzybobdjczymi. Wykopy w poblizu drzew
nalezy niezwtocznie zasypywac.

Teren inwestycji jest poddany silniej antropopresji. Obszar zurbanizowany nie posiada wielu waloréw
przyrodniczych. Planowana inwestycja nie bedzie wptywac¢ niekorzystnie na lokalnie wystepujacg
faune kregowa. Jedynie w zakresie ichtiofauny zaleca sie:

stosowaé rozwigzania i technologie minimalizujgce prace w obrebie koryt ciekdéw i ich
bezposredniej otulinie;

jezeli nie ma mozliwosci unikniecia prac w korytach ciekéw, prace budowlane prowadzi¢ w
sposob minimalizujgcy zakidcenia warunkow hydrologicznych: zmiana przebiegu koryta,
istotna zmiana natezenia przeptywu wody, instalacja konstrukcji pietrzacych itp.;

w trakcie budowy nowej infrastruktury oraz przeprowadzania konserwacji i zabezpieczania
istniejgcych budowli (np. przepusty) nalezy stosowaé technologie zapobiegajgce
przedostawaniu sie do wody wykorzystywanych substancji chemicznych;

towarzyszgce inwestycji elementy zabudowy tymczasowej (place budowy, sktadowiska
materiatdw oraz odpaddw, drogi techniczne i dojazdowe, itp.) powinny by¢ zlokalizowane
mozliwie daleko od brzegdéw ciekédw w celu zapobiegania bezposredniemu skazeniu waéd
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ptynacych przez substancje chemiczne, ropopochodne, odpady itp., a takze oddziatywaniu na
wody przez ich zmgcenie (sptyw zawierajgcy np. czgstki gliny, piasku);

towarzyszgce inwestycji elementy zabudowy tymczasowej wigzace sie z duzym zapyleniem
(tj. infrastruktura stuzgca do przygotowania materiatéw budowlanych np. betonu itp.) powinny
byc¢ zlokalizowane mozliwie najdalej od brzegow ciekow.

W zakresie ochrony dobr kultury i stanowisk archeologicznych

w przypadku odkrycia przy prowadzeniu prac budowlanych przedmiotu, co do ktérego
zaistnieje przypuszczenie, ze jest on zabytkiem, nalezy wstrzymac¢ wszelkie prace oraz
powiadomi¢ odpowiednie stuzby ochrony zabytkow, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
prawa.

prace budowalne zwigzane z realizacjg inwestycji wykonywa¢ nalezy w uzgodnieniu z
Wojewddzkim Konserwatorem Zabytkéw

8.2. Rozwigzania chronigce srodowisko na etapie eksploatacji

W zakresie ochrony zdrowia i zycia ludzi:

nalezy odpowiednio konserwowac elementy organizacji ruchu wptywajace na bezpieczenstwo,
tji. przede wszystkim oznakowanie i oswietlenie w obrebie skrzyzowania, a takze pozostate
oznakowania i bariery ochronne;

w mozliwie, krotkim czasie nalezy usuwaé pojawiajgce sie na drodze przeszkody mogace
stanowi¢ niebezpieczenstwo kolizji i wypadkéw.

W zakresie ochrony wod:

wody opadowe i roztopowe z nawierzchni projektowanego uktadu drogowego bedg ujmowane
w systemy kanalizacji deszczowej oraz rowy drogowe;

przed odprowadzeniem do odbiornikéw zaprojektowano retencje wody w zbiornikach. Zbiorniki
retencyjne pozwolg na wydluzenie czasu odptywu wod (retencja). Ponadto diugi czas
przetrzymania $ciekéw w zbiornikach pozwala na ich mechaniczne oczyszczenie z zawiesiny
ogolnej (sedymentacja);

zaprojektowanie zespotdw oczyszczajgcych pozwoli na oczyszczenie wod opadowych z jezdni
przed ich zrzutem do odbiornikbw do stopnia okreslonego w rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spemié przy
wprowadzaniu sciekéw do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdinie
szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. 2014 poz. 1800), tj. zawartos¢ zawiesin zostanie
zredukowana do wartosci mniejszej niz 100 mg/dm?2, a substancji ropopochodnych do wartosci
mniejszej niz 15 mg/dm?;

zalecany system odwodnienia w postaci rowdw drogowych i zbiornikéw wymaga konserwacii,
prace konserwacyjne powinny obejmowac przede wszystkim okresowe czyszczenie z osadéw
zbiornikéw i rowow drogowych;

przeglad zbiornikdw oraz studzienek i rowdéw zaleca sie przeprowadzi¢ po kazdym deszczu
nawalnym, nie rzadziej niz raz na po6t roku;

odpady gromadzone w rowach i zbiornikach nalezg do niebezpiecznych. Ich wywozem i
utylizacja powinny zajmowac sie specjalne wyspecjalizowane firmy;

proponowane rozwigzania odwodnienia pasa drogowego nie naruszajg stosunkoéw wodnych
panujgcych w otoczeniu projektowanego skrzyzowania DK 15 i DW 552, bowiem zwiekszenie
sptywu wod z drogi spowodowane uszczelnieniem powierzchni bedzie rekompensowane
przez przetrzymanie wod w zbiornikach retencyjnych.
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W zakresie ochrony powierzchni ziemi i gleb:

zakfada sie niewielki wptyw eksploatacji projektowanej trasy na powierzchnie ziemi i gleb;
zagrozenie wprowadzenia zanieczyszczen, przede wszystkim metali ciezkich i substancji
ropopochodnych bedzie minimalizowane poprzez odpowiednie systemy odprowadzania i
oczyszczania wody opadowej i prawidtowg ich eksploatacje.

W zakresie powietrza atmosferycznego oraz srodowiska akustycznego

na podstawie wykonanych obliczen, przedstawionych w rozdziale 9.3 szacuje sie, ze emisja
wynikajgca z realizacji inwestycji nie bedzie miata znaczgcego wptywu na stan powietrza ze
wzgledu na niewielki udziat obliczonych stezeh w stosunku do standardow jakosci powietrza i
obechego tla zanieczyszczen, w zwigzku z czym nie przewiduje sie koniecznosci stosowania
szczegolnych srodkow tagodzacych. Jednym ze sposobow minimalizacji emisji do powietrza
jest utrzymanie drogi w takim stanie, aby emisja wtérna pytdw byta minimalna;

posrednio duzy wptyw na wielkos¢ emis;ji i rozktad stezen zanieczyszczen powietrza ma stan
techniczny pojazddw korzystajgcych z drogi oraz rodzaj stosowanego paliwa. Parametry te nie
zalezg od rozwigzah projektowych drogi ani nie podlegajg regulacji przez Zarzgdzajgcego
drogg. Zarzadzajgcy drogg nie moze zabroni¢ wjazdu na droge pojazdom o starszej
konstrukcji, emitujgcym wieksze ilosci zanieczyszczen;

zgodnie z wynikami analizy akustycznych, w zwigzku z przekroczeniami dopuszczalnych
poziomoéw hatasu konieczna jest realizacja zabezpieczen akustycznych w postaci ekranéw
akustycznych. Przeprowadzone analizy akustyczne oraz parametry proponowanych ekranéw
zostaty szczegétowo zaprezentowane w rozdziale 9.2. Nalezy stwierdzi¢, ze po zastosowaniu
zabezpieczen akustycznych zabudowa zlokalizowana na terenach podlegajgcych ochronie
akustycznej bedzie skutecznie chroniona przed oddziatywanie hatasu, a poziomy
dopuszczalne hatasu nie bedg przekraczane.

W zakresie gospodarki odpadami

przy zapewnieniu warunkéw witasciwej organizaciji systemu gospodarki odpadami eksploatacija
przedsiewziecia nie bedzie generowaé znaczacych oddziatywan na zanieczyszczenie
srodowiska odpadami. Odpady powstajgce z utrzymania zieleni bedg odpowiednio
zagospodarowane przez firme zajmujgcg sie pielegnacjg terenow zielonych. Natomiast
odpady powstajgce w wyniku utrzymania czystosci na nawierzchniach drég i pozostatych
elementach infrastruktury bedg zagospodarowane przez firme zajmujgca sie utrzymaniem
czystosci.

W zakresie ochrony przyrody ozywionej

Flora

Fauna

brak koniecznosci podejmowania dziatann minimalizujgcych.

W zwigzku z silng antropopresjg rejonu inwestycji i wynikajgcym z niej brakiem szczegolnych waloréw
przyrodniczych (zgodnie z informacjami zawartymi w rodz. 2.3) nie przewiduje sie wplywu
planowanego przedsiewzigcia na lokalnie wystepujgca faune kregowa réwniez na etapie eksploatacji.
Jedynie w zakresie ichtiofauny zaleca sie:

ograniczy¢ wplyw woéd odprowadzanych z drogi (zanieczyszczenia zwigzkami azotu,
substancjami ropopochodnymi i smarami) oraz wptyw srodkéw wykorzystywanych do poprawy
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przyczepnosci nawierzchni drogowej w okresie zimowym (gtéwnie sél), itp. na srodowisko
wodne.

W zakresie ochrony dobr kultury i stanowisk archeologicznych

¢ na etapie eksploatacji przedsiewziecia nie przewiduje sie oddziatywania na obiekty kulturowe,
wykonana nowa konstrukcja nawierzchni wraz z wymiang podtoza spowoduje, ze nie nastgpi
negatywne odziatywanie w zakresie wibracji i drgan na sgsiednie obiekty budowlane, w tym
rowniez dobra kultury oraz stanowiska archeologiczne.
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9. Rodzaje i przewidywane ilosci wprowadzanych do srodowiska substancji lub
energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko

Czynnikami oddziatywujacymi na srodowisko w tym zakresie beda:

e Scieki deszczowe i roztopowe z odwodnienia drogi,

e hatas zwigzany z pracami budowlanymi jak i hatas o charakterze liniowym
zwigzany z ruchem pojazddw,

e zanieczyszczenie powietrza atmosferycznego zwigzane z ruchem pojazdéw,

e odpady powstajgce zarowno na etapie realizacji jak i eksploatacji drogi.

9.1. Emisja $ciekéw i oddziatywanie na wody

Faza realizacji

W fazie budowy drogi nie bedzie wystepowato znaczgce zagrozenie dla wéd powierzchniowych i
podziemnych. Silne, punktowe oddziatywanie moze wystgpic jedynie w przypadku wystgpienia awarii
i wycieku substancji ropopochodnych lub innych wykorzystywanych substancji chemicznych,
szczegolnie jesli zdarzenie takie wystgpi w bliskiej odlegtosci od ciekéw. Do takich wypadkéw moze
dochodzi¢ w wyniku stosowania sprzetu budowlanego w ztym stanie technicznym, w wyniku rozlania
sie substancji uzywanych w pracach budowlanych (np.: smaréw, olejow, benzyn, farb) oraz wycieku
powstatego na skutek wypadku przy pracy sprzetu budowlanego. Sytuacje takie nie sg mozliwe do
przewidzenia, jednak odpowiednia organizacja zaplecza budowy, dbato$¢ o sprzet oraz wyposazenie
pracownikéw w sorbenty do strgcania zanieczyszczen pozwoli na wyeliminowanie ryzyka wystgpienia
lub przynajmniej ograniczenie jego skutkéw.

Prace wykonywane na placu budowy nie bedg powodowaé powstawania istotnych ilosci $ciekéw.
Scieki socjalno-bytowe pracownikéw budowy bedg odprowadzane do przewoznych toalet i wywozenie
do zlewni Sciekow.

Faza eksploataciji

Do ZzZrodet zanieczyszczen srodowiska wodnego w poblizu planowanej budowy nalezy zaliczyé
systematyczne zanieczyszczenia zwigzane z ruchem pojazdow i utrzymaniem zimowym nawierzchni
drogi oraz zanieczyszczenia okresowe, zwigzane z losowym zrzutem substanciji niebezpiecznych na
skutek awarii i wypadkdéw drogowych.

Systematyczne zanieczyszczania srodowiska wodnego wystepujg najczesciej w postaci sptywow
powierzchniowych (deszczowych i roztopowych), pochodzgcych z odwodnienia drogi w formie
zawiesin, roztwordéw i substancji powierzchniowych — czynnych.

Wody opadowe pochodzgce z droég zawierajg rozne zanieczyszczenia, z ktorych kilka jest
specyficznie zwigzanych z ruchem drogowym. Do wskaznikéw tych nalezg: ekstrakt eterowy i
substancje ropopochodne pochodzgce ze sptukiwania z jezdni resztek olejow i smaréw oraz
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (WWA).

Wody roztopowe zawierajg ponadto duze ilosci chlorkdow sodu oraz czasami wapnia (w zaleznosci od
sktadu Srodkéw uzywanych do usuwania zimowej sliskosci jezdni).

Z ogolnych wskaznikdw zanieczyszczen zardwno wody opadowe, jak i roztopowe zawierajg znaczne
ilosci zawiesiny, gtdwnie mineralnej oraz stosunkowo wysokie stezenie ChZT przy niewielkim
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stosunkowo stezeniu BZT5. Zawarto$¢ biogendw takich jak azot i fosfor jest w wodach opadowych
stosunkowo niska i nie stanowig one o istotnej ucigzliwosci tych wod dla odbiornikéw.

Dodatkowo w wyniku zanieczyszczen komunikacyjnych w sktadzie wody pojawiajg sie duze stezenia
As, B, Ba, Br, Cd, Cr, Cu, Hg, Mn, Ni, Pb, Sn, V, Zn a takze fenoli, aldehydéw oraz SO4?.

Miarodajne $rednie stezenia zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych zalezg od
lokalnych warunkoéw terenowych, czestotliwosci i natezenia opadéw w danym roku, sezonowych
zmian pogody i wystepujgcej w zwigzku z tym koniecznej czestotliwosci prowadzenia zabiegéw
odladzania jezdni oraz od rodzaju srodkéw stosowanych przy odladzaniu (piasek, sol techniczna).

Stezenie zanieczyszczen w sptywach opadowych zalezy m.in. od: natezenia ruchu samochodowego,
stanu technicznego pojazdéw, rodzaju nawierzchni drogi, zagospodarowania terenu, warunkéw
klimatycznych oraz szerokosci odwadnianej korony drogi.

W przypadku projektowanego skrzyzowania DK 15 i DW 552 powstanie kanalizacja deszczowa
ujmujgca powstajgce na drodze $cieki, zas odpowiednio dobrane urzgdzenia oczyszczajgce zapewnig
ich oczyszczenie przed zrzutem do odbiornikéw do stopnia okredlonego w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkéw, jakie nalezy spetnié przy wprowadzaniu
$ciekdéw do wdd lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska
wodnego (Dz. U. 2014 poz. 1800).

Oddziatywanie na wody i gleby przylegle do drogi moze teoretycznie nastgpi¢ w przypadku
wystgpienia zdarzenia o znamionach powaznej awarii skutkujgcej uwolnieniem do S$rodowiska
znacznych ilosci szkodliwych substancji chemicznych (np. wypadek i rozszczelnienie cysterny
przewozgcej paliwo). Ryzyka takich sytuacji nie sposéb catkowicie wyeliminowag, jednak jak wynika
Z przedstawionej w rozdziale 12 analizy w przypadku omawianego projektu wszelkie ryzyka
powaznych awarii bedag utrzymywacé sie na akceptowalnych, niskich poziomach.

9.2. Emisja hatasu

Faza realizacji

Podczas wykonywania prac budowlanych, na obszarach sgsiadujgcych z terenem budowy, moze
lokalnie wystgpi¢ pogorszenie klimatu akustycznego, polegajgce na okresowych przekroczeniach
dopuszczalnego poziomu hatasu.

Odnoszac sie do kwestii emisji hatasu od maszyn i sprzetu budowlanego, przeanalizowano dostepne
wyniki pomiaréw przeprowadzonych na réznych (zarowno krajowych, jak i zagranicznych placach
budow).

W ponizszej tabeli przedstawiono wartosci dopuszczalnych poziomow mocy akustycznej
przyktadowych urzadzen stosowanych w robotach drogowych.
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Tabela 9-1 Wartosci dopuszczalnych pozioméw mocy akustycznej przyktadowych urzadzen
stosowanych w robotach drogowych

Typ urzadzenia Iamstaluw?mlrnn netto P Dopuszezalny pﬂz&gﬁmrw akustycznej
. . . ) ) F-18 105
IMazzyny do zagrszczania (walen wibracyine, plyty wibracyjna, B <P=70 106
uhijaki wibracyjne) — =
P'.'.-.-' EEI+11|';:|
Spycharki pasienicowe, tadowark ggzienicowe, P<55 103
koparko-ladowarkl gazisnicowe P = 55 B +11lgP
Spyoharki kolowee, fadowarki ketowe, koparko-tadowsrk P 55 101
kodowve, wywrnthl, rdwniarki. walee niewibracyjne, maszymy )
dn wivkanczania naseirrzehni B> 55 gz 1 111gP
: P=1a 93
Kaparkd P = 15 80 + 11y P

Oddziatywanie hatasu na etapie realizacji przedsiewziecia okreslono w oparciu o wyniki pomiaréw
zawarte w bazie danych Database for prediction of Noise on construction and open sites, opracowanej
przez Helpworth Acoustics na zlecenie DEFRA (Departament for Environment, Food and Rural
Affairs). Wyniki pomiarow hatasu scharakteryzowane sg réwnowaznymi poziomami hatasu
zmierzonymi w odlegiosci 10 m od zrédet hatasu, a prowadzone byty w terenie przy placach budéw,
gdzie trwaty réznego typu operacje budowlane.

Na podstawie tych danych mozna stwierdzi¢, ze w odlegtosci 10 m od pracujgcego sprzetu
budowlanego hatas ksztattuje sie najczesciej na poziomie 70-80 dB, sporadycznie osiggajgc wartos¢
85 dB.

Zasieg pogorszenia klimatu akustycznego mozna okresli¢ na 100-150 m od zgrupowania maszyn i
sprzetu budowlanego.

Wyniki te potwierdzajg rowniez badania przeprowadzone przez Politechnike Biatostockg na szeregu
budow drogowych (Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport za rok
2015, WIOS, BMS) w ramach ktérych stwierdzono, ze w odlegtosci 25 m od granicy robét poziom
60 dB jest przekroczony niezaleznie od charakteru i zakresu realizowanych prac; wartos¢ réznicy
przekroczenia wynosi od 3,3 dB przy profilowaniu podtoza gruntowego, przy wykorzystaniu jednej
réwniarki, do 16,1 dB przy frezowaniu zniszczonej nawierzchni. Jednak w odlegtosci 50 m od
prowadzonych robét, w przypadku wykonywania niektérych prac budowlanych, rownowazny poziom
dzwieku byt nizszy od 60 dB. Poza pracami najbardziej hatasliwymi (frezowanie nawierzchni i
wykonywanie nasypu przy duzej koncentracji sprzetu), poziom 67 dB* nie byt przekroczony.

Do najbardziej ucigzliwych prac pod wzgledem akustycznym nalezy zaliczy¢:

e frezowanie nawierzchni,
¢ wykonywanie stabilizacji gruntu spoiwami hydraulicznymi,
e wykonywanie $cianek szczelnych,
¢ wykonywaniem pali wierconych,
e uktadanie warstw nawierzchni (w szczegdlnosci ich zageszczanie).
Zrédtem maksymalnego poziomu dzwieku przekraczajgcego stosunkowo czesto poziom 80 dB(A), sg

takze urzadzenia uzywajgce krotkotrwatych dzwiekowych sygnatéw ostrzegawczych wstecznego
biegu.

1 Poziom 67 dB uznawany byt za tzw. Poziom progowy, ktérego przekroczenie powodowato konieczno$é natychmiastowego podjecia
dziatan naprawczych.
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Do bardzo hatasliwych urzgdzen nalezy zaliczy¢ takze wszelkiego rodzaju mioty, zageszczarki oraz
pity do wykonywania fug w warstwie Scieralnej.

Biorgc pod uwage fakt, ze w ramach rozbudowy drogi nie przewiduje sie wykonywania znaczacych
prac ziemnych (wykopy, nasypy), z ich realizacjg nie bedg sie wigzaty prace zaliczone do najbardziej
hatasliwych.

Oddziatywanie w zakresie hatasu na etapie budowy bedzie miato charakter krétkotrwaty i odwracalny,
dlatego nie ma potrzeby stosowania tymczasowych urzgdzen ochrony przed hatasem. Zalecenia
zwigzane ze zmniejszeniem ucigzliwosci hatasowej inwestycji na etapie budowy znajdujg sie w
rozdziale 8.1.

Faza eksploatacji

Dopuszczalne normy haftasu

Zgodnie z obowigzujgcymi aktami prawnymi, w tym rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14
czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku [Dz. U. Nr 120, poz. 826
z pobzniejszymi zmianami wprowadzonymi rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia
1 pazdziernika 2012 r. (Dz. U. z 2012 r., poz. 1109)], w zakresie ochrony przed hatasem,
zdefiniowaniu dopuszczalnego poziomu hatasu w $srodowisku na rozpatrywanym odcinku podlegajg
istniejagce tereny zabudowy jedno- i wielorodzinnej mieszkaniowej, w tym z ustugami.

Stopien ucigzliwosci hatasu drogowego jest przede wszystkim funkcjg natezenia strumienia ruchu
pojazdéw samochodowych, sredniej predkosci, potoku ruchu oraz procentowego udziatu pojazddw
ciezkich w potoku ruchu.

Polskie wymagania prawne w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem odnoszg sie osobno do
dwoch pér doby:

e 16 godzin w porze dziennej w przedziale 6:00 — 22:00,
e 8 godzin w porze nocnej w przedziale 22:00 — 6:00.

Tabela 9-2 Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy
zrédet hatasu, z wylgczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkéw
powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Lacgp i Laegn, ktore to wskazniki
maja zastosowanie do ustalenia i kontroli warunkow korzystania ze srodowiska w odniesieniu do jednej
doby

Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Pozostate obiekty i dziatalnos¢ bedaca
zrodtem hatasu

Drogi lub linie kolejowe?

. LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
Lp. Rodzaj terenu przedziat przedziat przedziat czasu przedziat czasu
czasu czasu odniesienia réwny 8 odniesienia
odniesienia| odniesienia | najmniej korzystnym | rowny 1 najmniej
réwny 16 réwny 8 godzinom dnia kolejno korzystnej

godzinom godzinom | po sobie nastepujgcym| godzinie nocy

a) Strefa ochronna "A"
uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza
miastem

50 45 45 40
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Dopuszczalny poziom hatasu w [dB]

Pozostate obiekty i dziatalnos¢ bedaca
zrédtem hatasu

Drogi lub linie kolejowe?

. LAeq D LAeq N LAeq D LAeq N
Lp. Rodzaj terenu przedziat przedziat przedziat czasu przedziat czasu
czasu czasu odniesienia réwny 8 odniesienia
odniesienia| odniesienia | najmnigj korzystnym | réwny 1 najmniej
réwny 16 réwny 8 godzinom dnia kolejno korzystnej

godzinom godzinom |po sobie nastepujgcym| godzinie nocy

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy
zwigzanej ze statym lub
2 [czasowym pobytem 61 56 50 40
dzieci i mtodziezy?

c) Tereny domow opieki
spotecznej

d) Tereny szpitali w
miastach

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej i
zamieszkania
zbiorowego

b) Tereny zabudowy
zagrodowej

c¢) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe?

d) Tereny
mieszkaniowo-
ustugowe

Tereny w strefie
Srodmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkancow®

65 56 55 45

68 60 55 45

Objasnienia:

DWartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei
linowych.

2W przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcjg, w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu w porze nocy.

%) Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktérych wystepujg dzielnice o liczbie
mieszkancow powyzej 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srédmiejska, jezeli charakteryzuje sie ona
zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Na podstawie obowigzujgcego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (Uchwata Nr
XLIV/465/10 Rady Gminy Lubicz z dnia 23 kwietnia 2010 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego czesci wsi Grebocin), zgodnie z punktem 2a i 3d powyzszej tabeli,
ustalono Zze dopuszczalny réwnowazny poziom dzwieku A hatasu drogowego na terenach
sgsiadujgcych z analizowang inwestycjg wyrazony rownowaznym poziomem dzwieku A w dB nie
powinien przekracza¢ wartosci:

e Laeqr=16h=61 dB dla pory dnia (zabudowa jednorodzinna, tereny szkét)
o LaeqT=16h=65 dB dla pory dnia (zabudowa mieszkaniowo-ustugowa)
e Laeqr=8n=56 dB dla pory nocy.
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Metoda prognozowania

Obliczenia propagacji hatasu w $rodowisku wykonano wykorzystujgc francuskg krajowg metode
obliczeniowg ,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)” okreslong w "Arrété du 5 mai 1995
relatif au bruit des infrastructures routiéres, Journal Officiel du 10 mai 1995, art. 6" oraz francuskiej
normie "XPS 31-133".

Metoda prognozowania oparta jest na modelu rozprzestrzeniania sie dzwieku w srodowisku zawartym
w polskiej normie PN ISO 9613-2 ,Akustyka. Tlumienie dzwieku podczas propagaciji w przestrzeni
otwartej”, natomiast dane wejsciowe dotyczgce emisji wyznaczane sg zgodnie z "Guide du bruit des
transports terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980". Ponadto omawiana
metoda obliczeniowa jest rekomendowana przez Dyrektywe 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacg sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu
w srodowisku.

Analiza zostata wykonana przy uzyciu oprogramowania do obliczeh akustycznych SoundPLAN 7 .4,
w ktorym zaimplementowana jest w/w metoda. Podstawg do wykonania obliczen byt numeryczny
model terenu bedacy punktowg reprezentacjg wysokosci topograficznej terenu z uwzglednieniem
korpusu projektowanego uktadu drogowego. Na model ten zostaty naniesione wspoétrzedne istniejgcej
zabudowy, dla ktérej wysokosé przypisano na podstawie wizji lokalnej oraz map podktadowych.
Nastepnie wprowadzono parametry techniczne analizowanych drég oraz dane prognozy ruchu.

Dla oceny zasiegu oddziatywania hatasu po oddaniu jej do uzytkowania, przyjeto prognozowane
natezenia ruchu drogowego dla roku 2018 (planowany rok oddania do uzytkowania) i 2028 (po 10
latach eksploatacji), ktérego wartosci przedstawiono w ponizszej tabeli. We wszystkich analizowanych
wariantach (W1, W2, W3, W4) prognozy ruchu sg jednakowe.

Tabela 9-3 Prognozowane natezenie ruchu drogowego dla roku 2018 przyjete do obliczen
Natezenie ruchu [p/h]

Numer drogi Wiot Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
Turzno 607 114 63 31
DK15
Torun 714 135 61 30
tysomice 276 52 61 30
DW552 -
Lubicz 176 33 53 26

Tabela 9-4 Prognozowane natezenie ruchu drogowego dla roku 2028 przyjete do obliczen
Natezenie ruchu [p/h]

Numer drogi Wiot Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
Pora dnia Pora nocy Pora dnia Pora nocy
Turzno 761 143 78 38
DK15
Torun 895 168 75 33
tysomice 344 65 78 38
DW552 -
Lubicz 219 41 68 33

Do obliczenh przyjeto srednig predko$¢ wszystkich pojazdéw réwng 50 km/h. Wedtug obowigzujgcej
przy modelowaniu propagacji hatasu drogowego metody NMPB-Routes-96 Guide du Bruit, do modelu

76



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA
dla zadania pt.:-,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin — poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w
ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”.

wprowadza sie jednogodzinowe natezenia ruchu dla pory dnia (jej przedziat to godziny 6-22) i pory
nocy (22-6).

W przypadku horyzontu 2028 roku przyjeto dodatkowg poprawke -2 dB z uwagi na postep
technologiczny parku samochodowego oraz zwiekszajgce sie wymagania odnosnie ograniczania
emisji hatasu pojazdow, zaréwno hatasu toczenia (opony) jak ihatasu uktadéw napedowych.
Powyzszg poprawke przyjeto z uwagi na prognozowang poprawe parku samochodowego (postepem
technologicznym przemystu samochodowego, wzrostem jakosci krajowego parku samochodowego)
oraz planowanym przez Komisje Europejskg obnizaniem dopuszczalnych standardéw emisiji
pojazdow w tym wprowadzaniu dyrektywy o stosowaniu cichych opon samochodowych. W ramach
zwalczania hatasu komunikacyjnego od kilkudziesieciu lat normy europejskie (Dyrektywa Unii
Europejskiej 92/97 EWG i Regulamin ECE R51.01) obnizajg dopuszczalne wartosci poziomdow
dzwieku, na skutek czego hatas generowany przez samochody osobowe spadt srednio 0 5 dB, zas
przez samochody ciezarowe o okoto 3 dB. Dopuszczalne wartosci zostaty na przestrzeni lat 1980-
1996 stopniowo obnizane z 82 dB na 74 dB dla samochodéw osobowych. Poziom 74 dB obowigzuje
od 1996 roku. Nalezy zaznaczy¢, ze zastosowana metoda obliczeniowa ,NMPB-Routes-96 (SETRA-
CERTU-LCPC-CSTB)” nie uwzglednia postepu technologicznego, dlatego uzasadnione jest reczne
wprowadzanie poprawki.

Oddziatywanie na klimat akustyczny — wyniki obliczen

Wyniki obliczen przedstawiono w formie izolinii poziomu dzwieku na rysunkach w zatgczniku 2.
Obliczenia wykonano dla trzech przypadkow, wariantu W1+W2, wariantu W3 oraz W4, ktére réznig
sie gtéwnie typem skrzyzowania drogi krajowej nr 15 z drogg wojewddzkg nr 552 oraz zakresem.
Warianty W1 i W2 to skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng, natomiast W3 i W4 to skrzyzowanie o
ruchu okreznym. Wariant W4 ma wiekszy zakres inwestycji w poréwnaniu do wariantu W3. Z
przeprowadzonej analizy wykonanych obliczeh wynika, iz planowana inwestycja bedzie powodowata
niewielkie przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenach chronionych przed hatasem.
Maksymalny negatywny zasieg oddzialywania wyznacza izolinia réwnowaznego poziomu dzwieku
o wartosci 56 dB w porze nocy dla roku 2018.

W ponizszej tabeli przedstawiono wyniki obliczeh w punktach (receptorach) zlokalizowanych na
elewacjach budynkéw sagsiadujgcych z planowang inwestycjg, wykonanych w celu doktadniejszego
okreslenia poziomow hatasu.

W zwigzku z prognozowanymi przekroczeniami pozioméw dopuszczalnych w receptorach na
elewacjach budynkéw na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej w kolejnym rozdziale
zaproponowano rozwigzania chronigce klimat akustyczny.

Tabela 9-5 Wyniki obliczeh w punktach (receptorach) — warianty W1 i W2

Réwnowazny poziom dzwigku w roku 2018 Réwnowazny poziom dzwieku w roku 2028
Numer ) Przekroczenia Przekroczenia
punktu Pietro wartosci wartosci
Pora dnia [dB(A)] |Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56 | Pora dnia [dB(A)] [Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56
dB w porze nocy dB w porze nocy
[dB(A)] [dB(A)]
1 Parter 61,3 56,9 0,9 60,2 55,5
2 Parter 61,9 57,6 1,6 60,8 56,1 0,1
3 Parter 59,6 55,3 - 58,5 53,8
3 1 pietro 61,9 57,5 15 60,8 56
4 Parter 62,5 58,2 2,2 61,5 56,7 0,7
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Roéwnowazny poziom dzwigku w roku 2018 Réwnowazny poziom dzwigku w roku 2028
Numer . Przekroczenia Przekroczenia
punktu FEio wartosci wartosci
Pora dnia [dB(A)] |Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56 | Pora dnia [dB(A)] [Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56
dB w porze nocy dB w porze nocy
[dB(A)] [dB(A)]
5 Parter 61,7 57,3 13 60,6 55,8 -
5 1 pietro 63,6 59,2 3,2 62,5 57,7 1,7
6 Parter 59,4 54,7 - 58,3 53,3 -
7 Parter 61,5 57 1 60,5 55,6 -
7 1 pietro 63,5 59 3 62,4 57,5 15
8 Parter 56,8 52,5 - 55,8 51,1 -
8 1 pietro 59,7 55,2 - 58,6 53,9 -
8 2 pietro 60,5 56 - 59,4 54,7 -
9 Parter 64,6 60,1 4,1 63,5 58,7 2,7
10 Parter 63,3 58,7 2,7 62,2 57,3 1,3
10 1 pietro 64,3 59,8 38 63,3 58,4 2,4
11 Parter 57,4 53,2 - 56,3 52,1 -
12 Parter 64,4 60,2 4,2 63,3 59,1 31
12 1 pigtro 65,6 61,4 54 64,5 60,3 43
13 Parter 65,2 61 5 64,2 59,9 39
14 Parter 53,4 49,2 - 52,4 48,1 -
14 1 pietro 59,2 55 - 58,2 53,9 -
14 2 pietro 61,7 57,6 1,6 60,7 56,5 05
15 Parter 58,7 54,5 - 57,6 53,4 -
16 Parter 59,8 55,6 - 58,7 54,5 -
16 1 pietro 61,7 57,5 15 60,7 56,4 0,4
17 Parter 59,9 55,8 - 58,9 54,6 -
17 1 pietro 61,9 57,7 1,7 60,9 56,6 0,6

Tabela 9-6 Wyniki obliczehr w punktach (receptorach) —wariant W3

Réwnowazny poziom dzwigku w roku 2018 Réwnowazny poziom dzwieku w roku 2028
Numer . Przekroczenia Przekroczenia
punktu Pigtro wartosci wartosci
Pora dnia [dB(A)] |Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56 | Pora dnia [dB(A)] [Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56
dB w porze nocy dB w porze nocy
[dB(A)] [dB(A)]
1 Parter 61,5 57,2 1,2 60,5 55,7 -
2 Parter 61,9 57,6 1,6 60,9 56,1 0,1
3 Parter 59,6 55,3 - 58,6 53,8 -
3 1 pietro 61,9 57,5 15 60,8 56,1 0,1
4 Parter 62,5 58,2 2,2 61,5 56,7 0,7
5 Parter 61,7 57,3 1,3 60,6 55,8 -
5 1 pietro 63,6 59,2 3.2 62,5 57,7 1,7
6 Parter 59,4 54,7 - 58,3 53,3 -
7 Parter 61,5 57 1 60,5 55,6 -
7 1 pietro 63,5 59 3 62,4 57,5 15
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Numer

Roéwnowazny poziom dzwigku w roku 2018

Réwnowazny poziom dzwigku w roku 2028

Przekroczenia

Przekroczenia

punktu Pietro wartosci wartosci
Pora dnia [dB(A)] |Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56 | Pora dnia [dB(A)] [Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56
dB w porze nocy dB w porze nocy
[dB(A)] [dB(A)]
8 Parter 56,8 52,5 - 55,8 51,1 -
8 1 pietro 59,6 55,2 - 58,6 53,8 -
8 2 pietro 60,4 56 - 59,4 54,6 -
9 Parter 64,6 60,1 4,1 63,5 58,7 2,7
10 Parter 63,4 58,8 2,8 62,3 57,4 1,4
10 1 pietro 64,4 59,9 3,9 63,4 58,5 2,5
11 Parter 57,3 53,1 - 56,3 52 -
12 Parter 64,4 60,2 4,2 63,4 59,1 31
12 1 pigtro 65,7 61,5 55 64,6 60,4 4.4
13 Parter 65,1 61 5 64,1 59,9 3,9
14 Parter 53,8 49,6 - 52,7 48,5 -
14 1 pietro 59,4 55,2 - 58,3 54,1 -
14 2 pietro 61,9 57,7 1,7 60,8 56,6 0,6
15 Parter 58,9 54,7 - 57,9 53,6 -
16 Parter 60,1 55,9 - 59 54,8 -
16 1 pietro 62 57,8 1,8 60,9 56,7 0,7
17 Parter 60,4 56,2 0,2 59,4 55,1 -
17 1 pietro 62,3 58,1 2,1 61,2 57 1

Tabela 9-7 Wyniki obliczen w punktach (receptorach) —wariant W4

Numer

Réwnowazny poziom dzwigku w roku 2018

Réwnowazny poziom dzwigku w roku 2028

Przekroczenia

Przekroczenia

punktu Pietro wartosci wartosci
Pora dnia [dB(A)] |Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56 | Pora dnia [dB(A)] |Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56
dB w porze nocy dB w porze nocy
[dB(A)] [dB(A)]
1 Parter 61,5 57,2 1,2 60,5 55,7 -
2 Parter 61,9 57,6 1,6 60,9 56,1 0,1
3 Parter 59,6 55,3 - 58,6 53,8 -
3 1 pietro 61,9 57,5 15 60,8 56,1 0,1
4 Parter 62,5 58,2 2,2 61,5 56,7 0,7
5 Parter 61,7 57,3 1,3 60,6 55,8 -
5 1 pietro 63,6 59,2 3,2 62,5 57,7 1,7
6 Parter 59,4 54,7 - 58,3 53,3 -
7 Parter 61,5 57 1 60,5 55,6 -
7 1 pietro 63,5 59 3 62,4 57,5 15
8 Parter 56,8 52,5 - 55,8 51,1 -
8 1 pietro 59,7 55,2 - 58,6 53,9 -
8 2 pietro 60,5 56 - 59,4 54,7 -
9 Parter 64,6 60,1 4,1 63,5 58,7 2,7
10 Parter 63,4 58,8 2,8 62,3 57,4 14
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Roéwnowazny poziom dzwigku w roku 2018 Réwnowazny poziom dzwigku w roku 2028
Numer ) Przekroczenia Przekroczenia
punktu Pietro wartosci wartosci
Pora dnia [dB(A)] |Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56 | Pora dnia [dB(A)] |Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56
dB w porze nocy dB w porze nocy
[dB(A)] [dB(A)]
10 1 pietro 64,4 59,8 38 63,3 58,4 24
11 Parter 57,3 53,1 - 56,2 52 -
12 Parter 64,4 60,2 4,2 63,4 59,1 31
12 1 pigtro 65,7 61,5 55 64,6 60,4 4.4
13 Parter 65,1 61 5 64,1 59,9 3,9
14 Parter 53,7 49,6 - 52,7 48,4 -
14 1 pietro 59,3 55,2 - 58,3 54,1 -
14 2 pietro 61,8 57,7 1,7 60,8 56,6 0,6
15 Parter 58,9 54,7 - 57,8 53,6 -
16 Parter 60,1 55,9 - 59 54,8 -
16 1 pietro 62 57,8 1,8 60,9 56,7 0,7
17 Parter 60,4 56,2 0,2 59,4 55,1 -
17 1 pietro 62,2 58,1 2,1 61,2 57 1,0
18 Parter 63,7 59,5 35 62,6 58,4 2,4
18 1 pietro 64,4 60,2 4,2 63,3 59,1 31
19 Parter 63,1 59,6 3,6 62,2 58,6 2,6
19 1 pietro 64 60,4 4.4 63,1 59,5 3,5
20 Parter 63,4 59,8 3,8 62,4 58,8 2,8

Ochrona klimatu akustycznego

Na etapie eksploatacji, w celu ochrony klimatu akustycznego w sgsiedztwie zabudowy na terenach
podlegajgcych ochronie akustycznej zaproponowano budowe ekranéw akustycznych. W ponizszych
tabelach przedstawiono podstawowe parametry proponowanych zabezpieczen oraz wyniki obliczen
pozioméw hatasu na elewacjach budynkéw po ich zastosowaniu. W wariancie W4, z uwagi na wiekszy
zakres drog objety inwestycjg, zaproponowano wiecej ekrandw niz w pozostatych wariantach.

Tabela 9-8 Parametry proponowanych ekranéw akustycznych —wariant W1, W2i W3

Lp Wysokosé Poczatek Koniec Strona DK15 Dtugos¢ rzeczywista
1 2,5 0+035 0+063 Prawa 28
2 2 0+130 0+210 Lewa 80
3 2,5 0+249 0+329 Lewa 80
4 4,5 0+463 0+503 Prawa 40
5 4 0+527 0+590 Lewa 63
6 3 0+817 0+888 Lewa 71
7 3 0+833 0+910 Prawa 7
8 2 0+910 0+937 Prawa 27
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Tabela 9-9 Parametry proponowanych ekranéw akustycznych — wariant W4

Lp Wysokosé Poczatek Koniec Strona DK15 Dtugos¢ rzeczywista
1 2,5 0+043 0+071 Prawa 28
2 2 0+128 0+208 Lewa 80
3 35 0+235 0+273 Prawa (DW552) 38
4 25 0+249 0+329 Lewa 80
5 2,5 0+266 0+297 Lewa (DW552) 32
6 4,5 0+465 0+505 Prawa 40
7 4 0+527 0+590 Lewa 63
8 3 0+817 0+889 Lewa 72
9 3 0+833 0+893 Prawa 60

10 2 0+893 0+909 Prawa 16

11 2 0+905 0+937 Prawa 32

12 3,5 0+982 1+023 Prawa 40

Tabela 9-10 Wyniki obliczen w punktach (receptorach) po zastosowaniu proponowanych zabezpieczen
akustycznych —warianty W1 i W2

Réwnowazny poziom dzwieku w roku 2018 Rownowazny poziom dzwieku w roku 2028

Numer . Przekroczenia Przekroczenia

punktu A Pora dnia Pora nocy d wartos’cli . Pora dnia Pora nocy d Wartoécli :

[dB(A)] [9B(A)] | 56'dn wporze |  [9B(A)] [4BA)] | 56'dB w porze

nocy [dB(A)] nocy [dB(A)]
1 Parter 57,9 53,5 - 56,8 52,1 -
2 Parter 56,5 52,2 - 55,4 50,7 -
3 Parter 55 50,7 - 53,9 49,2 -
3 1 pietro 57,9 53,5 - 56,8 52,1 -
4 Parter 56,6 52,2 - 55,5 50,8 -
5 Parter 55,4 50,9 - 54,4 49,5 -
5 1 pietro 59,2 54,6 - 58,1 53,2 -
6 Parter 59,4 54,7 - 58,3 53,3 -
7 Parter 57,3 52,8 - 56,2 51,4 -
7 1 pietro 59,7 55,2 - 58,6 53,8 -
8 Parter 56,7 52,3 - 55,6 50,9 -
8 1 pietro 59,1 54,7 - 58,1 53,3 -
8 2 pietro 59,8 55,4 - 58,7 54 -
9 Parter 59,7 55 - 58,6 53,6 -
10 Parter 56,2 51,8 - 55,2 50,5 -
10 1 pietro 59,1 54,7 - 58 53,3 -
11 Parter 55,6 51,4 - 54,5 50,3 -
12 Parter 55 50,8 - 54 49,7 -
12 1 pietro 59 54,8 - 57,9 53,7 -
13 Parter 55,8 51,6 - 54,8 50,5 -
14 Parter 52 47,8 - 50,9 46,7 -
14 1 pietro 56,5 52,4 - 55,5 51,2 -
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Numer

Rownowazny poziom dzwieku w roku 2018

Rownowazny poziom dzwieku w roku 2028

Przekroczenia

Przekroczenia

punktu Pigtro Pora dnia Pora nocy d wartos’cli . Pora dnia Pora nocy d wartoécli .

@@ | [ | domsIeEne | iy | ey | o

nocy [dB(A)] nocy [dB(A)]
14 2 pietro 58,6 54,4 - 57,5 53,3 -
15 Parter 52 47,8 - 50,9 46,7 -
16 Parter 53,4 49,2 - 52,3 48,1 -
16 1 pietro 56,7 52,5 - 55,6 51,4 -
17 Parter 54,4 50,2 - 53,3 49,1 -
17 1 pietro 58,2 54 - 57,1 52,9 -

Tabela 9-11 Wyniki obliczen w punktach (receptorach) po zastosowaniu proponowanych zabezpieczen
akustycznych —wariant W3

Réwnowazny poziom dzwieku w roku 2018 Réwnowazny poziom dzwigku w roku 2028
Numer . Przekroczenia Przekroczenia
punktu Pietro wartosci wartosci
Pora dnia [dB(A)] |Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56 | Pora dnia [dB(A)] [Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56
dB w porze nocy dB w porze nocy
[dB(A)] [dB(A)]
1 Parter 57,9 53,6 - 56,9 52,1 -
2 Parter 56,6 52,3 - 55,6 50,8 -
3 Parter 55 50,7 - 54 49,2 -
3 1 pietro 57,9 53,6 - 56,8 52,1 -
4 Parter 56,5 52,2 - 55,5 50,7 -
5 Parter 55,4 50,9 - 54,3 49,4 -
5 1 pietro 59,2 54,6 - 58,1 53,2 -
6 Parter 59,4 54,7 - 58,4 53,3 -
7 Parter 57,3 52,9 - 56,2 51,5 -
7 1 pietro 59,7 55,3 - 58,7 53,8 -
8 Parter 56,7 52,3 - 55,6 50,9 -
8 1 pietro 59,1 54,7 - 58 53,3 -
8 2 pietro 59,8 55,4 - 58,7 54 -
9 Parter 59,6 55 - 58,6 53,6 -
10 Parter 56,5 52,1 - 55,5 50,7 -
10 1 pietro 59,3 54,9 - 58,2 53,5 -
11 Parter 55,5 51,4 - 54,5 50,3 -
12 Parter 55,5 51,3 - 54,4 50,2 -
12 1 pietro 59,3 55,1 - 58,2 54 -
13 Parter 56 51,8 - 54,9 50,7 -
14 Parter 52,1 48 - 51,1 46,8 -
14 1 pietro 56,7 52,5 - 55,6 51,4 -
14 2 pietro 58,8 54,6 - 57,7 53,5 -
15 Parter 52,4 48,2 - 51,3 47,1 -
16 Parter 53,6 49,4 - 52,6 48,3 -
16 1 pietro 57 52,8 - 56 51,7 -
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Numer

Roéwnowazny poziom dzwigku w roku 2018

Réwnowazny poziom dzwigku w roku 2028

Przekroczenia

Przekroczenia

punktu Pietro wartosci wartosci
Pora dnia [dB(A)] |Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56 | Pora dnia [dB(A)] [Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56
dB w porze nocy dB w porze nocy
[dB(A)] [dB(A)]
17 Parter 54,5 50,3 - 53,4 49,2 -
17 1 pietro 58,3 54,1 - 57,3 53 -

Tabela 9-12 Wyniki obliczen w punktach (receptorach) po zastosowaniu proponowanych zabezpieczen
akustycznych —wariant W4

Roéwnowazny poziom dzwigku w roku 2018 Réwnowazny poziom dzwigku w roku 2028
Numer ) Przekroczenia Przekroczenia
punktu Pietro wartosci wartosci
Pora dnia [dB(A)] |Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56 | Pora dnia [dB(A)] [Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56
dB w porze nocy dB w porze nocy
[dB(A)] [dB(A)]
1 Parter 57,9 53,6 - 56,7 52 -
2 Parter 56,6 52,3 - 55,5 50,7 -
3 Parter 55 50,7 - 53,9 49,1 -
3 1 pietro 57,9 53,6 - 56,7 52 -
4 Parter 56,5 52,2 - 55,6 50,8 -
5 Parter 55,4 50,9 - 54,5 49,6 -
5 1 pietro 59,1 54,6 - 58,1 53,2 -
6 Parter 59,4 54,7 - 58,2 53,2 -
7 Parter 57,3 52,9 - 58 53,2 -
7 1 pietro 59,7 55,2 - 60,5 55,7 -
8 Parter 56,7 52,3 - 55,7 51 -
8 1 pietro 59,1 54,7 - 58,2 53,5 -
8 2 pietro 59,8 55,4 - 58,9 54,2 -
9 Parter 59,6 55 - 57 52 -
10 Parter 56,4 52 - 55,3 50,6 -
10 1 pietro 59,1 54,8 - 58,2 53,5 -
11 Parter 55,5 51,4 - 54,5 50,3 -
12 Parter 55,6 51,4 - 54,8 50,5 -
12 1 pietro 59,3 55,1 - 58,3 54,1 -
13 Parter 55,6 51,4 - 55 50,8 -
14 Parter 52,2 48 - 51,2 46,9 -
14 1 pietro 56,7 52,5 - 55,7 51,4 -
14 2 pietro 58,9 54,7 - 57,8 53,6 -
15 Parter 52,6 48,4 - 51,5 47,3 -
16 Parter 53,8 49,7 - 52,8 48,6 -
16 1 pietro 57,2 53 - 56,1 51,8 -
17 Parter 54,6 50,4 - 53,4 49,2 -
17 1 pietro 58,4 54,2 - 57,2 53 -
18 Parter 55,8 51,6 - 54,6 50,4 -
18 1 pietro 58,6 54,4 - 57,6 53,4 -
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Roéwnowazny poziom dzwigku w roku 2018 Réwnowazny poziom dzwigku w roku 2028
Numer . Przekroczenia Przekroczenia
punktu Pietro wartosci wartosci
Pora dnia [dB(A)] |Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56 | Pora dnia [dB(A)] [Pora nocy [dB(A)]| dopuszczalnej 56
dB w porze nocy dB w porze nocy
[dB(A)] [dB(A)]
19 Parter 56,2 52,6 - 54,7 51
19 1 pietro 59,1 55,5 - 58 54,3
20 Parter 56,5 52,9 - 55,8 52,2

Analizujgc wyniki obliczen po zastosowaniu zabezpieczen nalezy stwierdzi¢, ze zabudowa
zlokalizowana na terenach podlegajgcych ochronie akustycznej bedzie skutecznie chroniona przed
oddziatywanie hatasu. Poziomy dopuszczalne hatasu nie bedg przekraczane.

9.3. Emisje zanieczyszczen powietrza

Faza realizacji

Przedsiewziecie polegajace na budowie drogi wigze sie z powstawaniem zanieczyszczen powietrza
atmosferycznego. W trakcie realizacji budowy emisja zanieczyszczen ma charakter czasowy i lokalny
- zmienia sie w zaleznos$ci od miejsca i fazy budowy drogi, znika wraz z zakohczeniem tego etapu.

Planowane przedsiewziecie wigze sie z budowg obiektu liniowego na tgcznej dlugosci ok. 1 km.
Pocigga to za sobg koniecznos¢ prowadzenia w pierwszym etapie przygotowawczych prac
rozbiérkowych, prac ziemnych, a nastepnie drogowych oraz montazowych.

W trakcie budowy zrédtem zanieczyszczeh powietrza beda silniki spalinowe maszyn budowlanych i
drogowych. Budowa nasypéw, odwodnienia, przetozenie sieci itp. bedzie wymagata pracy ciezkiego
sprzetu typu koparek, tadowarek, samochodéw transportujgcych materiaty budowlane, spycharek,
walcow dynamicznych i statycznych oraz wielu innych urzadzen. Realizacja podbudowy i nawierzchni
Scieralnej jezdni poza czescig sprzetu wymienionego powyzej, bedzie wymagata takze pracy
rozscielacza.

Po wykonaniu drogi, przed jej udostepnieniem do ruchu potrzebna bedzie praca innego sprzetu
uzywanego do wykonania elementéw wyposazenia drogi, np. znakow pionowych i poziomych. Zatem
w zaleznosci od zaawansowania robot czas pracy oraz ilos¢ maszyn i urzagdzenh bedg sie zmieniaty.
Zmienne tez bedzie w czasie ich oddziatywanie na jakos¢ powietrza atmosferycznego, polegajgce na
emisji zanieczyszczen gazowych (gtéwnie NOx, SO,, weglowodory w przypadku stosowania
materiatdbw bitumicznych do uszczelnienia lub poprawy przyczepnosci), pytu oraz metali ciezkich.
Oddziatywania te bedg odwracalne i krotko- lub $rednioterminowe (w zaleznosci od czasu
wykonywania robot). Nasilenie emisji spalin bedzie zalezato od rodzaju i stanu technicznego
wykorzystywanego sprzetu. Oddziatywanie emitowanych spalin bedzie miato ograniczony zasieg
lokalny i bedzie mato dokuczliwe dla otoczenia ze wzgledu na jego czasowe oddziatywanie. Nie
przewiduje sie wystgpienia nadmiernej ucigzliwosci emisji pytlowo-gazowej w czasie prowadzonych
prac na srodowisko powietrzne oraz zdrowie ludzi w fazie budowy inwestycji. Natomiast bezposrednie
oddziatywanie, zwtaszcza zanieczyszczen pytowych, bedzie w pewnym stopniu widoczne na
otaczajgcej roslinnosci.

Zachodzgce emisje zanieczyszczenh gazowych i pytlowych do srodowiska bedg miaty charakter emisji
niezorganizowanych. Emisja zanieczyszczen podczas budowy drogi zalezna jest miedzy innymi od
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wybranej technologii budowy i rodzaju nawierzchni na poboczu. Ze wzgledu na brak podstawowych
danych dotyczgcych technologii budowy drogi, miejsc lokalizacji, wielkosci terenu oraz wyposazenia
zaplecza inzynieryjnego budowy drogi (ilos¢, jako$¢, rodzaj sprzetu) niemozliwe jest na obecnym
etapie pracy okreslenie wielkosci emisji zanieczyszczen oraz zasiegow jej wptywu na srodowisko w
trakcie budowy drogi. Nalezy jednak zauwazy¢, Zze inwestycja powinna by¢ realizowana w sposob
zapewniajgcy jak najmniejszg emisje pytu (materiat sypki przewozony pod plandekami, utwardzone
drogi dojazdowe dla sprzetu budowlanego i dostawy materiatdw budowlanych) oraz innych
zanieczyszczen. Zalecenia dotyczgce warunkéw prowadzenia robdt zawarto w rozdziale 8.
Zastosowanie przedmiotowych zalecen zagwarantuje brak znaczgcego negatywnego oddziatywania
na jakos¢ powietrza w czasie realizacji inwestycji.

Faza eksploatacji

Emisja na etapie funkcjonowania przedsiewziecia zwigzana bedzie ze spalaniem paliw w silnikach
przejezdzajgcych pojazdow. Gtéwnym zrédtem zanieczyszczenia powietrza w fazie eksploatacji trasy
bedg wiec spaliny poruszajgcych sie samochoddw o prognozowanej strukturze i natezeniu ruchu.
Silniki spalinowe, majgce zastosowanie w pojazdach samochodowych sg gtéwnie zrodtem emisiji
dwutlenku azotu, tlenku wegla, dwutlenku siarki, weglowodoréw alifatycznych i aromatycznych oraz
pylu zawieszonego. Udziat poszczegolnych emisji jest rézny i zalezy od konstrukcji silnika,
stosowanych materiatow pednych i charakteru silnika. Najbardziej ucigzliwymi zanieczyszczeniami
emitowanymi w trakcie ruchu pojazdoéw sg tlenki azotu i zwykle to one decydujg o rozpietosci
obszaréw ponadnormatywnego oddziatywania zanieczyszczen w otoczeniu drég. Tlenek azotu NO
tworzy sie w silniku spalinowym w temperaturze powyzej 1000°C. Podczas wydalania gazéw
spalinowych z silnika wieksza ilo$¢ dostepnego tlenu oraz nizsza temperatura sprzyjajg powstawaniu
dwutlenku azotu NO..

Obok zanieczyszczen pytowych i gazowych zwigzanych ze spalaniem paliw, drogi sg rowniez zrodtem
zanieczyszczen pytowych pochodzacych ze scierania powierzchni asfaltowych i ogumienia.

Zanieczyszczenie powietrza w otoczeniu drogi w duzej mierze zalezy od czynnikdw bezposrednio
zwigzanych z emisjg spalin np. natezenia ruchu, struktury rodzajowej pojazdow, stanu technicznego
pojazdow i sktadu chemicznego paliwa. Stan powietrza atmosferycznego zalezy réwniez posrednio
od wielu innych czynnikoéw takich, jak sposdb usytuowania drogi w terenie (na poziomie gruntu, w
wykopie, po nasypie), zagospodarowanie otoczenia drogi, warunki klimatyczne (predkos¢ i kierunek
wiatru, stan rownowagi atmosfery). Jednak dla drogi o duzym natezeniu ruchu (powyzej 1500
pojazdow na dobe) dla tego samego natezenia ruchu przestrzenny rozktad emisji zanieczyszczen do
powietrza w zaleznosci od niwelety drogi oraz pokrycia terenu zréznicowany jest w bardzo niewielkim
stopniu.

W celu sprawdzenia dotrzymania obowigzujgcych norm stezen zanieczyszczen w powietrzu,
okreslenia zasiegu oddziatywania emisji oraz okreslenia ewentualnego wystepowania przekroczen
wartosci dopuszczalnych, wykonano analize rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen wprowadzanych
do powietrza zwigzanych z eksploatacjg planowanego do budowy odcinka drogi

W wykonanych obliczeniach uwzgledniono nastepujgce zanieczyszczenia charakterystyczne dla
emisji powstajgcej w zwigzku z ruchem drogowym:

e tlenki azotu,
e dwutlenek siarki,
o tlenek wegla
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e benzen,
e pytzawieszony PM 10,
e pytzawieszony PM 2,5

W analizach pominigeto zwigzki ofowiu, ze wzgledu na wycofanie w Polsce ze sprzedazy benzyn z
dodatkiem tetraetylku otowiu.

Metody obliczeniowe

Obliczenia wykonano w oparciu 0 metodyke referencyjng okreslong w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie wartoéci odniesienia dla niektérych substancji w
powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87).

Obliczenia emisji zanieczyszczen, ktorych zZrodtem sg spaliny poruszajgcych sie samochodow
przeprowadzono za pomocg modutu "Samochody" bedacego dodatkiem do pakietu "Operat FB",
posiadajgcego akceptacje Ministerstwa Srodowiska do wykonywania obliczen zwigzanych z
rozprzestrzenianiem sie zanieczyszczeh w powietrzu. Obliczenia emisji zanieczyszczen powietrza
pochodzacych od transportu drogowego wykonane zostalty metodykg EMEP/Corinair B710 i B760
wykorzystang m. in. w programie COPERT IV.

System Corinair dzieli pojazdy na ponad 200 kategorii w 6 grupach (pojazdy osobowe, dostawcze,
ciezarowe, autobusy, motorowery i motocykle). Ponadto metodyka uwzglednia charakterystyki
pojazdow: ciezar pojazdu, rodzaj paliwa, rodzaj silnika, pojemnos¢ silnika (dla benzyn oraz dla oleju
napedowego), wiek i technologie wykonania silnika. Technologia silnikéw jest zwigzana z latami
produkcji pojazdow i europejskimi normami emisyjnymi EURO, ktére sukcesywnie zwiekszaty swojg
restrykcyjnos¢. Normy te regulujg miedzy innymi emisje: tlenkéw azotu, tlenku wegla, HC -
weglowodoréw i PM — czgstek statych. Emisja ta jest ograniczana w ramach wprowadzenia kolejnej
normy nawet 2 czy 3 krotnie. Wszystkie pojazdy rejestrowane od 1 pazdziernika 2009 r. muszg
spetnia¢ wymagania normy Euro 5. Pojazdy Euro 3, Euro 4 i Euro 5 spetniajg odpowiednie standardy
technologii, posiadajg ulepszone katalizatory i nowe systemy, dzieki czemu emisje zanieczyszczen z
tych pojazdéow zostaty zmniejszone odpowiednio do zastosowanej technologii. W stosunku do
ciezkich pojazdéw samochodowych od 2014 obowigzuje norma Euro 6. Na potrzeby opracowania
wykorzystano prognoze czasu eksploatacji poszczegolnych kategorii pojazdéw z uwzglednieniem
podziatu na grupy technologii budowy silnika i czasu ich wprowadzania, zgodnie z metodykag
opracowang przez GDDKIA ,Metoda prognozowania emisji zanieczyszczeh powietrza od pojazdéw —
model i program komputerowy COPERT III”.

Do prognozy wielko$ci imisji zanieczyszczen oraz ich przestrzennego rozktadu zastosowano model
CALINE3, przystosowany do obliczen rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen w sieci receptorow ze
zrodet liniowych, przyjmujgc najniekorzystniejsze maksymalne z mozliwych parametry ruchu i warunki
meteorologiczne. Model CALINES jest modelem mikroskalowym, opartym na gaussowskim réwnaniu
dyfuzji i stosujgcym koncepcje strefy mieszania. Uwzglednia on turbulencje mechaniczng i turbulencje
termiczng, powodowang przez pojazdy. Wedtug modelu CALINE3 droga skfada sie z prostoliniowych
odcinkéw jednorodnych pod wzgledem wysokosci, szerokosci, wielkosci emisiji, itd. Obszar znajdujgcy
sie bezposrednio nad drogg traktowany jest jako strefa o jednolitej emisji i turbulencji. Obszar ten
stanowi tzw. strefe mieszania i jest definiowany jako obszar nad jezdnig (pasy ruchu bez poboczy)
zwigkszony o trzy metry z kazdej strony. W obrebie strefy mieszania w warstwie przyziemnej
wystepuje turbulencja mechaniczna, wywotana ruchem pojazdéw oraz turbulencja termiczna,
spowodowana przez wyrzut gorgcych spalin.
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Obliczenia wykonano dla projektowanej drogi dla dwoch prognozowanych horyzontéw czasowych:
2018 r. (planowana data oddania drogi do uzytku) i 2028 r. Dla wariantu bezinwestycyjnego wykonano
obliczenia dla stanu istniejgcego (rok sporzgdzenia inwestyciji).

Dane wejsciowe do obliczen

Projektowany uktad drogowy zostat na cele modelowania podzielony tgcznie na 4 odcinki,
uwzgledniajgc rozptyw ruchu we wszystkich relacjach, ktére zapewni skrzyzowanie. Do obliczen
przyjeto przewidywang dopuszczalng predko$é ruchu strumienia pojazdéw na rozpatrywanych
odcinkach drogi, ktéra wynosi dla DK 15 - 60 km/h. a dla DW 552 — 50 .km/h.

Do obliczen wykorzystano dane dot. prognozy ruchu przedstawione w rozdziale 2.1.

Ze wzgledu na duze réznice w natezeniu ruchu w porze dnia i nocy w obliczeniach zastosowano dwa
okresy obliczeniowe, okres pierwszy obrazuje emisje w porze dziennej, drugi natomiast w porze
nocnej.

W niniejszym opracowaniu uwzgledniono elementy klimatyczne, ktére bezposrednio wptywajg na
rozprzestrzenianie sie substancji w powietrzu, tj. temperature powietrza, rozkiad kierunkéw i predkosci
wiatru oraz stany rownowagi atmosfery. Dane meteorologiczne pochodzg ze stacji Torun, jako
najblizej potozonej wzgledem planowanego przedsiewziecia i dysponujgcej wymaganymi danymi.
Zgodnie z niniejszymi danymi w obliczeniach przyjeto srednig roczng temperatura powietrza 280,7 K
(7,55°C).

Na ponizszym rysunku przedstawiono roczng réze wiatréw miasta Torun.

N

S

Rysunek 9-1 Roczna réza wiatrow wedtug stacji meteorologicznej Torun

Wiecej informacji dotyczgcych warunkéw atmosferycznych w rejonie planowanej inwestycji
przedstawiono w rozdziale 2.3 niniejszego opracowania.

Na obliczeniowym obszarze sposéb zagospodarowania terenu oraz jego uksztattowanie
uwzgledniono poprzez przyjecie aerodynamicznego wspotczynnika szorstkosci terenu okreslonego
na poziomie z0=0,4. Wspofczynnik szorstkosci zostat obliczony zgodnie z metodykg referencyjng
okreslong w Rozporzgdzeniu Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87) i odzwierciedla
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wystepowanie na przebiegu planowanego odcinka drogi terenow zwartej zabudowy wiejskie;,
zabudowy niskiej, pol uprawnych, zarosli, zagajnikow oraz tgk.

Do obliczen przyjeto tto zanieczyszczen powietrza wskazane pismem Wojewodzkiego Inspektora
Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy Delegatura w Toruniu z dnia 21 kwietnia 2017 r. znak: WIOS-
DTo-DzMS$.7016.47.2017.KH. Zgodnie z zatgcznikiem do rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia
26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z
2010 r. Nr 16, poz. 87) dla substancji niewymienionych, ktérych stezenia Srednioroczne nie zostaty
wskazane w ww. piSmie, a uwzglednionych w obliczeniach wptywu drogi na srodowisko (tj. dla tlenku
wegla) tto zanieczyszczenia powietrza przyjeto w wysokoéci 10% stezenia dopuszczalnego
Sredniorocznego.

Dopuszczalne normy zanieczyszczenia powietrza

Stezenia analizowanych zanieczyszczeh powietrza odniesiono do stezeh dopuszczalnych zgodnie z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1030) oraz do wartosci odniesienia zgodnie z
Rozporzgdzeniem Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010 r. Nr 16, poz. 87). Zostaty one zaprezentowane w
ponizszej tabeli.

Tabela 9-13 Wartosci odniesienia oraz tto zanieczyszczen powietrza

Wartosci odniesienia
[Mg/m?] Tio
usredniona | usredniona |zanieczyszczen
Lp. |Nazwa substancji Numer CAS | dlajednej dla roku R
godziny Da [ng/m?]
D1
1. |Dwutlenek azotu 10102-44-0 200 40 16
Tlenki azotu 10102-44-0, - 30*** 29
10102-43-9
2. |Dwutlenek siarki 7446-09-5 350 20+ 3
3. |Pyt zawieszony PM10 - 280 40 26
4. |Pyt zawieszony PM2,5 - - 25* | 20** 18
5. |Tlenek wegla 630-08-0 30000 - -
6. |Benzen 71-43-2 30 5 1,1

* Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2015 . (faza I).
** Poziom dopuszczalny dla pytu zawieszonego PM2,5 do osiggniecia do dnia 1 stycznia 2020 r. (faza Il).
*** Poziom dopuszczalny ze wzgledu na ochrone roslin

Uznaje sie, ze wartos¢ odniesienia substancji w powietrzu usredniona dla 1 godziny jest dotrzymana,
jezeli wartos¢ ta nie jest przekraczana wiecej niz przez 0,274% czasu w roku dla dwutlenku siarki oraz
wiecej niz przez 0,2% czasu w roku dla pozostatych substanciji.

Wartos¢ odniesienia substancji w powietrzu usredniona dla roku jest dotrzymana, jesli jest spetniony
warunek: Sa < Da — R.

W ramach modelowania obliczono stezenie tlenkéw azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu.

W odlegtosci od emitorobw omawianego przedsiewziecia mniejszej niz 30 x xmm w zadnym z
analizowanych wariantéw i horyzontéw czasowych nie wystepujg obszary ochrony uzdrowiskowej,
podlegajgce ochronie na podstawie ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. o lecznictwie uzdrowiskowym,
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uzdrowiskach i obszarach ochrony uzdrowiskowej, gdzie obowigzujg odrebne (zaostrzone) warto$ci
odniesienia dla niektorych substanciji w powietrzu.

Poniewaz w odlegtosci mniejszej niz 10 h (wysokos¢ emitora h = 0,5 m, tji. 10 x 0,5 m =5 m) od
emitorébw nie znajdujg sie wyzsze niz parterowe budynki mieszkalne oraz innej uzytecznosci
publicznej, dla rozpatrywanych substancji przeprowadzono analize obliczeniowg na poziomie terenu.

Stan prognozowany — 2018 r.

Na podstawie wstepnych obliczeh okreslono substancije, ktdre kwalifikujg sie do skréconego zakresu
obliczen pozioméw w powietrzu. Wskazano dwutlenek siarki oraz tlenek wegla. Dla tlenkdw azotu,
pytu PM-10 oraz benzenu wskazano koniecznos$¢ przeprowadzenia petnego zakres obliczen
pozioméw substancji w powietrzu — symulacji komputerowej przestrzennego rozkfadu stezen krétko-
i dtugoterminowych oraz czestosci przekraczania wartosci odniesienia D1.

Tabela 9-14 Zakres obliczen zanieczyszczen powietrza dla roku 2018

Zakres peiny Zakres skrocony
(Smm > 0,1*D1) (Smm < 0,1*D1)
tlenki azotu jako NO2 tlenek wegla
pyt PM-10 dwutlenek siarki
benzen

Dodatkowo wykonano réwniez obliczenia sprawdzajgce rozktadu stezen Sredniorocznych dla pytu
zawieszonego PM2,5.

Wyniki obliczen przedstawiono w formie tabelarycznej, a dla najbardziej ucigzliwego
zanieczyszczenia tj. dla tlenkéw azotu wyniki symulacji rozktadu stezen przedstawiono w formie
graficznej. Ponizsze Tabele przedstawiajg wartosci emisji dla poszczegdlnych analizowanych
wariantéw (Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania.15) oraz obliczone wartosci maksymalnych s
tezen jednogodzinnych i sredniorocznych tlenkéw azotu, benzenu, pytu PM-10 oraz pylu PM-2,5
(Btad! Nie mozna odnalez¢ zrédta odwotania.16). Wydruki z programu Operat FB przedstawiajgce w
artosci emisji z poszczegoélnych odcinkéw analizowanych wariantow znajdujg sie w zatgczniku nr 10.1.

Tabela 9-15 Emisje z poszczegélnych analizowanych wariantow dla roku 2018

Emisja maksymalna | Emisja maksymalna Emisia sumarvczna roczna
Substancja w 1 okresie - dzien w 2 okresie - noc ! [My]
[kg/h] [kg/h] 9
Wariant 1
tlenki azotu 0,2348 0,0899 1,634
dwutlenek 0,00428 0,001116 0,02826
siarki
tlenek wegla 0,426 0,0833 2,729
benzen 0,00212 0,000399 0,01355
pyt PM-10 0,0398 0,0109 0,2639
pyt PM-2,5 0,0369 0,01011 0,2449
Wariant 2
tlenki azotu 0,2326 0,0795 1,59
dwutlenek 0,00418 0,001036 0,02745
siarki
tlenek wegla 0,3053 0,0621 1,964
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Substancja Elzlmlsi)irrg:ikesyz]z?g:ﬁa Evmvlgjgkr?:skizymzlg ° SriEe sum[fi/rl)é;:zna roczna
[kg/h] [kg/h]
benzen 0,002066 0,000407 0,01326
pyt PM-10 0,0396 0,01028 0,261
pyt PM-2,5 0,0367 0,00954 0,2422
Wariant 3
tlenki azotu 0,227 0,0867 1,579
dwutlenek 0,00413 0,00106 0,02721
siarki
tlenek wegla 0,3029 0,0602 1,945
benzen 0,002061 0,000388 0,01317
pyt PM-10 0,0389 0,01063 0,2585
pyt PM-2,5 0,0361 0,00986 0,2398
Wariant 4
tlenki azotu 0,2415 0,0932 1,682
dwutlenek 0,002079 0,000392 0,02828
siarki
tlenek wegla 0,3101 0,0619 1,992
benzen 0,002079 0,000392 0,01328
pyt PM-10 0,0406 0,01124 0,2701
pyt PM-2,5 0,0377 0,01043 0,2506

Tabela 9-16 Obliczone maksymalne stezenia jednogodzinne i stezenia $rednioroczne tlenkéw azotu,
benzenu, pylu PM-10 oraz pytu PM-2,5 dla poszczegdlnych wariantow w 2018 r.

Dopuszcz. Dopuszcz. - aa
Maksymalne stez. 1 Maksymalne maksymalne Czestos¢ czestosc z:zzir:ée (;N aslrtgzs c
godz. stez. 1 godz. stez. 1 godz. | przekroczen | przekroczen roczne yc pn ay
[ng/m3] [ug/m3] D1 [%] D1 )
(ug/m3] (o] [ng/m3] | [ug/m3]
Wariant 1
tlenki azotu 46,3 200 0,00 < 0,2 4,479 1
benzen 0,48 30 0,00 <02 0,0429 3,9
pyt PM-10 7,8 280 0,00 <02 0,667 14
pyt PM-2,5 7,3 - - - 0,619 7
Wariant 2
tlenki azotu 47,6 200 0,00 < 0,2 4,160 1
benzen 0,48 30 0,00 < 0,2 0,0412 3,9
pyt PM-10 8,1 280 0,00 <02 0,645 14
pyt PM-2,5 7,5 - - - 0,598 7
Wariant 3
tlenki azotu 38,7 200 0,00 < 0,2 4,043 1
benzen 0,40 30 0,00 < 0,2 0,0416 3,9
pyt PM-10 6,7 280 0,00 <02 0,689 14
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pyt PM-2,5 6,2 - - - 0,640 7
Wariant 4

tlenki azotu 36,8 200 0,00 < 0,2 5,174 1

benzen 0,38 30 0,00 <02 0,0388 3,9

pyt PM-10 6,6 280 0,00 <02 0,849 14

pyt PM-2,5 6,1 - - - 0,788 7

Z przedstawionych powyzej zestawien wynika, ze dla zadnego z analizowanych wariantéw emisja
zanieczyszczeh do powietrza nie bedzie powodowata poza planowanymi granicami inwestycji
przekroczeh obowigzujgcych pozioméw dopuszczalnych substancji w powietrzu zaréwno w
przypadku stezen 1-godzinowych jak i sredniorocznych w odniesieniu do benzenu, pytu PM-10 oraz
pytu PM-2,5. W przypadku tlenkdéw azotu obliczono przekroczenia stezen s$redniorocznych co
zwigzane jest z bardzo wysokg wartoscig tta niniejszej substanciji.

Ponizsze rysunki przedstawiajg wyniki symulacji rozktadu $redniorocznych stezen tlenkéw azotu w
roku 2018 dla poszczegodlnych wariantéw. Dla wszystkich czterech wariantéw uzyskano bardzo
zblizone wyniki ze wzgledu na takie same natezenie ruchu samochodow dla kazdego z wariantéw.
Niewielkie réznice wynikajg z roznych rozwigzan geometrii skrzyzowania dla poszczegdinych

wariantow.

700 |

600

500

400

300

200

100 -

-100

Wariant 1 - st¢zenia Srednioroczne tlenkow azotu

3 . \ [ 4 G PRI
A’;‘.l ;\\ 3 " ‘ ,l,///
0 r NN £ Grebot
20 s WO

<¢,<

Przytubie

0

200 300 400 500 600 700 800 900

X

1000

Rysunek 9-2 Stezenia srednioroczne tlenkéw azotu dla Wariantu 1 w roku 2018
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Rysunek 9-3 Stezenia srednioroczne tlenkow azotu dla Wariantu 2 w roku 2018
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Wariant 4 - st¢zenia Srednioroczne tlenkow azotu
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Rysunek 9-5 Stezenia srednioroczne tlenkéw azotu dla Wariantu 4 w roku 2018

Stan prognozowany — 2028 r.

W wyniku przeprowadzenia wstepnych obliczen okreslono substancje, ktére kwalifikujg sie do
skréconego zakresu obliczeh pozioméw w powietrzu. Wskazano dwutlenek siarki oraz tlenek wegla.
Podobnie jak w przypadku obliczen dla roku 2018 dla tlenkéw azotu, pylu PM-10 oraz benzenu
niezbedne jest przeprowadzenie peinego zakres obliczen pozioméw substancji w powietrzu —
symulacji komputerowej przestrzennego rozktadu stezen krétko- i dlugoterminowych oraz czestosci
przekraczania wartosci odniesienia D1.

Tabela 9-17 Zakres obliczen zanieczyszczen powietrza dla roku 2028

Zakres petny Zakres skrocony
(Smm > 0,1*D1) (Smm < 0,1*D1)
tlenki azotu jako NO2 tlenek wegla
pyt PM-10 dwutlenek siarki
benzen

Dodatkowo wykonano rowniez obliczenia sprawdzajgce rozktadu stezen sredniorocznych dla pytu
zawieszonego PM2,5.

Wyniki przeprowadzonych obliczen przedstawiono w ponizszych tabelach. Tabela 9-18 zawiera
wartosci emisji dla poszczegdlnych analizowanych wariantow. W Tabeli 9-19 przedstawiono wyniki
symulacji rozktadu stezeh tlenkow azotu, benzenu, pytlu PM-10 oraz pytu PM-2,5 w siatce punktow
obliczeniowych. Wydruki z programu Operat FB przedstawiajgce wartosci emisji z poszczegdlnych
odcinkéw analizowanych wariantow znajdujg sie w zatgczniku nr 10.2.
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Tabela 9-18 Emisje z poszczegolnych analizowanych wariantow dla roku 2028

Substancja E/:lmlsi)irne]sikesyz]z?(ler:'\a Ewlgjgkr?:slﬁsey_nrl]zlg ° SriEe sum[altz)é;:zna roczna
[ka/h] [kg/h]
Wariant 1
tlenki azotu 0,2337 0,095 1,643
d""s“igrekr;ek 0,00546 0,001407 0,036
tlenek wegla 0,365 0,0703 2,339
benzen 0,002399 0,000451 0,01533
pyt PM-10 0,0472 0,01292 0,3137
pyt PM-25 0,0438 0,01199 0,291
Wariant 2
tlenki azotu 0,2342 0,0946 1,645
dwsﬂgrekr;ek 0,00532 0,00136 0,035
tlenek wegla 0,2396 0,0468 1,536
benzen 0,002318 0,000436 0,01481
pyt PM-10 0,0472 0,01291 0,3136
pyt PM-2,5 0,0438 0,01198 0,2909
Wariant 3
tlenki azotu 0,2262 0,0917 1,59
dwutlenek 0,00522 0,001334 0,0344
siarki
tlenek wegla 0,2374 0,0464 1,523
benzen 0,002279 0,000435 0,01458
pyt PM-10 0,0463 0,01263 0,307
pyt PM-2,5 0,0429 0,01172 0,2849
Wariant 4
tlenki azotu 0,2442 0,0992 1,716
dwutlenek 0,00545 0,001403 0,0359
siarki
tlenek wegla 0,2432 0,0476 1,56
benzen 0,002329 0,000438 0,01487
pyt PM-10 0,0486 0,01338 0,323
pyt PM-25 0,045 0,01241 0,2993
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Tabela 9-19 Obliczone maksymalne stezenia jednogodzinne i stezenia srednioroczne tlenkéw azotu,
benzenu, pytu PM-10 oraz pylu PM-2,5 dla poszczeg6lnych wariantow w 2028 r.

Maksymalne stez. 1 Malfsym alne m[;?fgirsnzglzr{e Czestos¢ ) E::(;:g;s:scg .’ 2:23?:: gg:ggzs;
: 33/?;3] ste[:l.g1l ng:g]dz. stez. ;) 1godz. przel[(:/gczen przekl:l;cl)czen roczne cyjna
[ug/m3] %] [wg/m3] | [pg/m3]
Wariant 1
tlenki azotu 46,3 200 0,00 <02 4,667 1
benzen 0,54 30 0,00 <02 0,0493 3,9
pyt PM-10 9,3 280 0,00 < 0,2 0,793 14
pyt PM-2,5 8,7 - - - 0,736 7
Wariant 2
tlenki azotu 47,9 200 0,00 < 0,2 4,462 1
benzen 0,55 30 0,00 <02 0,0469 3,9
pyt PM-10 9,6 280 0,00 < 0,2 0,770 14
pyt PM-2,5 9,0 - - - 0,715 7
Wariant 3
tlenki azotu 38,7 200 0,00 < 0,2 4,236 1
benzen 0,46 30 0,00 <02 0,821 3,9
pyt PM-10 7,9 280 0,00 <02 0,761 14
pyt PM-2,5 7,4 - - - 0,0480 7
Wariant 4
tlenki azotu 37,2 200 0,00 < 0,2 5,246 1
benzen 0,43 30 0,00 < 0.2 0,0431 3,9
pyt PM-10 7,8 280 0,00 < 0.2 1,013 14
pyt PM-2,5 7,3 - - - 0,940 7

Ponizsze rysunki przedstawiajg wyniki symulacji rozktadu sredniorocznych stezen tlenkdéw azotu w
roku 2018 dla poszczegolnych wariantow.
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Wariant 1- stgzenia srednioroczne tlenkow azotu
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Rysunek 9-6 Stezenia srednioroczne tlenkow azotu dla Wariantu 1 w roku 2018
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Rysunek 9-7 Stezenia srednioroczne tlenkéw azotu dla Wariantu 2 w roku 2018
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\ Wariant 3 - stezenia Srednioroczne tlenkoéw azotu
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Rysunek 9-8 Stezenia srednioroczne tlenkoéw azotu dla Wariantu 3 w roku 2018

Wariant 4 - stezenia Srednioroczne tlenkow azotu
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Rysunek 9-9 Stezenia srednioroczne tlenkéw azotu dla Wariantu 4 w roku 2018
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Z przedstawionych powyzej zestawien wynika, iz dla wszystkich czterech wariantow uzyskano bardzo
zblizone wyniki ze wzgledu na takie same natezenie ruchu samochodow dla kazdego z analizowanych
wariantéw. Niewielkie roznice w otrzymanych obliczeniach wynikajg z roznych rozwigzan geometrii
skrzyzowania. Zaréwno dla horyzontu czasowego 2021, jak i 2030 pomimo wzrostu natezenia ruchu
pojazdow, nie wystepujg przekroczenia wartosci dopuszczalnych z uwzglednieniem tta dla benzenu,
pytu PM-10 oraz pytu PM-2,5 (zaréwno w przypadku stezen 1-godzinowych jak i Sredniorocznych). W
przypadku tlenkéw azotu obliczono przekroczenia stezenh sredniorocznych co zwigzane jest z bardzo
wysokg wartoscig tta niniejszej substancji. Jednak szacuje sie, ze emisja zanieczyszczen z pojazdow
poruszajgcych sie po projektowanym uktadzie drogowym nie bedzie miata znaczgcego wptywu na
stan powietrza ze wzgledu na niewielki udziat obliczonych stezen w stosunku do standardéw jakosci
powietrza. Obliczone stezenia srednioroczne, ksztattujgce sie na poziomie ok 4,5 ug/m3 i stanowig
jedynie ok 15% obecnego tta tlenkdéw azotu.

Nalezy mieé na uwadze, iz tto zanieczyszczen powietrza okreslane jest przez Wojewddzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w oparciu o dane pomiarowe ze stacji monitoringu potozonych najblize]
inwestycji oraz ich interpolacje, a wiec dotyczy okresu przesztego. Nie jest wiadome, jakie bedzie tto
zanieczyszczen (nie tylko tlenkdéw azotu, ale i pozostatych analizowanych substancii) w latach 2018 i
2028, bedacych podstawg przedstawionej oceny. Mozna sie jednak spodziewaé, ze wdrozenie
dziatan majgcych na celu poprawe jakosci powietrza m.in. w ramach aktualizacji programu ochrony
powietrza (do opracowania ktorej zobowigzany jest zarzgd wojewddztwa), spowoduje spadek tta tego
zanieczyszczenia.

Nalezy réowniez podkreslic, iz planowana inwestycja przyczyni sie do usprawnienia i uptynnienia ruchu
w rejonie skrzyzowania, co wptywa pozytywnie na zmniejszenie emisji zanieczyszczen z silnikéw
spalinowych. Ponizej przedstawiono wyniki modelowanie emisji zanieczyszczen powietrza z
istniejacego skrzyzowania w przypadku niepodejmowania inwestycji.

Emisje zanieczyszczen powietrza w przypadku niepodejmowania inwestycji

W celu poréwnania obliczonych wartosci stezen zanieczyszczeh powietrza w sytuacji realizaciji
przedsiewziecia oraz w przypadku niepodejmowania inwestycji wykonano obliczenia emisji
zanieczyszczen z istniejgcego ukfadu drogowego w roku 2018 oraz 2028. Porownanie to jest
szczegolnie istotne w odniesieniu do tlenkdw azotu, dla ktérych obliczono przekroczenia wartosci
dopuszczalnych stezen $redniorocznych w kazdym z analizowanych wariantow inwestyciji.

Wyniki przeprowadzonych obliczeh przedstawiono w ponizszych tabelach. Tabela 9-20 zawiera
wartosci emisji dla poszczegolnych substanciji w roku 2018 oraz 2028. W tabeli 9-21 przedstawiono
wyniki symulacji rozktadu stezenh tlenkéw azotu, benzenu, pylu PM-10 oraz pytu PM-2,5 w siatce
punktéw obliczeniowych. Wydruki z programu Operat FB przedstawiajgce wartosci emisji z
poszczegdlnych odcinkow istniejgcego uktadu drogowego znajdujg sie w zatgczniku nr 10.1 oraz 10.2.

Tabela 9-20 Emisje z istniejacego ukladu drogowego w przypadku niepodejmowania inwestycji w 2018
oraz 2028 r.

Emisja maksymalna | Emisja maksymalna I
Substancja w 1 okresie - dzien w 2 okresie - noc Sk sum[alt/rly;:zna roczna
[kg/h] [kg/h] g
2018
tlenki azotu 0,2264 0,0857 1,571
dwutlenek 0,00414 0,001059 0,02729
siarki
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Substancja Elzlmlsi)irrgsikesy rgz?g:ﬁa Evmvlgjgkr?:skizyﬂ?)lg ° SriEe sum[c’;/rl)é;:zna roczna
[kg/h] [kg/h]
tlenek wegla 0,2825 0,0565 1,816
benzen 0,002557 0,000482 0,01634
pyt PM-10 0,0403 0,01096 0,2673
pyt PM-2,5 0,0374 0,01016 0,248
2028
tlenki azotu 0,2294 0,0909 1,606
dwutlenek 0,00526 0,001331 0,0346
siarki
tlenek wegla 0,2123 0,0416 1,362
benzen 0,002863 0,000539 0,01829
pyt PM-10 0,0481 0,01302 0,319
pyt PM-2,5 0,0447 0,01208 0,2963

Tabela 9-21 Obliczone maksymalne stezenia jednogodzinne i stezenia srednioroczne tlenkéw azotu,
benzenu, pytu PM-10 oraz pytu PM-2,5 w przypadku niepodejmowania inwestycji w 2018 oraz 2028 r.

Dopuszcz. Dopuszcz. - <
Maksymalne stez. 1 Maksymalne maksymalne Czestos¢ czestosé 2:23?:? (;N :rtg; c
godz. stez. 1 godz. stez. 1 godz. | przekroczen | przekroczen roczne yc pn ay
[ng/m3] [ug/m3] D1 [%] D1 )
[ugim3] (o] [ug/m3] | [ugm3]
2018
tlenki azotu 54,5 200 0,00 < 0,2 6,770 1
benzen 10,0 30 0,00 < 0,2 1,158 3,9
pyt PM-10 9,3 280 0,00 < 0,2 1,075 14
pyt PM-2,5 0,90 - - - 0,1322 7
2028
tlenki azotu 54,6 200 0,00 < 0,2 7,274 1
benzen 1,08 30 0,00 < 0,2 0,1569 3,9
pyt PM-10 12,0 280 0,00 < 0,2 1,382 14
pyt PM-2,5 11,1 - - - 1,283 7

Z przedstawionych powyzej zestawien, wynika, iz stezenia obliczone dla istniejgcego ukfad
drogowego sg wyzsze ok 50% w stosunku do stezenn modelowanych dla wariantéw inwestycyjnych.
W przypadku tlenkéw azotu oznacza to okoto siedmiokrotne przekroczenie wartosci dyspozycyjnej.
Jest to zwigzane prawdopodobnie z bardzo waskim istniejgcym pasem drogowym w rejonie
skrzyzowania. Przy prognozowanym natezeniu ruchu tak waski obszar drogi, po ktorej poruszajg sie
pojazdy w tym pojazdy ciezkie ruchu tranzytowego oraz bezposrednie sgsiedztwo budynkdéw
powoduje zte warunki wentylacji i mieszania sie¢ mas powietrza, ktére stanowig naturalne drogi
rozcienczania zanieczyszczen. Planowana inwestycja przewiduje poszerzenie pasa drogowego i
zwiekszenie liczby pasow ruchu jezdni, co wplywa korzystnie na proces rozprzestrzeniania sie
zanieczyszczen powietrza i skutkuje obliczeniem nizszych stezen zanieczyszczeh poza liniami
rozgraniczajgcymi inwestycji. Stad nalezy przyjgé, iz planowana inwestycja przyczyni sie do poprawy
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jakosci powietrza co jest niezwykle istotne dla rejonu Grebocina ze wzgledu na niekorzystny obecne
warunki aerosanitarne.
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10. Przewidywane ilosci i rodzaje wytwarzanych odpadéw oraz ich wplyw na
srodowisko

Faza realizacji

Na etapie budowy bedg powstawaty gtéwnie odpady z grupy 17 katalogu odpadéw (Rozporzgdzenie
Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz. U. z 2014 r., poz.
1923) — tj. odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej (wigczajgc glebe i ziemie z terendw zanieczyszczonych) zwigzane z pracami ziemnymi,
budowlanymi, montazowymi i rozbiérkowymi, uzytkowaniem sprzetu budowlanego. Ponadto
wyprodukowane zostang odpady z grup: 02 — zwigzane z powstawaniem odpadowej masy roslinnej,
12 — odpady z ksztaltowania oraz fizycznej i mechanicznej obrébki powierzchni metali i tworzyw
sztucznych, 13 — oleje odpadowe i odpady cieklych paliw, 15 — odpady opakowaniowe, sorbenty
tkaniny do wycierania, materiaty filtracyjne, 16 — odpady nieujete w innych grupach, 20 - zwigzane z
funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla pracownikdéw budowy.

Potencjalne rodzaje odpadodw, jakie mogg powsta¢ podczas planowanych prac, zestawiono w
ponizszej tabeli.

Tabela 10-1 Zestawienie grup odpadéw wytwarzanych na etapie budowy

Grupa Podgrupa Rodzaj odpadu Zrédto odpadow
- Masa roslinna pochodzaca z
0201 02 01 03 Odpadowa masa roslinna o . .
wycinki drzew i krzewow
1201 120113 Odpady spawalnicze Powsta%e'w wyniku spayvanla
elementéw konstrukcyjnych
Mineralne oleje Potencjalna awaria i wyciek
1301 13 01 10* . h_ydrfalullczng , substancji z mqszyn bu.dovx.llanych
niezawierajgce zwigzkow lub rozszczelnienie zbiornika na
chlorowcoorganicznych zapleczu budowy
Mineralne oleje silnikowe, Potencjalna awaria i wyciek
1302 13 02 05* p!'zek’fa.dnlc.)we i smaroYve substancji z ma.szyn bu.dovx.llanych
niezawierajgce zwigzkow lub rozszczelnienie zbiornika na
chlorowcoorganicznych zapleczu budowy
Odpady opakowaniowe
. (wigcznie 2 selektyyv e Wszelkie opakowania produktow
1501 Wszystkie podgrupy gromadzonymi . .
. . uzywanych na budowie
komunalnymi odpadami
opakowaniowymi)
Sorbenty, materiaty
15 02 Wszystkie podgrupy flltraf:yjne., tl.<an|ny QO Materiaty uzywane w trakcie
wycierania i ubrania budowy
ochronne.
. _ Z eksploatacji maszyn
16 06 Wszystkie podgrupy Baterie i akumulatory budowlanych i transportu
1701 17 01 02 Gruz ceglany z rozbiorek Z wyburzenia I, rozbiorki
budynkéw
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Z przebudowy istniejgcych drog
powigzanych z trasg (miejsca
wigczenia)

Odpady z remontéw i

170181 przebudowy drég

Z wycinki drzew oraz z

17 02 01 Drewno wyburzenia i rozbiérki budynkéw

1702 Pozostato$ci materiatow
17 02 03 Tworzywa sztuczne stosowanych do budowy oraz
przetozenie sieci kanalizacyjnej

Pozostatosci materiatow
stosowanych do budowy oraz z
17 04 01 Miedz, brgz, mosigdz przebudowy linii energetycznych
oraz innych sieci kolidujgcych

z droga

o Z przebudowy linii
17 04 02 Aluminium energetycznych oraz innych sieci

1704 kolidujgcych z drogg
Pozostatosci materiatow
17 04 05 Zelazo i stal stosowanych do budowy oraz
Z przebudowy istniejgcych sieci
. o - Z przebudowy linii
1704 11 Kable inne niz wymienione energetycznych oraz innych sieci
w17 04 10 A
kolidujgcych z drogg
Glebai ziemia, w tym Z wykopow, wymiany gruntéw
17 05 04 kamienie, inne niz oraz zdejmowania warstwy
17 05 wymienione w 17 05 03 humusu
Urobek z pogtebiania inny . .
17 05 06 niz wymieniony w 17 05 05 Z prowadzenia wykopow
Niesegregowane o
2003 200301 (zmieszane) odpady Wytwarzane przez pracownikow

budowy

komunalne

* - odpady niebezpieczne

W trakcie realizacji inwestycji powstang odpady pochodzgce z rozbidrki istniejgcej jezdni oraz
wystepujacej w pasie drogowym zabudowy oraz elementéw infrastruktury. Przewiduje sie rozbiérke
istniejgcej nawierzchni na caltym odcinku projektowanego skrzyzowania. Rozbiorce ulegnie
nawierzchnia z betonu asfaltowego grubosci okoto 10 cm, podbudowa z kruszywa tamanego (tluczeh
wapienny) o grubosci okoto 20 cm. tgczng ilos¢ odpaddw z rozbidrki istniejgcej nawierzchni szacuje
sie na ok 1160 m?

Thuczen wapienny moze zosta¢ wykorzystany jako podbudowa drog nizszych kategorii, podobnie jak
odpad nawierzchni bitumicznej, ktéra po sfrezowaniu nadaje sie (jako mieszanka mineralno-
asfaltowa) do wykorzystania do budowy drog o znaczeniu lokalnym.

W zwigzku z realizacjg planowanej inwestycji drogowej rozbiorce ulegnie rowniez kilka budynkow
mieszkalnych i gospodarczych.
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Elementy i odpady z rozbiorek budynkow bedg na biezagco wywozone celem ich wykorzystania
gospodarzego, bgdz do miejsc sktadowania. tgczng ilo$¢ odpaddw z rozbidrki budynkdéw szacuje sie
na okoto 600 m* (bez odpadow z pokry¢ dachowych). Odpady z planowanych praco rozbiérkowych
nalezy zaliczy¢ do grupy 17 — Odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz
infrastruktury drogowej.

W wariantach 2 i 4 planowana jest takze rozbiérka mostu nad Strugg Torunska. tgczna ilos¢ odpadow
z rozbiorki istniejgcego obiektu inzynierskiego wyniesie w przyblizeniu 50 m3.

Niektére z wymienionych odpadéw mogg zawiera¢ substancje niebezpieczne i bedg wymagaty
selektywnego gromadzenia i transportu.

Odpady powstate na etapie realizacji inwestycji bedg segregowane i sktadowane w wyznaczonych do
tego celu i odpowiednio przystosowanych miejscach, a nastepnie przekazywane do odzysku lub
unieszkodliwienia odbiorcom posiadajgcym zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci w zakresie
gospodarki odpadami. Grunt z wykopéw bedzie odpowiednio sktadowany, a po zakonczeniu robot
budowlanych wykorzystany do wyréwnania terenu. Zaplecze budowy wyposazone zostanie w
przenosne toalety, ktére bede okresowo oprézniane ze $ciekdw socjalno-bytowych przez
wyspecijalizowang firme.

Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami, wytworca odpadow, czyli na etapie budowy - wykonawca robét
budowlanych, a na etapie eksploatacji stuzby GDDKIA, zobowigzani sg do wtasciwego, zgodnego z
przepisami gospodarowania odpadami oraz do opracowania programu gospodarki uwzgledniajgcego
przyjete w danych jednostkach administracyjnych Plany gospodarki odpadami. Odpowiednio
zorganizowana gospodarka odpadami podczas prowadzenia prac budowlanych jak i na etapie
uzytkowania drogi nie bedzie powodowac¢ znaczgcych oddziatywanh na srodowisko.

Faza eksploatacji

Podczas eksploatacji drogi nie przewiduje sie powstawania znaczacych ilosci odpadéw. Beda
powstawac¢ odpady zwigzane z funkcjonowaniem obiektow i urzgdzen zapewniajgcych sprawne
funkcjonowanie drogi (oswietlenie, urzgdzenia odwadniajgce) oraz obiektéw powigzanych z droga.
Nalezy sie spodziewaé¢ powstawania typow odpadéw, ktérym zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra
Srodowiska ws. katalogu odpadéw przyporzadkowano nastepujgce kody:

Tabela 10-2 Zestawienie grup odpadow wytwarzanych na etapie eksploatacji drogi

Grupa| Podgrupa Rodzaj odpadu Zrédto odpadow

08 01 11* Odpady farb i lakieréw zawierajgcych

rozpuszczalniki organiczne lub inne
08 01 substancje niebezpieczne Z malowania poziomego jak i oznakowania

pionowego, lakierow samochodowych itp.

Odpady farb i lakieréw inne niz

080112 wymienione w 08 01 11

Mieszanina odpadow z piaskownikéw

13 05 130508* |. o .
i z odwadniania olejow w separatorach

Czyszczenie separatorow

Wycieki ze srodkéw transportu
Odpady paliw cieklych korzystajgcych z drogi, awarie, zdarzenia
drogowe

Wszystkie

13 07
podgrupy

103



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA
dla zadania pt.:-,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin — poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w
ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”.

Grupa| Podgrupa Rodzaj odpadu Zrédto odpadow

Odpady opakowaniowe (wiacznie z Odpady wyrzucane przez uzytkownikow

1501 Wszystkie selektywnie grpmadzonyr_m ruchu drogowego (odpady opakowaniowe
podgrupy komunalnymi odpadami .
. . papierowe, z tworzyw sztucznych, szklane)
opakowaniowymi)
Odpady nieujete w innych grupach
;uzyte Iut? nier'wadajace sie dp Zuzyte lub nienadajgce sie do uzytkowania
1601 | Wszystkie uzytkowania pojazdy (wiaczajac pojazdy lub ich elementy (guma, szkio,
podgrupy maszyny pozadrogowe), odpady z elementy metalowe lub z tworzywa
demontazu, przegladu i konserwaciji sztucznego)
pojazddéw (z wytgczeniem grup 131 14
oraz podgrup 16 06 i 16 08)
Wszystkie | Odpady powstate w wyniku wypadkow
1681 podgrupy i zdarzen losowych Odpady powypadkowe
170181 |Odpady z remontow i przebudowy drog Z biezgcych remontow drég
17 01 82 Inne nie wymienione odpady Czastki pochodz.ace ze .SC|eran|a SI¢
nawierzchni

Odpadowa masa roslinna (gatezie,
17 02 170201 Drewno naziemna czes¢ drzew i krzewdw) —
pochodzgca np. z pielegnac;ji zieleni

Metale rézne w postaci fragmentéw blach
bedacych fragmentami znakéw drogowych,
elementami przystankoéw autobusowych i
innych

17 04 17 04 07 Mieszaniny metali

Inne odpady z budowy, remontéw i
17 09 17 09 03* | demontazu (w tym odpady zmieszane) Np. odpady oswietleniowe
zawierajgce substancje niebezpieczne.

2002 200201 Odpady ulegajgce biodegradacii Biomasa ro$linna z poboczy

20 03 03 Odpady z czyszczenia ulic i placow

Odpady zwigzane z czyszczeniem poboczy
oraz konserwacjg rowow odwadniajgcych i
studzienek kanalizacyjnych (gruz, ziemia,
humus)

Szlamy ze zbiornikow
2003 | 200304 bezodptywowych stuzacych do
gromadzenia nieczystosci

20 03 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych

* - odpady niebezpieczne

llos¢ powstajacych podczas eksploatacji drogi odpadéw jest trudna do oszacowania, gdyz w
wiekszosci przypadkéw nie jest ona zalezna od zarzgdzajgcego drogag, zalezy zas od kultury i
bezpieczenstwa jazdy uzytkownikow drogi (odpady opakowaniowe oraz elementy pojazdow, ktore
ulegty wypadkom). Jednoczesnie w kontekscie oddziatywania na srodowisko ich ilos¢ uznaje sie za
nieznaczgca.
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Odpady powstate na etapie eksploatacji drogi bedg segregowane i sktadowane w wyznaczonych do
tego celu i odpowiednio przystosowanych miejscach, a nastepnie przekazywane do odzysku lub
unieszkodliwienia odbiorcom posiadajgcym zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci w zakresie
gospodarki odpadami.
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11. Mozliwos¢é skumulowania odzialywan planowanego przedsiewziecia z innymi
przedsiewzieciami

Oddziatywania skumulowane mogg pojawi¢ sie w wyniku naktadania sie na te same skladowe
srodowiska oddziatywan, bedgcych wynikiem realizacji osobnych inwestycji w ciggu pewnego czasu.

Na etapie realizacji omawianego przedsiewziecia, kumulacja oddziatywan moze nastgpi¢ w
przypadku realizacji w jednym czasie innej inwestycji polegajgcej na budowie obiektow
infrastrukturalnych lub budowalnych, znajdujgcych sie w sasiedztwie przedmiotowej inwestyciji.
Kumulacja taka moze jednak mie¢ miejsce jedynie w przypadku natozenie sie w tym samym
momencie prac budowlanych. Oddziatywania te jednak bedg miaty charakter krétkotrwaty, odwracalny
i nie bedg znaczace.

Na etapie eksploatacji inwestycji kumulacja oddziatywan zwigzanych z emisjg zanieczyszczen i
hatasu moze dotyczy¢ w przypadku ciggdw komunikacyjnych szczegédlnie terenu w sgsiedztwie
weztdéw tgczgcych droge z istniejgca albo planowang siecig drogowg. Prognoza ruchu wykorzystana
do sporzgdzonych na cele niniejszego opracowania modelowan hatasu i powietrza uwzglednia ruch
odbywajacy sie zaréwno na drodze krajowej DK 15 jak i dowigzanej do skrzyzowania drodze
wojewodzkiej DW 552.

Emisja hatasu powodowana funkcjonowaniem przedmiotowej inwestycji moze sie kumulowac z
hatasem emitowanym przez inne ciggi komunikacyjne znajdujgce sie w bliskim sgsiedztwie
projektowanej drogi lub przecinajgce jg. Mozliwos¢é kumulowania sie hatasu zostata uwzgledniona w
analizach odziatywania inwestycji na klimat akustyczny.

Zjawisko kumulowania sie odziatywah w zakresie emisji zanieczyszczen powietrza pochodzenia
komunikacyjnego jest szczegdlnie istotne w obszarach o gestej sieci komunikacyjnej. W przypadku
przedmiotowej inwestycji w celu uwzglednienia emisji zanieczyszczen z drog istniejgcych w
modelowaniu uwzglednione zostato aktualne tlo zanieczyszczen, czyli wptyw na jakos¢ powietrza
istniejgcych emisji z terendw sgsiednich w tym emisji z drog lokalnych oraz innych obiektow majgcych
wptyw na stan powietrza. Zgodnie z obliczeniami ze wzgledu na wysokg wartos¢ tta tlenkéw azotu,
wskazang przez WIOS, prognozowany wzrost natezenia ruchu powoduje przekroczenia norm jakosci
powietrza dla tlenkow azotu. Nalezy jednak podkresli¢, ze wyniki modelowania wskazujg, iz
przekroczenia wystgpig bez wzgledu na realizacje inwestycji, a nawet w przypadku rozbudowy
skrzyzowania stezenia na granicy dziatki drogowej bedg nizsze niz w przypadku zachowania
istniejgcego uktadu drogowego. Wzrost natezenia ruchu przyczyniajgcy sie do przekroczenia poziomu
dopuszczalnego tlenkéw azotu jest niezalezny od projektowanej rozbudowy skrzyzowania i rowniez
w przypadku braku realizacji inwestycji na drogach ruch samochoddw bedzie wzrastat. Istotne jest, iz
modelowane stezenia tlenkow azotu od projektowanej inwestycji stanowig niewielki udziat w obecnym
tle zanieczyszczenh oraz w stosunku do dopuszczalnego poziomu tlenkéw azotu w powietrzu. Wiecej
informacji na temat emisji zanieczyszczen powietrza zwigzanych z inwestycja znajduje sie w
rozdziale 9.3.

W przypadku woéd powierzchniowych istnieje potencjalne ryzyko kumulowania zanieczyszczen
zwigzanych z funkcjonowaniem analizowanej drogi oraz innych zrodet zanieczyszczenh
zlokalizowanych powyzej lub ponizej miejsca przeciecia sie drogi i cieku. Ma to szczeg6lne znacznie
m.in. w przypadku przekraczania terenéw stabo izolowanych np. doliny rzek. Efekt oddziatywania
skumulowanego zostanie zminimalizowany przez fakt, ze wody z systemu odwonienia drogi zrzucane
beda do ciekéw po oczyszczeniu i doprowadzeniu do wymaganych parametréw czystosci wod.

106



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA
dla zadania pt.:-,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin — poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w
ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”.

Jako kumulacje oddziatywan mozna rozpatrywac zwigzane z budowg nowego odcinka drogi zmiany
w uzytkowaniu terenu poprzez dodatkowe: zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej, pokrycie
powierzchni materiatami nieprzepuszczalnymi. Jednak ze wzgledu na przebieg inwestycji po sladzie
istniejgcym i jedynie w niewielkim stopniu zwigkszenie zajetosci terenu przez infrastrukture drogowa,
nie nalezy spodziewa¢ znaczgcego negatywnego charakteru kumulowania sie odzialtywan
zwigzanych wptywem na krajobraz oraz roslin i zwierzeta. Realizacja przedsiewziecia nie bedzie sie
wigzata z zajeciem nieprzeksztatconych antropogenicznie, niezabudowanych terenow lub terenéw
cennych przyrodniczo. Antropogeniczny charakter otoczenia planowanej inwestycji nie jest atrakcyjny
przyrodniczo, co potwierdzita przeprowadzona inwentaryzacja przyrodnicza. Ewentualne
lokalizowanie w przysziosci w otoczeniu projektowanego skrzyzowanie nowych obiektow
budowlanych (w tym infrastrukturalnych, ustugowych, handlowych i magazynowych) nie powinno
przyczynic sie do generowania zjawiska kumulacji odziatywan w zakresie ograniczenia wystepowania
potencjalnych gatunkéw fauny.

Dodatkowo oddziatywania skumulowane dotyczace wszystkich elementéw Srodowiska, na ktére
wptywa analizowana droga dotyczg oddziatywah potencjalnych bedacych wynikiem realizaciji
przysztych inwestycji w analizowanym rejonie. Takg planowang do realizacji inwestycjg znajdujgca
sie w rejonie przedmiotowego przedsiewziecia jest modernizacja i rozbudowa o drugg jezdnie ulicy
Olsztyhskiej w Toruniu, na odcinku od ul. Czekoladowej do granicy miasta, wraz z wigczeniem w
droge krajowg nr 15 o tgcznej dlugosci modernizowanego odcina wynoszacej ok. 2 km. Nalezy
podkresli¢, ze przedmiotowa inwestycja w miejscowosci Grebocin jest kontynuacjg inwestyciji
dotyczgcej modernizaciji ulicy Olsztynskiej i w duzej mierze dotyczy tego samego strumienia pojazdéw
poruszajgcych sie po drodze krajowej nr 15. Prognoza ruchu wykorzystana na cele niemniejszego
opracowania, uwzglednia przyszty rozwdj sieci komunikacyjnej, w tym modernizacje ulicy
Olsztynskiej. Na dzien sporzadzenia niniejszego opracowania w rejonie analizowanego
przedsiewziecia nie planuje sie innych, nowych przedsiewzie¢ infrastrukturalnych, z ktérymi mogtaby
by¢ zwigzana kumulacja oddziatywan.
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12. Ryzyko wystapienia powaznej awarii lub katastrofy naturalnej i budowlanej

Powazng awarig jest zdarzenie, ktére spetnia nastepujgce warunki:

jest zdarzeniem (sytuacjg) odbiegajacg od stanu normalnego, w szczegdlnosci emisja,
pozarem lub eksplozja,

ma miejsce w trakcie procesu przemystowego, magazynowania lub transportu,

wystepuje w nim co najmniej jedna substancja niebezpieczna,

w ilosci, ktéra prowadzi do natychmiastowego powstania zagrozenia zycia lub zdrowia ludzi
lub Srodowiska, lub powstania takiego zagrozenia z opdznieniem.

Skutkiem powaznej awarii w drogownictwie moze by¢é zderzenie, emisja, pozar lub eksplozja powstata
w trakcie transportu substancji niebezpiecznej co prowadzi do powstania zagrozenia: zycia lub
zdrowia ludzi oraz $rodowiska. Do takich awarii mozna zaliczy¢:

wypadki i zderzenia powstate podczas budowy i eksploatacji drég, ktérych nastepstwem moze
by¢: skazenie powietrza, wéd, gleb oraz pozar lub eksplozja,

awarie w miejscach postoju pojazdow,

niewlasciwe zabezpieczenie robot drogowych, zte rozpoznanie geologii terenu i stosunkow
wodnych co moze spowodowaé erozje, osuwiska, obnizenie zwierciadla wody gruntowej,
zanieczyszczenie Srodowiska, a w rezultacie tego zniszczenie pewnych gatunkow flory i fauny;
niewtasciwe obchodzenie sie z ogniem w lesie przez uzytkownikow drég.

Kwestie odpowiedzialnosci za szkody w srodowisku oraz ich naprawy reguluje ustawa z dnia 13
kwietnia 2007 roku o zapobieganiu szkodom w srodowisku i ich naprawie (t.j. Dz. U. z 2014 r. poz.
1789 z p6zn. zm.). Organem ochrony srodowiska wiasciwym w sprawach zapobiegania i naprawy
szkéd w $rodowisku na analizowanym terenie jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
w Bydgoszczy.

Powazne awarie szczegdlnie zagrazajg zasobom srodowiska takim jak:

wody powierzchniowe: wody stojgce, wody zamkniete, zlewnie ujeé, tereny gospodarki rybnej
(stawy hodowlane), rzeki, wody graniczne, tereny rezerwatow wodnych, ujecia
powierzchniowe wody pitnej i przemystowej itp.,

grunty i wody podziemne, tereny: parkdéw i rezerwatow, rekreacyjne, lesne, uzytkowane
rolniczo, grunty przepuszczalne nad zasobami wod podziemnych, strefy ochronne uje¢ wody,
powietrze, tereny: rekreacji i wypoczynku, obszary zurbanizowane, obszary wptywu powietrza
na wode i przyrode oraz ptody rolne, transgraniczny przesyt zanieczyszczen, tereny parkow i
rezerwatow,

zabytki kultury, zabudowa mieszkaniowa bezposredniego sgsiedztwa.

Skala zagrozenia w przypadku awarii zalezna jest od kilku czynnikéw:

ilosci uwolnionej substancji chemiczne;j,
dtugosci czasu jej uwalniania,

jej stanu faktycznego,

wiasciwosci fizyko-chemicznych,

toksycznosci,

warunkoéw topograficznych i meteorologicznych,
warunkéw demograficznych.
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Faza realizacji

Na etapie rozbudowy drogi powazna awaria moze mie¢ miejsce w przypadku, jesli w znacznych
ilosciach zostang rozlane substancje uzywane w pracach budowlanych, w tym przede wszystkim
w ukfadach napedowych maszyn i urzgdzeh (np. substancje ropopochodne: benzyna, olej napedowy,
smary, itp.). Prawdopodobienstwo wystgpienia zdarzen o znamionach powaznej awarii bedzie
mniejsze, jesli w rejonie budowy substancje te nie bedg sktadowane, a pojazdy i maszyny bedag
tankowane w miejscach do tego przeznaczonych i zabezpieczonych przed przedostaniem sie
zanieczyszczen do woéd i gleb. Oczywiscie w przypadku awarii jakiego$ urzgdzenia moze nastgpic
wyciek ze zbiornikéw. W takiej sytuacji zebranie i zutylizowanie materiatu przez odpowiednie stuzby
(Straz Pozarng) zapobiegnie skazeniu $rodowiska. W trakcie realizacji prac budowlanych nalezy
zwracac szczegoblng uwage na mozliwos¢ zanieczyszczenia w obszarze dolin rzecznych.

Faza eksploatacji

W przypadku analizowanego przedsiewziecia ryzyko wystgpienia powaznej awarii bedzie wyzsze na
etapie eksploataciji.

Do oszacowania ryzyka postuzono sie opracowaniem pn. ,Praktyczne algorytmy ocen ryzyka dla
cztowieka i srodowiska od szlakéw transportu niebezpiecznych substancji” (M. Borysiewicz, S.
Potempski, Instytut Energii Atomowej, Swierk, 2001 r.). W opracowaniu tym wykorzystano
Szwajcarskie wytyczne rozporzgdzenia w sprawie ochrony przed powaznymi awariami (OPAM).

Powazng katastrofg zgodnie z ww. metodg jest zdarzenie, ktérego wplyw jest znaczacy w zakresie
trzech oddziatywan:

o wplyw na ludzi: jesli w wyniku zdarzenia zycie stracito co najmniej 10 oséb. Zdarzeniem takim
moze by¢ pozar, wybuch, uwolnienie substancji toksycznych;

o wplyw na wody powierzchniowe: zanieczyszczenie wdod na odlegtos¢ minimum 10 km dla
ciekow lub na obszarze 1 km? dla jezior i zbiornikow wodnych (fadunek musi by¢ wiekszy od
15 g/cm? w przypadku weglowodoréw ropopochodnych oraz wiekszy od 5 g/cm? w przypadku
substancji moggcych znaczgco zmienic jakos¢ waod),

o wplyw na wody podziemne: przekroczenie norm zanieczyszczenia ujecia, gromadzenie sie
wod w obszarach chronionych.

Prawdopodobienstwo wystgpienia scenariuszy awaryjnych oblicza sie wedtug wzoru:
Hy =TIM -365- ASV -UR - AGS - ASK - ARS - RFZ - ASS

gdzie:

Hs — prawdopodobienstwo wystgpienia scenariusza reprezentatywnego o powaznych skutkach
[(km * rok)-1],

TIM - intensywnos¢ (natezenie) ruchu drogowego - $rednioroczna liczba pojazdéw
przejezdzajgcych przez badany odcinek w ciggu doby [pojazd/doba],

ASV — udziat pojazdéw ciezkich [-],
UR — czesto$¢ wypadkdw w transporcie ciezkim [(pojazd * km)-1],
AGS - udziat transportu materiatéw niebezpiecznych w transporcie ciezkim [-],

ASK — udziat okreslonej klasy ADR determinujgcej scenariusz reprezentatywny [-],
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ARS — udziat substancji wyznaczajgcej scenariusz reprezentatywny w klasie ADR, do ktérej ta
substancja nalezy [-],

RFzZ — prawdopodobienstwo uwolnienia decydujgcego substancji, a w przypadku pozaréw
i wybuchoéw — prawdopodobienstwo zaptonu [-],

ASS — prawdopodobienstwo tego, ze po zajsciu rozwazanego scenariusza reprezentatywnego
wystgpig powazne skutki [-].

Ogodlny algorytm obliczeh prawdopodobienstwa wystgpienia wypadku transportowego o powaznych
skutkach polega na realizacji nastepujgcych etapéw:

wyznaczania intensywnosci i struktury ruchu drogowego,

podziat drogi na odcinki,

wyznaczanie stref bliskiej i odlegtej w odniesieniu do rozwazanych odcinkoéw drég,

podziat gestosci zaludnienia na grupy,

opis otoczenia szlakéw drogowych,

podziat na grupy mozliwych scenariuszy awaryjnych,

wyznaczenie czestosci wypadkdéw z udziatem niebezpiecznych materiatdw w poszczegdélnych
grupach,

obliczenie prawdopodobienstwa kazdego scenariusza awaryjnego,

obliczenie prawdopodobienstwa catkowitego przez sumowanie przyczynkéw od
poszczegoélnych scenariuszy.

W celu oszacowania poziomu ryzyka dla ludzi i Srodowiska zwigzanego z uwolnieniem substanciji
niebezpiecznych w wyniku katastrofy drogowej na analizowanej inwestycji zastosowano nastepujace
podejscie:

uktad drogowy objety przedsiewzieciem podzielono na 4 odcinki uwzgledniajgc:
prognozowane natezenie ruchu, sposob uzytkowania terenu oraz gestos¢ zaludnienia. Ze
wzgledu na brak znacznego zréznicowania tras poszczegoélnych wariantéw przy podziale na
odcinki analityczne czynnika tego nie wzieto pod uwage;
wyznaczone odcinki analityczne:
o ODCINEK I - odcinek DK 15 od granicy gm. Torun do skrzyzowania z DW 552
o diugosci 685 m,
o ODCINEK II — odcinek DK 15 od skrzyzowania z DW 552 w kierunku Rogdéwka
o diugosci 315 m,
o ODCINEK Il — odcinek DW 552 od skrzyzowania z DK 15 w kierunku tysomic
o diugosci 135 m,
o ODCINEK IV — odcinek DW 552 od skrzyzowania z DK 15 w kierunku Lubicza
o dtugosci 150 m.

Kazdemu odcinkowi przypisano parametry natezenia ruchu, udziatu pojazdoéw ciezkich, czestosci
wypadkow w transporcie ciezkim oraz udziat pojazdow przewozgcych materiaty niebezpieczne.
W przypadku braku danych dla wymienionych wyzej parametréw skorzystano ze wskaznikéw
zaproponowanych w ,Praktycznych algorytmach ocen ryzyka...”;

dla planowanej inwestycji rozpatrzono oddzielnie 8 scenariuszy zagrozen, obejmujgcych:
pozary, eksplozje i uwolnienia gazéw toksycznych, substancji ropopochodnych (weglowodory)
i innych substanciji (tetrachloroetylen). Wyniki analizy powyzszych scenariuszy umieszczono
w tabelach uwzgledniajgc jednoczesnie:
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o 2 grupy charakteryzujgce gesto$é¢ zaludnienia (<2000 oséb/km?i => 2000 osdb/km?)
w strefie blizszej i dalszej;

o 3 grupy gtebokoséci do gtdéwnego poziomu wodonosnego (<2m; 2 — 10m; >10m) oraz
3 klasy przepuszczalnos$ci gruntu (staba [k<107° m/s], $rednia [10°<k<10°>m/s], duza
[k>107 m/s)) - jesli w odlegtosci do 200 m od analizowanych odcinkéw zlokalizowane
jest ujecie wod podziemnych lub strefa ochronna ujecia;

o 3 grupy wdd pltyngcych w zaleznosci od natezenia przeptywu (<75m3s, 75 —
125m3/s, >125m?/s) oraz wod stojgcych i odlegtosci od odcinkdw drogi, na podstawie
danych publikowanych i dostepnych dokumentaciji;

e Kkorzystajgc z algorytmu obliczono prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej katastrofy
transportowej dla kazdego odcinka drogi dla prognozy ruchu w wariancie inwestycyjnym
w roku 2018 i 2028, korzystajgc z odpowiednich zestawow tabel oraz wspétczynnikow, w tym
uwzgledniono: udziat okreslonej klasy materiatdbw niebezpiecznych, wydzielonej zgodnie
z przepisami ADR, w przewozie substancji niebezpiecznych, udziat procentowy rozpatrywane;j
substancji w danej klasie ADR, prawdopodobienstwo warunkowe uwolnienia niebezpiecznej
substanciji przy zatozeniu zajscia wypadku w przewozie substancji z okreslonej klasy ADR (dla
scenariuszy pozaru, wybuchu i uwolnienia toksycznych substancji) oraz prawdopodobienstwo
warunkowe wystgpienia powaznych skutkéw (opisanych powyzej) dla danego scenariusza
awaryjnego wedtug zaleceh szwajcarskich.

Przyktad tabeli obliczeniowej przedstawiono ponize;j.
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Tabela 12-1 Przyktad tabeli obliczeniowej ryzyka powaznej awarii (ODCINEK | - DK 15 od granicy gm. Torun do skrzyzowania z DW 552, szacunek
ryzyka dla roku 2028)

Dane podstawowe:

llos¢ samochoddw TIM 17 161
udziat pojazdéw ciezkich ASV 0,053
czesto$¢ wypadkow w transporcie

ciezkim UR 2,10E-06
udziat transportu materiatow

niebezpiecznych w transporcie cigzkim | AGS 0,08

Scenariusze zagrozen:

zagrozenia dla ludzi

uwolnienie cieczy

pozar wybuch | uwolnienie o . uwolnienie uwolnienie' mogacych znacznie
gazéw uwolnlenle' cieczy l_nogq_cycfl) weglowodoréow zmienié jako$é wod
. strefa | toksycznych weglowodoréw znacznie zmienic wody wody
strefa bliska bliska jakos¢é wéd wody ptyngce plynace stojace
klasa ADR 3 2 2 3 6.1 3 6.1 6.1
udziat reprezentatywnego scenariusza | ASK 0,7 0,07 0,07 0,7 0,07 0,7 0,07 0,07
udziat reprezentatywnej substangji ARS 0,4 0,25 0,15 1 0,2 1 0.2 0,2
ocena uwolnienia substancji RFZ 0,002 0,002 0,001 0,004 0,02 0,004 0,02 0,005
udziat powaznych skutkéw w wypadku | ASS 0,2 05 0,4 nie dotyczy nie dotyczy 0,4 0.4 nie dotyczy

Prawdopodobienstwo wystapienia
powaznej awarii:

Prawdopodobienstwo sumaryczne:

Prawdopodobienstwo zagrozenia
ludnosci

6,25E-06 9,76E-07 | 2,34E-07

7,46E-06




Zatozony poziom akceptacji ryzyka:

e przyjmowany akceptowalny poziom ryzyka zwigzany =z zagrozeniem ludzi -
prawdopodobienstwo nie wieksze niz 107,

o akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem $rodowiska — prawdopodobienstwo nie
wieksze niz 4 - 10°°.

Tabela 12-2 Obszary ryzyka zwigzane z zagrozeniem ludnosci

. . Musza by¢ podjete dziatania w celu ograniczenia
-3
Obszar | Nieakceptowany poziom ryzyka > 10 poziomu ryzyka
) . Akceptacja tylko w przypadku gdy zostaty podjete
Obszar Il Warunkowa akcepta%?;gzly(')‘g (ALARP) pomiedzy wszystkie racjonalne i praktyczne $rodki
ograniczenia ryzyka

Tabela 12-3 Obszary ryzyka zwigzane z zagrozeniem wod podziemnych i wod powierzchniowych

Obszar | Nieakceptowany p(_Jsziom ryzyka Musza by¢ podjete szialania w celu ograniczenia
>4-10 poziomu ryzyka

Analiza wynikéw:

Prawdopodobienstwo wystgpienia powaznej awarii, na analizowanych odcinkach drog DK 15 i
DW 552 w rejonie skrzyzowania w Grebocinie w latach 2018 i 2028 bedzie nastepujace:

Tabela 12-4 Ryzyko wystapienia powaznej awarii zwigzanej z eksploatacjg skrzyzowania DK 15 i DW 552
w odniesieniu do zagrozen dla ludnosci, woéd podziemnych i powierzchniowych w latach 2018 i 2028
(kolorami oznaczono obszary akceptacji ryzyk, patrz Tab. 12 2 Tab. 12 3)

odcinek drogi rok 2018 rok 2028
zagrozenie dla ludnosci
I
Il
1 3,53-10°
v 3,82 - 107
I
Il
1
v
I 5,08 - 10° 6,87 - 10°
Il 5,57 - 10° 7,41-10°
1 6,67 - 10° 8,99 - 10°
v 5,97 -10° 8,06 - 10°

Analizujgc wyniki szacunkow ryzyka wystgpienia powaznej awarii nalezy stwierdzic, ze:

o Akceptowalny poziom ryzyka zwigzany z zagrozeniem dla ludnosci wynika ze stosunkowo
niewielkiej gestosci zaludnienia terendw potozonych w poblizu planowanej inwestycji
(przedmiescia Torunia). W analizowanym (w zakresie zagrozen dla ludnos$ci) promieniu 1 500 m
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od inwestycji dominuje luzna zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z domieszkg zabudowy
zagrodowej, wystepujg tez obiekty przemystowe i ustugowe. Znaczna czesc¢ terenu pozostaje
jednak niezabudowana (grunty orne, nieuzytki). Nalezy podkresli¢, ze omawiane w niniejszej
KIP przedsiewziecie ma na celu przede wszystkim poprawe bezpieczehnstwa ruchu drogowego
wiec bezsprzecznie przyczyni sie do zmniejszenia czestotliwosci wystepowania kolizji,
wypadkow drogowych, a poniekad takze i ryzyka powaznych awarii mogacych mieé
bezposredni wptyw na spoteczenstwo.

o Eksploatacja uktadu drogowego objetego przedsiewzieciem nie wigze sie z ryzykiem powaznej
awarii mogacej mie¢ wptyw na wody podziemne. Zwigzane jest to przede wszystkim z dobrg
izolacjg utworami stabo przepuszczalnymi uzytkowych pozioméw wodonodnych oraz brakiem
w promieniu 200 m od terenu inwestycji uje¢ woéd jak i ich stref ochronnych. Zgodnie
z wykorzystang metodykg szacowania ryzyka przyjmuje sie zasadnos$¢ okreslania
prawdopodobienistwa skutkow zdarzenia dla wéd podziemnych tylko w odniesieniu do wod
w obszarach chronionych i w miejscach zaopatrzenia w wode pitng ludnosci — tego typu obiekty
na analizowanym terenie nie wystepuja.

¢ Na wszystkich analizowanych odcinkach drog DK 15 i DW 552 zagrozenie powazng awarig dla
wod powierzchniowych ksztattuje sie na nieakceptowalnym poziomie ryzyka. Ma to zwigzek
z bezposrednim sgsiedztwem skrzyzowania w Grebocinie z rzekg Struga Torunska oraz
stosunkowo duzym udziatem w obecnej i prognozowanej strukturze ruchu samochodéw
ciezarowych. Przyktadowo, w prognozie ruchu wskazano, ze w roku 2028 na odcinku DW 552
relacji Grebocin — Lubicz ruch pojazdow ciezarowych mogacych przewozi¢ miedzy innymi
znaczne ilosci substancji niebezpiecznych dla Srodowiska wodnego stanowi¢ bedzie powyzej 20%
sredniego dobowego ruchu. W zwigzku ze zidentyfikowaniem opisanego problemu podjeto
dziatania projektowe majgce na celu ograniczenie poziomu ryzyka poprzez zastosowanie
odpowiednich srodkéw minimalizujgcych skutki ewentualnego wycieku substancji zagrazajgcych
wodom (szczelna kanalizacja drogowa, obecno$¢ zbiornikéw retencyjnych i urzadzen
podczyszczajgcych). Szczegétowe dane dotyczace $rodkdow minimalizacji negatywnego
oddziatywania uzytkowanego skrzyzowania na srodowisko wodne zamieszczono w rozdziale 8.1.
a rodzaje projektowanych technologii i ich parametry techniczne przedstawiono w rozdziale 4.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze analizowane przedsiewziecie nie dotyczy zupetnie nowego szlaku ale jest
rozbudowg istniejgcego i od wielu lat eksploatowanego uktadu drogowego. Przedsiewziecie samo w
sobie nie bedzie miato wplywu na zwiekszenie ruchu na drogach (nie powstang nowe potgczenia).
Juz w stanie obecnym niezaleznie od tego czy przedsiewziecie zostanie podjete istnieje i istnie¢
bedzie zidentyfikowane ryzyko powaznej awarii dla wéd powierzchniowych. Zapewne jednak w
wyniku realizacji przedmiotowego zadania, ktérego gtdbwnym celem jest poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego, a takze zastosowanie projektowanych srodkéw minimalizujgcych znaczgco
zmniejszy istniejgce i prognozowane ryzyko.
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13.Klimat i adaptacja do jego zmian

Wplyw inwestycji na warunki klimatyczne

Projektowana inwestycja jak kazda droga, stanowi liniowe zrodto emisji, ktére posrednio wywiera
wplyw na klimat poprzez emisje zanieczyszczen, w tym gazow cieplarmianych. W skitadzie spalin
samochodowych wystepuje tlenek wegla, z ktérego w naturalnej reakcji chemicznej w atmosferze
powstaje dwutlenek wegla, bedacy jednym z gtéwnych skiadnikbw gazéw cieplarnianych,
przyczyniajgcych sie do ocieplania sie klimatu. Dwutlenek wegla, uznawany jest za najistotniejszy gaz
cieplarniany emitowany do atmosfery z sektora transportu drogowego.

Przeprowadzona na potrzeby niniejszego opracowania analiza rozprzestrzeniania zanieczyszczen
wykazata, ze stezenie tlenku wegla emitowanego w wyniku eksploatacji drogi, nie bedzie przekracza¢
dopuszczalnych poziomow substancji. Zgodnie z otrzymanymi obliczeniami, maksymalne 1-godzinne
stezenie tego gazu nie przekroczy 10% wartosci dopuszczalnej, zaréwno w roku oddania inwestyciji
do uzytku (2018 r.), jak i w 2028 r. Réwniez w przypadku pozostatych substancji objetych analiza,
emisja z planowanej inwestycji powoduje stezenie zanieczyszczen powietrzu stanowigce niewielki
udziat obowigzujgcych standardéw jakosci powietrza i aktualnego tta zanieczyszczen.

Analiza nie uwzglednia substancji dwutlenku wegla — jej stezenia w polskim prawie nie sg normowane.
W zwigzku z powyzszym nalezy uznaé, ze przedmiotowa droga nie bedzie stanowi¢ zagrozenia dla
klimatu. Nalezy podkresli¢, ze rozbudowa skrzyzowania poprzez usprawnienie ruchu drogowego,
wptynie korzystnie na zmniejszenie emisji zanieczyszczeh powietrza, poniewaz jednym z parametréw
majgcych istotny wptyw na stan powietrza atmosferycznego jest ptynnos¢ ruchu pojazdéw na drodze.
W przypadku gdy natezenie ruchu przekroczy przepustowos¢ drogi, tworzg sie na niej zatory
komunikacyjne. W warunkach takich znacznie wzrasta emisja zanieczyszczeh powietrza, w tym
gtéwnie tlenku wegla, ktory jest wydzielany podczas gwattownego i niecatkowitego spalania paliwa,
ktére ma miejsce zwlaszcza podczas zatoréw drogowych.

W zwigzku z powyzszym w gestii Inwestora nowej drogi lezy zrealizowanie jej w taki sposéb, by
ograniczy¢ czas przejazdu i zapewni¢ odpowiednig przepustowos$¢ drogi. Przedmiotowa droga
posiada odpowiednie parametry i zapewni ptynny ruch poruszajgcych sie po niej samochodéw.

Adaptacja inwestycji do zmian klimatu

Inwestycje liniowe, do jakich nalezy przedmiotowa inwestycjaa nalezg do przedsiewzie¢ szczegdlnie
narazonych na wptyw ekstremalnych czynnikéw atmosferycznych. Diugi czas eksploatacji inwestyciji
zwieksza prawdopodobiehAstwo narazenia na konsekwencje zmian klimatycznych, ktére mogg by¢ w
tym czasie odczuwalne.

Analize mozliwosci adaptacyjnych inwestycji do przewidywanych zmian klimatu wykonano w oparciu
o projekt KLIMADA ,Opracowanie i wdrozenie strategicznego planu adaptac;ji dla sektorow i obszaréw
wrazliwych na zmiany klimatu”, realizowany w latach 2011-2013 przez |I0S-PIB na zlecenie
Ministerstwa Srodowiska, w ramach ktérego dokonano oceny aktualnych i przewidywanych zmian
klimatu w oparciu o scenariusze zmian klimatu w skali globalnej i europejskiej oraz krajowej i
regionalnej.

Analize wptywu zmian klimatu na planowana inwestycjg przeprowadzono na podstawie kilku
podstawowych elementéw klimatycznych, ktére zagregowano w Umowne Kategorie Klimatu (UKK),
opisujagce te zjawiska klimatyczne, ktdre majg istotny wptyw na gospodarke, w tym réwniez dla sektora
transportu.
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Tabela 13-1 Umowne Kategorie Klimatu (UKK) o istotnym wplywie na gospodrake (Zrédio: KLIMADA)

Umowna
L.p. Kategoria Opis czynnikow skladajacych sie na dang kategorie
Klimatu
1 Mré bardzo niska temperatura, przemarzanie gruntu, pokrywa lodowa na
. réz ; .
ciekach wodnych, gotoledz
5 Sni intensywne opady przy niskiej temperaturze powietrza, zamie¢ sniezna,
. nieg Ny o
pokrywa sniezna, gradobicie
3 D intensywne opady deszczu w dodatniej temperaturze powietrza,
. eszcz X : i
wystepowanie powodzi lub podtopien
4 Wiatr bardzo silny wiatr i wytadowania atmosferyczne (sztorm, huragan, trgba
' powietrzna), réznice cisnienia atmosferycznego, turbulencja
5. Upat bardzo wysoka temperatura, ustonecznienie,
6 Mata zjawiska ograniczajgce widzialno$¢, mgta, niska podstawa chmur, pyt
' 9 wulkaniczny

Zgodnie z projektem KLIMADA transport drogowy uznaje sie za jedng z najbardziej wrazliwych na
zmiany klimatu dziedzin gospodarki. Ze wzgledu na przestrzenny charakter, infrastruktura jest
szczegolnie wrazliwa na opady i silny wiatr, a takze upaly i temperatura oscylujgca wokot zera stopni.

W przypadku infrastruktury drogowej silne wiatry powodujg miedzy innymi: tarasowanie drog przez
powalone drzewa i stupy energetyczne, czasowe zamkniecie drog oraz uszkodzenia ekranow
przeciwhatasowych.

Ulewy i wywotane nimi powodzie powodujg obsuniecia ziemi i podtopienia terenu co w konsekwenciji
prowadzi do uszkodzenia infrastruktury drogowej oraz wylgczenia z ruchu tras komunikacyjnych. Silne
ulewy powodujg réwniez awarie i uszkodzenia urzgdzen odwadniajgcych drogi.

Opady sniegu a zwlaszcza mokrego oraz oblodzenie drég i ulic stanowig powazne utrudnienie dla
transportu drogowego powodujgc nieprzejezdnosé drég przez zaspy sSniezne i powalone drzewa,
pogorszenie warunkéw jezdnych poprzez zmniejszenie przyczepnosci két do nawierzchni drog,
wzrost kosztoéw utrzymania przejezdnosci tras.

Uznawanym za jedno z najbardziej dokuczliwych zjawisk jest wahanie temperatury w granicach 0°C,
tzw. przejscia przez temperature 0°C, ktére w potgczeniu z opadami lub topniejgcym sniegiem:
sprzyjaja zjawisku gotoledzi.

Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajgcym mozliwosci transportu drogowego.
Sprzyjaja zwiekszeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszajg sprawnos$¢ dziatania $rodkéw transportu,
powodujg uszkodzenia nawierzchni drogowej (przetomy zimowe).

Réwnie niekorzystne jest oddziatywanie wysokich temperatur i upatéw, szczegdlnie dtugotrwatych,
ktére powodujg zwiekszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na oddziatywania pojazdow, co
wymusza koniecznos¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu ciezkich pojazdow.

Czynnikiem klimatycznym powodujgcym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgta, szczegolnie czesto
wystepujgca w warunkach jesienno-zimowych przy temperaturach bliskich zera. Ograniczenie
widocznosci powoduje zmniejszenie predkosci eksploatacyjnej i opdznienia w ruchu drogowym,
szczegolnie w transporcie publicznym, a takze zwieksza ryzyko wypadkéw drogowych.
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Dla oceny znaczenia poszczegdinych kategorii UKK przyjeto skale wrazliwosci sektoréw na
oddziatywania klimatu zgodnie z ponizszg tabelg.

Tabela 13-2 Skala wrazliwos$ci na odziatlywania klimatu (Zrédto: KLIMADA)

Stopien Warunku Charakterystyka odzialywamoa

0 Neutralne Warunki korzystne lub obojetne

Warunki utrudniajgce funkcjonowanie, wystepujg odczuwalne

1 Ulnalierzes utrudnienia w funkcjonowaniu sektora

Warunki bardzo ucigzliwe, obok utrudnien wystepujg szkody, ktére
powodujg ograniczenia w funkcjonowaniu sektora

_ Warunki uniemozliwiajgce funkcjonowanie wskazanego elementu
sektora

Wrazliwos¢ infrastruktury drogowej na odziatywanie Umownych Kategorii Klimatu obserwowang
obecnie oraz prognozowang do konca XXI, z uwzglednieniem skali wrazliwosci przedstawiono w
ponizszej tabeli.

2 Ograniczajgce

Tabela 13-3 Odzialywanie obecne i prognozowane Umownych Kategorii Klimatu (zrédio: KLIMADA)

Wrazliwos¢ infrastruktury drogowej
L.p. UKK Obecna Prognozowana do konca
XXI wieku
1. Mréz 2 0
2. Snieg 0
3. Deszcz
4, Wiatr
5. Upat 2 2
6. Mgta 1 0

Zgodnie z powyzszym zestawieniem najistotniejsze zmiany klimatu w odniesieniu do infrastruktury
drogowej dotyczg kategorii ,deszcz” i ,wiatr’, i wigzg sie z koniecznoscig wprowadzenia dziatan
adaptacyjnych.

Natomiast w stosunku do zjawiska w kategorii ,mréz”, ktérg oceniono jako majgcg obecnie istotny
wplyw na poprawnos¢ funkcjonowanie infrastruktury oraz kategorii ,$nieg”, kitéra moze nawet
uniemozliwi¢ prawidtowe funkcjonowanie infrastruktury drogowej, przewiduje sie zmniejszenie
negatywnego oddziatywanie. Prognozuje sie zarowno mniej dni chtodnych oraz tych o bardzo niskich
temperaturach jak rowniez tych decydujgcych o zagrozeniach wynikajgcych z negatywnego
oddziatywania mrozu (np. tzw. przejs¢ przez zero). Jednak niepewnos¢ wyniku oraz wieloletnia
praktyka wskazujg na koniecznos¢ zachowania ostroznosci i dalszego przestrzegania zasad
projektowania i utrzymania infrastruktury (w tym podejmowanie niezbednych dziatan zwigzanych z
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prawidtowym zimowym utrzymanie drog) wobec przedstawianych optymistycznych perspektyw
ztagodnienia klimatu w okresie jesienno-zimowym.

Odziatywanie kategorii ,upat’ oceniono jako ograniczajgce funkcjonowanie infrastruktury. Mimo
prognozowanego ocieplenia klimatu, nie przewiduje sie wzrostu wrazliwosci infrastruktury na te
kategorie. Z tego wzgledu zgodnie z projektem KLIMADA uznano, ze dziatania adaptacyjne w tym
obszarze majg mniejsze znaczenie i w przysztej perspektywie mozna je poming¢, zachowujgc jednak
dbatos¢ o monitoring konstrukcji wrazliwych na wzrost temperatury.

W odniesieniu do kategorii — ,mgta” nie uzyskano informacji pozwalajacych na prognozowanie dziatan
adaptacyjnych, kategoria ta ma wplyw na funkcjonowanie sektora transportu w zakresie dziatan
krotkoterminowych, w przysziosci prognozuje sie obojetne odziatywanie na infrastrukture drogowa.

Analiza ryzyka zwigzanego ze zmiang klimatu

Na podstawie danych przedstawionych powyzej wykonano analize ryzyk zwigzanych ze zmianami
klimatu na etapie eksploatacji planowanego odcinka drogi i skrzyzowania. Etap realizacji
przedsiewziecia, ze wzgledu na swoj czasowy charakter pominieto. Jednoczes$nie przyjmuje sie, iz
realizacja prac budowlanych zgodnie z obowigzujgcymi przepisami pozwoli w akceptowalnym stopniu
zminimalizowac ryzyko wptywu klimatu, w tym ekstremalnych zdarzen atmosferycznych.

Dla opisanych powyzej ryzyk zwigzanych ze zmianami klimatu, w stosunku do ktérych prognozowana
wrazliwo$¢ infrastruktury drogowej jest wieksza niz 1 (ograniczajgce i uniemozliwiajgce
funkcjonowanie infrastruktury) przedstawiono prawdopodobienstwo i skale sity oddziatywana na
podstawie metodyki przedstawionej w Niebieskiej Ksiedze dla projektow infrastruktury drogowej
realizowanych w ramach perspektywy finansowej 2014-2020 (Jaspers, lipiec 2015 r), z
uzupetnieniem znaczenia odziatywania o wptyw w odniesieniu do funkcjonowania projektu.

Tabela 13-4 Skala prawdopodobienstwa oddziatywania na projekt

Prawdopodobienstwo

Zakres wartosci L.
Skala L. Wartos¢ punktowa
prawdopodobienstwa

Bardzo niskie 0, 10% A
Niskie <10 - 33% B
Srednie <33 - 66% C
Wysokie <66 - 90% D
Bardzo wysokie <90 - 100% E

Tabela 13-5 Skala sity oddzialywania na projekt

Sita oddzialywania na projekt

Wartos¢

Znaczenie
punktowa

Brak wptywu na funkcjonowanie projektu i dobrobyt
spoteczny, nawet bez podejmowania dziatan I
zaradczych
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Sita oddziatlywania na projekt

Wartos¢é

Znaczeni
aczenie punktowa

Maty wptywu na funkcjonowanie projektu i dobrobyt
spoteczny maty wptyw na efekty finansowe projektu, [l
dziatania zaradcze i korygujgce sg jednak potrzebne.

Umiarkowany wptyw funkcjonowanie projektu i dobrobyt
spoteczny, gtéwnie negatywne efekty finansowe nawet 1]
w $rednim lub dtugim terminie

Poziom krytyczny: wysoka strata dla dobrobytu
spotecznego, wystgpienie zdarzenia powoduje
niemozliwos¢ realizacji podstawowego celu projektu, v
nawet intensywne dziatania zaradcze mogg nie
doprowadzi¢ do unikniecia wysokich strat

Poziom katastroficzny: Fiasko projektu, zdarzenie moze
wywotac catkowity brak realizacji celu projektu, gtéwne Vv
efekty projektu nie bedg uzyskane w srednim i dlugim
terminie

Poziom ryzyka jest kombinacjg prawdopodobienstwa i sity oddziatywania. Im wyzszy poziom ryzyka,
tym intensywniejsze dziatania zaradcze nalezy podjg¢ w celu obnizenia poziomu ryzyka. W ponizszej
tabeli okreslono poziom ryzyka w zaleznosci od prawdopodobieAstwa i sity oddziatywania
wskazanych powyze;.

Tabela 13-6 Analiza jakosciowa ryzyka — poziom ryzyka (zrodto: Niebieska Ksiega, Jaspers 2015)

Prawdopodobienstwo

A B C D E
© I Niski Niski Niski Niski Sredni
5 | Niski Niski Sredni Sredni
§ 1] Niski Sredni Sredni
E v Niski Sredni ‘ Bardzo wysoki = Bardzo wysoki
o \% Sredni Bardzo wysoki ‘ Bardzo wysoki = Bardzo wysoki

Odpowiednie okreslenie poziomu ryzyka pozwala na przypisanie odpowiednich strategii dziatan
zaradczych zgodnie z przedstawiong ponizej tabelg.

Tabela 13-7 Strategie dziatan zaradczych ryzyka (zrédto: Niebieska Ksiega, Jaspers 2015)

Sita wptywu
/Prawdopodobienstwo I L it v v
A
B Zapoblegamg lub Ograniczenie
ograniczenie
C
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Sita wptywu
/Prawdopodobienstwo I L I 1 b
D
E Zapobieganie Zapobieganie i ograniczenie

Ze wzgledu na trudny do okreslenia zakres odziatywania gwattownych zjawisk klimatycznych (w tym
réwniez katastrof naturalnych) nie wskazuje sie strategii zapobiegania ryzyku. Kompletne
wyeliminowanie zagrozenia wptywu ryzyk klimatycznych na projekt nie jest osiggalne, dlatego w
stosunku do wszystkich ryzyk proponuje sie strategie ograniczenia ryzyka. Ograniczenie ryzyka
oznacza redukcje prawdopodobienstwa wystgpienia ryzyka lub jego skutkow poprzez wprowadzenie
zmian do przedsiewziecia, takich jak zmiany w projektowaniu lub wykorzystaniu materiatéw. Réznica
w stosunku do strategii "zapobiegania” ryzyka polega na tym, Zze ryzyko jest jedynie ograniczone, a
nie jest wyeliminowane. W zwigzku z powyzszym we wszystkich ryzykach przyjeto strategie
ograniczenia ryzyka. Ze wzgledu na charakter ryzyk klimatycznych nie wskazuje sie strategii
polegajacych na przeniesieniu oraz tolerowaniu ryzyka.

Analize ryzyk zwigzanych z klimatem dla przedmiotowej inwestycji przeprowadzono w oparciu o
Umowne Kategorie Klimatu (UKK) i ich wrazliwos¢. Ponizsza tabela zawiera zestawienie wynikow
analizy.
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Tabela 13-8 Analiza ryzyk klimatycznych

) Przyktady dziatan zaradczych
Horyzont . . . A Sita Poziom Stre_ltegla
L.P. UKK Ryzyko Oddziatywanie na projekt Prawdopodobienstwo* . A dziatan
czasowy oddziatywania ryzyka
zaradczych
brak mozliwosci ®  podejmowanie wiasciwych
Brak eksploataciji, dziatan z zakresu
mozliwosci L . zimowego utrzymania
korzystania uszkodzenia infrastruktury i _ _ drég
1 Mréz | z infrastruktur straty finansowe zwigzane z A I Niski |°9raniczenie - P
w skutek y odtworzenie uszkodzen, ryzyka d W'a_SCkIWG reallza_cja
oddziatywania pogorszenie Eﬂgv\};” na etapie
mrozu, bezpieczenstwa i straty '
czasu uzytkownikow,
®  podejmowanie wiasciwych
Brak dziatan z zakresu
mozliwosci brak mozliwosci zimowego utrzymania
) korzystania eksploatacji, ograniczenie drog,
2 Snieg | z infrastruktury pogorszenie A I Niski ryzyka e  whasciwa realizacja
w skutek bezpieczenstwa i straty projektu na etapie
) opadow czasu uzytkownikéw, budowy,
3 sniegu ®  odpowiednia organizacja
% ruchu i oznakowanie,
OE, brak mozliwosci ®  wilasciwe zatozenia na
‘én ir:zk”wos'ci eksploataciji, etapie prac projektowych
2L korzystania uszkodzenia infrastruktury i w za.kres|e od_w_odmema
3 S Deszcz | z infrastruktury straty finansowe zwigzane z A I Niski | °9raniczenie drogi zapewniajace
g w skutek odtworzenie uszkodzen, ryzyka wydolnos¢ infrastruktury,
podtopien pogorszenie L] odeW|ed'n|c'a biezgce
i powodzi, bezpieczenstwa i straty utrzymanle' |nfra}struktury
czasu uzytkownikéw, odwodnieniowej,
brak mozliwosci ®  wlasciwa realizacja
r?lfzkliwos'ci eksploataciji, projektu na etapie
Korzystania uszkodzenia infrastruktury i o budowy,
4 Wiatr | z infrastruktury straty finansowe zwigzane z A 1 Niski |ograniczenie | e wiasciwe zatozenia
w skutek odtworzenie uszkodzen, ryzyka konstrukcyjne na etapie
silnego wiatru, pogorszenie projektowym,
bezpieczenstwa i straty e  odpowiednie biezgce
czasu uzytkownikow, utrzymanie infrastruktury.
r?w?zkliwos'ci brak mozliwosci . w’fa_éckiwa realizacja
ii i i rojektu na etapie
5 Upat | korzystania eksploatacl.l, . . A | Niski ogranlclienle Euciowy P
z infrastruktury uszkodzenia infrastruktury i ryzyka oo
w skutek straty finansowe zwigzane z e odpowiednie biezace
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wysokich odtworzenie uszkodzen, utrzymanie infrastruktury.
temperatur, pogorszenie

bezpieczenstwa i straty

czasu uzytkownikéw,
Brak brak mozliwosci wiasciwe zatozenia na
mozliwosci

korzystania
z infrastruktury

eksploatacji,
uszkodzenia infrastruktury i
straty finansowe zwigzane z

ograniczenie

etapie prac projektowych
w zakresie odwodnienia
drogi zapewniajace

w skutek
wysokich
temperatur,

odtworzenie uszkodzen,
pogorszenie
bezpieczenstwa i straty
czasu uzytkownikow,

ryzyka

6 Deszcz | w skutek B M Sredni S
podtopien odtworzenie uszkodzen, ryzyka wydolnos¢ infrastruktury,
2 i powodzi, pogorszenie odpowued_m(_e ?mzaci
g uszkodzenie bezpieczenstwa i straty ugzyrgahle_ln rastruktury
2 infrastruktury czasu uzytkownikoéw, odwodnieniowej,
g, brak mozliwosci wla_éciwa realiza_cja
c% rE:wrszkliwos'ci eksploatacj, projektu na etapie
Korzystania uszkodzenia infrastruktury i _ _ bUd'OV_VV' o
7 Wiatr | z infrastruktury straty finansowe zwigzane z A I Niski |°9raniczenie wlasciwe zatozenia
w skutek odtworzenie uszkodzen, ryzyka kon_strukcyjne na etapie
silnego wiatru, pogorszenie prOJekt.owyr.n, N
bezpieczenstwa i straty odpowiednie biezgce
czasu uzytkownikow, utrzymanie infrastruktury.
brak mozliwosci wtasciwa realizacja
i?zkliwos'ci eksploataci, projektu na etapie
Korzystania uszkodzenia infrastruktury i o budow, o
) Upat |z infrastruktury straty finansowe zwigzane z A | Niski ograniczenie odpowiednie biezgce

utrzymanie infrastruktury.

* A — prawdopodobienstwo bardzo niskie, B - prawdopodobiehnstwo niskie,
** | — brak wptywu, Il - maty wptyw, [l — umiarkowany wptyw
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Mréz — zgodnie z wczesniejszg analizg mréz nalezy do UKK obserwowanych obecnie, natomiast nie
przewiduje sie go w prognozach do kohca XXI wieku. Prawdopodobienstwo wystepowania
oddziatywania okreslono jako bardzo niskie (do 10%). Odziatywanie takie moze by¢ zwigzane z
btedami w realizacji rob6t na etapie budowania drogi lub niewtasciwym utrzymaniem infrastruktury,
powodujgc ograniczenia w prawidtowym funkcjonowaniu nawierzchni drogi, obiektéw bezpieczenstwa
ruchu drogowego, obiektow inzynierskich.

Snieg — funkcjonuje jedynie w stanie obecnym, nie przewiduje sie go w prognozach do konca XXI
wieku. Prawdopodobienstwo wystepowania oddziatywania okreslono jako bardzo niskie (do 10%). W
zwigzku z obowigzkiem prowadzenia prawidtowego zimowego utrzymania drég, wystapienie opadéw
$niegu, ktore znacznie ograniczg lub uniemozliwg funkcjonowanie infrastruktury jest zjawiskiem
rzadkim i ograniczonym lokalnie, a podjecie odpowiednich dziatan utrzymaniowych pozwoli je w
duzym stopniu wyeliminowac.

Deszcz — kategoria ta nalezy do UKK zaréwno obserwowanych obecnie jak i prognozowanych w
przysztosci. Wystgpienie negatywnych oddziatywan zwigzanych z ulewnymi opadami deszczu oraz
podtopieniami zwigzane jest przede wszystkim z przekroczeniem wydajnosci infrastruktury
odwadniajgcej droge oraz niewtasciwym utrzymaniem elementéw tej infrastruktury. W przypadku
wystgpienia opadow wiekszych niz wynika to z zatozen obliczeniowych do projektu odwodnienia
przeptyw w kanatach bedzie odbywat sie¢ pod cisnieniem co spowoduje zwigkszenie ich
przepustowosci. W przypadku zbiornikéw retencyjnych wieksze natezenia doptywu spowodujg
podniesienie sie poziomu wody w zbiornikach a ich cofka spowoduje retencjonowanie wody w rowach
oraz kanatach kanalizacji deszczowej. Krotkotrwate retencjonowanie wody w rowach i kanatach nie
spowoduje ich uszkodzenia. W zwigzku z powyzszym prawdopodobienstwo wptywu ulewnych
deszczy okreslono na poziomie bardzo niskie (obecnie) oraz niskie (ze wzgledu na prognozowane
zmiany klimatu).

Wiatr — kategoria dotyczaca zaréwno stanu obecnego jak i prognozowanego. Ewentualne negatywne
odziatywania mogg by¢ zwigzane ze sporadycznymi gwaltownymi zjawiskami atmosferycznymi
(porywiste wiatry, wichury). Wigza¢ sie mogg z uszkodzeniami oznakowania pionowego, ekranow
akustycznych, nasadzen zieleni. W zwigzku z tym ze bedg to odzialywania o charakterze chwilowym,
a ich skutki bedg usuwane w ramach biezgcego utrzymania drog przewiduje sie maty wplyw tej
kategorii na funkcjonalnie projektu.

Upat — kategoria ta nalezy do UKK zaréwno obserwowanych obecnie jak i prognozowanych w
przysztosci. Ewentualne negatywne odziatywanie dotyczy przede wszystkim dtugotrwatych wysokich
temperatur i upatow, ktére powodujg zwiekszenie podatnosci nawierzchni bitumicznych na
oddziatywania pojazdéw, co wymusza koniecznos¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu ciezkich
pojazdow, obnizenie komfortu pracy kierowcow i pracownikdw obstugi a takze pasazeréw. W zwigzku
z tym Ze bedg to odziatywania o charakterze chwilowym, a ich skutki bedg usuwane w ramach
biezgcego utrzymania drég przewiduje sie maty wptyw tej kategorii na funkcjonalnie projektu.

Na podstawie przeprowadzonej analizy oraz zestawienia prawdopodobienstw i sity oddziatywania
poszczegoélnych ryzyk, stwierdza sie, ze dla wiekszosci przenalizowanych UKK poziom ryzyka
zwigzany z odziatywaniem kategorii jest niski. Jedynie w przypadku ulewnych deszczy, wobec
prognozowanych zmian klimatu i wigzgcym sie z tym prawdopodobienstwem wystgpienia powodzi i
podtopien ryzyko okreslono jako srednie.

Projekt przedmiotowe] inwestycji uwzglednia najwazniejsze czynniki klimatyczne, ktére moga
oddziatywa¢ na droge oraz towarzyszgcg jej infrastrukture. Obiekty inzynierskie spetniajg wymagania
normowe i wykazujg wystarczajgca odpornosé na warunki klimatyczne wystepujgce w Polsce obecnie
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i prognozowane na wymagany okres ich trwatosci. Projekt opracowano zgodnie z obowigzujgcymi
normami i przepisami (w tym Norm Europejskich okreslajgcymi zasady projektowania i wykonywania
konstrukcji budowlanych oraz sposoby weryfikacji cech wyrobéw budowlanych o znaczeniu
konstrukcyjnym, obowigzujgcych w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej).

Planowana inwestycja zostata zaprojektowana w sposob zapewniajgcy znaczng odpornos¢ na zmiany
klimatu, rowniez te zwigzane z wystgpieniem ulewnych deszczy, dla ktérych jako jedynych z
Umownych Kategorii Klimatu okreslono ryzyko na poziomie srednim. Nalezy podkre$li¢ iz wtasciwe
utrzymanie systemu odwodnienia, przy odpowiednich zatozeniach projektowych i wiasciwym
wykonaniu systemu na etapie robot budowlanych, w znacznym stopniu ograniczy wystgpienie
negatywnych odziatywan zwigzanych z tg UKK.
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14.Mozliwe transgraniczne oddzialywanie na srodowisko

Realizacja jakiegokolwiek z etapow analizowanego przedsiewziecia nie bedzie skutkowata
powstawaniem transgranicznych oddziatywan na srodowisko w rozumieniu art. 104 ustawy z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity, Dz. U. z 2016 r.
poz. 353).

Planowana inwestycja w catosci bedzie realizowana na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, w
wojewddztwie kujawsko-pomorskim, w powiecie torunskim, na terenie gminy Lubicz w znacznej
odlegtosci od granic panstwa.

Majgc na uwadze lokalizacje inwestycji, charakter wptywu na $rodowisko oraz zasieg potencjalnych
oddziatywan generowanych przez poruszajgce sie po drodze pojazdy, nie przewiduje sie mozliwosci
wystgpienia oddziatywan transgranicznych powodowanych przez rozbudowywane skrzyzowanie, na
etapach realizacji, eksploatacji jak i likwidacji omawianego przedsiewziecia. Oddziatywanie
projektowanego fragmentu drogi i skrzyzowania bedzie obejmowato jedynie dziatki bezposrednio
przeznaczone pod inwestycje oraz tereny sgsiadujgce z planowanym przedsiewzieciem.

125



KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA
dla zadania pt.:-,Rozbudowa skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin — poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w
ramach PBDK — Program Likwidacji Miejsc Niebezpiecznych”.

15. Obszary podlegajace ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody znajdujgce sie w zasiegu znaczacego oddzialywania
przedsiewziecia

Trasa rozbudowywanego skrzyzowania DK 15 i DW 552 w miejscowosci Grebocin potozona jest poza
obiektami i obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody (j.t.: Dz.U. 2016 poz. 2134, tekst jednolity). Na obszarze tym nie wystepujg rowniez
planowane formy ochrony przyrody ani krajobrazu. Jest to teren zabudowany, obejmujgcy przede
wszystkim obszary istniejgcej infrastruktury drogowej oraz obiektow przylegtych. Biorgc pod uwage
odlegtosci dzielgce projektowane skrzyzowanie i obszary chronione oraz prognozowane rodzaje i
skale oddziatywan na etapie budowy i eksploatacji zamierzenia, nie przewiduje sie, aby w wyniku
realizacji inwestycji mogty nastgpi¢ znaczgce oddziatywania na obszary i obiekty chronione potozone
W jej otoczeniu.

Zgodnie z danymi udostepnianymi przez Generalng Dyrekcje Ochrony Srodowiska, najblize]
usytuowanym pomnikiem przyrody jest dgb znajdujgcy sie w odlegtosci 1,58 km od planowanej
inwestycji.

Ze wzgledu na duzg odlegtos¢ ww. drzewo nie bedzie zagrozone oddziatywaniami zwigzanymi z
budowsg i eksploatacjg omawianego odcinka skrzyzowania.

W regionalnym otoczeniu planowanej inwestycji (w odlegtosci do ok. 5 km) znajdujg sie nastepujgce
obszary chronione:

¢ Natura 2000 — Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk Dolina Drwecy (PLH280001), potozony w
minimalnej odlegtosci ok. 4 km w kierunku potudniowo-wschodnim od inwestycji

¢ Natura 2000 Obszar Specjalnej Ochrony Ptakoéw Dolina Dolnej Wisty (PLB040003) - potozony
w minimalnej odlegtosci ok. 4,52 km w kierunku potudniowo-zachodnim;

o Rezerwat Rzeka Drweca — potozony w minimalnej odlegtosci ok. 4,05 km w kierunku
potudniowo-wschodnim

e Obszar Chronionego Krajobrazu Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskiej — potozony w
minimalnej odlegtosci ok. 2,1 km w kierunku zachodnim

e Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Drwecy potozony w minimalnej odlegtosci ok. 2,7 km
w kierunku potudniowo-wschodnim

e Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy Jar przy Strudze Lubickiej - polozony w minimalnej
odlegtosci ok. 3,45 km w kierunku potudniowo-wschodnim

Ponizej opisano ww. obszary chronione. Rysunek 14-1 przedstawia lokalizacje obszaréw chronionych
w otoczeniu przedmiotowej inwestyciji.
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Legenda

Projektowane skrzyzowanie DK 15 i DW 552
Natura 2000 Obszary Specjalnej Ochrony Ptakow
Natura 2000 Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk
Rezerwaty

Obszary Chronionego Krajobrazu

Zespoly Przyrodniczo- Krajobrazowe

ad BN |

Pomniki przyrody

Projektowane skrzyzowanie
DK 15i DW 552

"

;1
£
g

UardprzyfStrudze!Fubickiej =y
?@anmmmqjmv o Dolina Drwecy,
: RI'B 040003 g ~[PLH280001

Rysunek 14- 1 Obszary chronione w otoczeniu projektowanego skrzyzowania DK15 i DW 552
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Obszar Natura 2000 — DOLINA DRWECY - PLH280001:

Obszar o tgcznej powierzchni 12561,56 ha, zlokalizowany w granicach wojewddztw kujawsko-
pomorskiego i warminsko-mazurskiego, obejmuje rzeke Drwece wraz z doptywami.

Obszar stanowigcy mozaike siedlisk z réznego typu zbiornikami wodnymi (jeziora, starorzecza),
torfowiskami wysokimi i przejsciowymi; lasami bukowymi, grgdowymi, tegowymi i borami bagiennymi
ekstensywnie uzytkowanymi fgkami w dolinie rzeki, nizowymi nadrzecznymi zbiorowiskami
okrajkowymi. Bogactwo i réznorodnosé systemu przyrodniczego obszaru Dolina Drwecy, jak i
otoczenia, decyduje o jego wysokim potencjale ekologicznym. Drweca wraz z doptywami jest waznym
korytarzem ekologicznym o znaczeniu nie tylko lokalnym, ale i krajowym. Nalezy jg traktowac jako
ekosystem przyrodniczy o znaczeniu ponadregionalnym. Obszar wazny dla ochrony bogatej
ichtiofauny i mozaiki siedlisk zwigzanych z doling rzeczng. Sama Drweca stanowi jedyny
ichtiologiczny rezerwat na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Rzeka Drweca i jej
dorzecze objete jest krajowym programem restytucji ryb wedrownych, za$ rzeka Wel jest wymieniana
jako jeden z gtownych ciekdw dorzecza Drwecy o walorach kwalifikujgcych jg jako podstawowe
tarlisko anadromicznych ryb wedrownych i siedlisko ryb prgdolubnych, bedacych w sferze
zainteresowania Unii Europejskiej. Atutem obszaru (oprécz bogactwa cennych gatunkow) jest jego
ksztalt, sprzyjajacy zachowaniu tras migraciji i rozprzestrzeniania sie wielu gatunkéw fauny i flory. Jest
to korytarz ekologiczny miedzy Doling Wisty a Pojezierzem Mazurskim.

Na Drwecy prowadzone sg dziatania z zakresu restytucji jesiotra battyckiego, realizowane przez
Okreg PZW w Toruniu (http://www.pzw.torun.pl/). W miejscowosci Lubicz zlokalizowane jest ujecie
wad dla Torunia, ktére powstato w 1978 r. i uzytkowane jest przez Toruhskie Wodociggi Sp. z o.0. ,
ul. Rybaki 31/35, 87-100 Torun. Na Drwecy funkcjonuje obecnie 6 obrebéw ochronnych ryb, zgodnie
z rozporzgdzeniem Nr 32/2005 Wojewody Kujawsko-Pomorskiego z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w
sprawie ustanowienia obrebdw ochronnych ryb (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. Nr 118, poz. 2029).

Zagrozenia:

e zanieczyszczenia wod,

zmiany stosunkéw wodnych,

zaniechanie uzytkowania rolniczego terenu,
niekontrolowana turystyka i klusownictwo.

Wazne dla Europy typy siedlisk przyrodniczych (z Zat. | Dyr. Siedliskowej), w tym siedliska
priorytetowe(*):

e 3130 - brzegi lub osuszane dna zbiormikéw wodnych ze zbiorowiskami z Littorelletea, Isoéto-
Nanojuncetea

e 3150 - starorzecza i naturalne eutroficzne zbiorniki wodne ze zbiorowiskami z Nympheion,
Potamion

e 3160 - naturalne, dystroficzne zbiorniki wodne

e 3270 - zalewane muliste brzegi rzek z roslinnoscig Chenopodion rubri p.p. i Bidention p.p.

e 6430 - ziotoro$la goérskie (Adenostylion alliariae) i ziotorosla nadrzeczne (Convolvuletalia
sepium)

e 6510 - nizowe i gorskie Swieze tagki uzytkowane ekstensywnie (Arrhenatherion elatioris)

e 7140 - torfowiska przejsciowe i trzesawiska (przewaznie z roslinnoscia z Scheuchzerio-
Caricetea)

e 7150 - obnizenia na podiozu torfowym z roslinnoscig ze zwigzku Rhynchosporion
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e 7230 - gorskie i nizinne torfowiska zasadowe o charakterze mifak, turzycowisk i mechowisk

e 9170 - grad srodkowoeuropejski i subkontynentalny (Galio-Carpinetum, Tilio-Carpinetum)

e O9I1EO - tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe (Salicetum albo-fragilis, Populetum
albae, Alnenion glutinoso-incanae, olsy zrodliskowe) *

e 9160 - grad subatlantycki (Stellario-Carpinetum)

e 9130 - zyzne buczyny (Dentario glandulosae-Fagenion, Galio odorati-Fagenion)

e 9110 - kwasne buczyny (Luzulo-Fagenion)

e 91DO0 - bory i lasy bagienne (Vaccinio uliginosi-Betuletum pubescentis, Vaccinio uliginosi-
Pinetum, Pino mugo-Sphagnetum, Sphagno girgensohnii-Piceetum i brzozowo-sosnowe
bagienne lasy borealne) *

e 3260 - nizinne i podgodrskie rzeki ze zbiorowiskami wtosienicznikédw Ranunculion fluitantis

o 2330 - wydmy srodlgdowe z murawami napiaskowymi (Corynephorus, Agrostis)

e 3110 - jeziora lobeliowe

Wazne dla Europy gatunki zwierzat (z Zat. Il Dyr. Siedliskowej i z Zat. | Dyr. Ptasiej), w tym gatunki
priorytetowe(*) przedstawia tabela ponizej.

Tabela 15-1 Wazne dla Europy gatunki zwierzat (z Zat. Il Dyr. Siedliskowej i z Zat. | Dyr. Ptasiej), w tym
gatunki priorytetowe(*)

Ssaki Ptaki Ptazy Ryby Bezkregowce
wydra zimorodek traszka grzebieniasta mindg rzeczny poczwaréwka zwezona

bobr europejski orlik krzykliwy kumak nizinny toso$ atlantycki zalotka wieksza
bocian biaty bolen czerwonczyk nieparek

bfotniak stawowy rézanka pachnica debowa *
zuraw piskorz
gasiorek koza
gtowacz biatoptetwy

Wazne dla Europy gatunki roslin (z Zat. Il Dyr. siedliskowej):

» starodub fgkowy

Obszar Natura 2000 DOLINA DOLNEJ WISLY - PLB040003 :

Obszar o powierzchni 33559,04 obejmuje prawie naturalng doline Dolnej Wisty bez odcinka
ujsciowego - na odcinku pomiedzy Witoctawkiem a Przegaling. Dno doliny lezy na wysokos¢ od 1 do
50 m n.p.m. Rzeka ptynie w naturalnym korycie prawie na catym odcinku, z namuliskami, tachami
piaszczystymi i wysepkami, w dolinie zachowane sg starorzecza i niewielkie torfowiska niskie; brzegi
pokryte sg mozaikg zarosli wierzbowych i lasow tegowych, a takze pol uprawnych i pastwisk.
Miejscami doline Wisty ograniczajg wysokie skarpy, na ktorych utrzymujg sie murawy kserotermiczne
i grady zboczowe. W granicach obszaru Wista przeptywa przez kilka duzych miast, jak: Torun,
Bydgoszcz, Grudzigdz, Tczew. Wody $rédlgdowe (stojgce i ptyngce) zajmujg 31% obszaru, siedliska
takowe i zaroslowe zajmujg 21%, a siedliska lesne 8%. Obszar jest wykorzystywany rolniczo - 38%
powierzchni. Obszar jest ostojg ptakéw o randze europejskiej. Mimo, ze awifauna obszaru nie jest
catkowicie poznana wiadomo, ze gniazduje tu ok.180 gatunkdw ptakéw. Teren stanowi bardzo wazng
ostoje dla ptakdédw migrujgcych i zimujgcych (m.in. zimowisko bielika). W okresie wedrowek ptaki
wodno-btotne wystepujg w obrebie obszaru w bardzo duzych koncentracjach - do 50 000 osobnikow.
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Wystepujg tu co najmniej 44 gatunki ptakéw wymienione w Zatgczniku | Dyrektywy Ptasie;.
Szczegdblne znaczenie majg populacje gatunkow takich jak: bielik, ges, nuroge$, ohar, rybitwa
biatoczelna, rybitwa rzeczna, zimorodek, ostrygojad, bielaczek. W stosunkowo wysokim zageszczeniu
wystepuje takze derkacz, mewa czarnogtowa, sieweczka rzeczna. Bogata fauna innych zwierzat
kregowych, bogata flora roslin naczyniowych (ok.1350 gatunkow) z licznymi gatunkami zagrozonymi
i prawnie chronionymi, silnie zré6znicowane zbiorowiska roslinne, w tym zachowane rézne typy tegow,
a takze cenne murawy kserotermiczne wskazuje na bardzo wysokg warto$¢ przyrodniczg tego
obszaru.

Zagrozenia:

Planowana jest budowa nowej zapory (stopien wodny w Nieszawie), ktéra jesli zostanie zrealizowana
stanowi¢ bedzie duze zagrozenie dla przyrody tego obszaru. Do najpowazniejszych zagrozeh ostoi
zalicza sie zanieczyszczenia wéd pochodzenia rolniczego, przemystowego i komunalnego. Istotne
jest rowniez niszczenie morfologicznej réznorodnosci miedzywala, zabudowa brzegdw i zalesianie
muraw. Obserwuje sie spontaniczng sukcesje roslinnosci wskutek zaprzestania lub zmniejszenia
intensywnos$ci wypasu zwierzat w miedzywalu, a takze zamiane uzytkéw zielonych na pola orne w
miedzywalu. Obszar podlega dziataniom z zakresu ochrony przeciwpowodziowe;.

Wazne dla Europy gatunki zwierzat (z Zat. Il Dyr. Siedliskowej i z Zat. | Dyr. Ptasiej), w tym gatunki
priorytetowe(*) przedstawia tabela ponizej.

Tabela 15-2 Wazne dla Europy gatunki zwierzat (z Zal. Il Dyr. Siedliskowej i z Zat. | Dyr. Ptasiej), w tym
gatunki priorytetowe(*)

Ssaki Ptaki Ptazy Ryby
mopek ortolan traszka grzebieniasta ciosa
nocek duzy gasiorek kumak nizinny gtowacz biatoptetwy
bobr europejski swiergotek polny koza
wilk * jarzebatka bolen
wydra dzieciot $redni piskorz
dzieciot czarny rézanka
kraska mindg rzeczny
zimorodek

rybitwa biatoczelna
rybitwa zwyczajna (rzeczna)
rybitwa biatowgsa
rybitwa czarna
mewa mata

mewa czarnogtowa
szablodziéb
batalion

derkacz

zielonka

zuraw

bfotniak fgkowy
bfotniak zbozowy
bfotniak stawowy
kania czarna

kania ruda
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trzmielojad

bielik

rybotow

tabedZ czarnodzioby (maty)
tabedz krzykliwy

bocian czarny

bocian biaty

bak

czapla biata

Wazne dla Europy gatunki ro$lin (z Zat. Il Dyr. siedliskowej) :

¢ leniec bezpodkwiatowy
e sasanka otwarta
o starodub fgkowy
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Rezerwat przyrody Rzeka Drweca

e Rodzaj rezerwatu - faunistyczny

e Typ ochrony - faunistyczny

e Podtyp ochrony - ryb

o Typ ekosystemu - wodny

o Podtyp ekosystemu - rzek i ich dolin, potokéw i zrodet

Rezerwat ,Rzeka Drweca” zajmuje obszar o powierzchni 1344,87 ha, obejmujgc swym zasiegiem
rzeke Drwece wraz z odcinkami niektorych jej doptywow. Ustanowiony zostat Zarzgdzeniem Ministra
Lednictwa i Przemystu Drzewnego w sprawie uznania za rezerwat dnia 27 lipca 1961 r. (M.P. 1961 nr
71 poz. 19) w celu ochrony srodowiska wodnego i ryb w nim bytujgcych (w szczegdlnosci ochrony
srodowiska pstraga, tososia, troci i certy).

Rzeka Drweca jest najdiuzszym rezerwatem przyrody w Polsce - ciggnie sie od zrédet znajdujgcych
sie we wsi Drweck w wojewodztwie warminsko-mazurskim az do ujscia do rzeki Wisty na dtugosci
niemal 250 km. Sposréd gatunkéw zamieszkujgcych rezerwat na uwage zastuguja: mindg rzeczny,
gtowacz biatoptetwy, glowacz pregowaty i tro¢. Jedng z wiekszych osobliwosci Swiata zwierzecego
rzeki Drwecy jest mindg rzeczny. Ostatni okaz osobliwosci rezerwatu - jesiotra zachodniego -
obserwowano w rejonie ujscia rzeki w 1964 roku.

W wyniku silnej antropopresii i zrzutdéw niedostatecznie oczyszczonych sciekoéw wody Drwecy ulegty
Zanieczyszczeniu pomimo uznania jej za rezerwat.

Obszar Chronionego Krajobrazu Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskiej

Obszar Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskiej uzyskat status Obszaru Chronionego Krajobrazu na
mocy Rozporzadzenia nr 21/92 Wojewody Torunskiego z dnia 10 grudnia 1992 roku w sprawie
wyznaczenia obszarow chronionego krajobrazu w wojewddztwie torunskim oraz reorganizaciji
zarzadzenia parkami krajobrazowymi i obszarami chronionego krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Tor. Nr 27,
poz. 178).

Powierzchnia omawianego terenu wynosi 11638,01 ha z czego ponad 61% wystepuje na terenie
gminy Ztawie$ Wielka, a pozostata jego cze$¢ potozona jest na terenach gmin: tubianka i Lysomice
oraz w granicach administracyjnych Torunia.

Omawiany obszar rozcigga sie miedzy linig kolejowg Torun-Olsztyn na wschodzie, az po zachodni
skraj powiatu torunskiego bezposrednio sgsiadujgcy z terenami gminy Dgbrowa Chetminska (powiat
bydgoski). Od potudnia powierzchnia Strefy Krawedziowej Kotliny Torunskiej ograniczona jest drogg
krajowg Toruh-Bydgoszcz, natomiast jej pétnocng granice stanowi strefa krawedziowa Kotliny
Torunskiej. Charakterystyczna, silnie urzezbiona krawedz kotliny z gtebokimi i dtugimi rozcieciami,
tzw. dolinami bocznymi powstata wskutek proceséw erozyjnych i denudacyjnych. Powierzchnia
obszaru charakteryzuje sie duzg rozciggtoscig ze wzgledu na strefe krawedziowg Kotliny Torunskiej,
jedynie w centralnej czesci obszar znacznie sie rozszerza ze wzgledu na wigczenie w jego zasieg
terenow lesnych i trwatych uzytkow zielonych miedzy Toruniem a Ztgwsig Wielka. Strefa Krawedziowa
Kotliny Torunskiej charakteryzuje sie duzym pokryciem lasami wynoszgacym ok. 56% jej powierzchni,
wsrod ktorych na szczegolng uwage zastuguijg lasy wystepujgce w dolinie Wisty wraz z kompleksem
wydm $rodlgdowych.
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Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Drwecy

Obszaru Chronionego Krajobrazu Doliny Drwecy ustanowiony zostat Rozporzadzeniem nr 21/1992
Wojewody Torunskiego z dnia 10 grudnia 1992 r. w sprawie wyznaczenia obszaréw chronionego
krajobrazu w wojewddztwie torunskim oraz reorganizacji zarzgdzenia parkami krajobrazowymi i
obszarami chronionego krajobrazu (Dz. Urz. Woj. Tor. z 1992 r. Nr 27, poz. 178)

Jest to najwiekszy obszar chronionego krajobrazu w wojewddztwie kujawsko-pomorskim o
powierzchni wynoszgcej 54 983,26 ha, ktérego celem ochrony jest zachowanie réznorodnosci
biologicznej siedlisk, a takze ochrona doliny rzeki Drwecy wraz z pasem roslinnosci okalajgce;.

Trzonem obszaru jest dolina srodkowej i dolnej Drwecy rozciggajagca sie na przestrzeni okoto 85 km,
miedzy granicg z wojewddztwem warminsko-mazurskim na potinoc od Brodnicy, az po uj$cie Drwecy
do Wisty w rejonie wsi Ztotoria (gm. Lubicz). Obszar charakteryzuje sie duzg rozciggtoscig nie tylko
ze wzgledu na sama doline Drwecy, ale na liczne jej odgatezienia i doliny: Strugi Rychnowskiej, Ruzca
i Rypienicy oraz rynny Jezior Wadzynskich, Niskiego i Wysokiego Brodna. Dolina Drwecy, majgca
charakter pradoliny, oddziela Pojezierze Brodnickie od Garbu Lubawskiego, a nastepnie Pojezierze
Chetminskie od DobrzyhAskiego. Nalezy zwr6cié uwage na liczne potaczenia granic Obszaru
Chronionego Krajobrazu Doliny Drwecy z obszarami parkéw krajobrazowych: Brodnickiego i
Gorzniensko-Lidzbarskiego. Omawiany teren charakteryzuje sie pokryciem lasami wynoszgcym okoto
37% jego powierzchni.

Przez obszar przebiega droga krajowa nr 15 oraz liczne drogi o znaczeniu wojewddzkim i
powiatowym, a takze linie kolejowe (jedna dwutorowa zelektryfikowana znaczenia pahstwowego oraz
dwie jednotorowe). Rejony miast sg waznymi korytarzami infrastruktury technicznej przecinajgcymi
obszar chronionego krajobrazu. Poza doling Drwecy obszar obejmuje tereny odgateziajgce sie od nigj
i bezposrednio z doling zwigzane: rynne jezior Wysokie i Niskie Brodno, rynne Jezior Wadzynskich,
doline Strugi Rychnowskiej, doline rzeki Ruziec z rynnami jezior: Grodno i Stupno oraz doline
Rypienicy.

Dolina Drwecy pefni role jednej z gtdéwnych osi ekologicznych kraju (korytarz ekologiczny o znaczeniu
krajowym) tgczgcy Pradoline Torunsko-Eberswaldzkg z obszarami weztowymi, biocentrami i strefami
buforowymi Pojezierza Mazurskiego. Rzeka Drweca stanowi ichtiologiczny rezerwat przyrody,
utworzony dla ochrony ryb tososiowatych.

Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy Jar przy Strudze Lubickiej

Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe wyznacza sie w celu ochrony cennych fragmentéw krajobrazu
naturalnego i kulturowego w celu zachowania jego wartosci przyrodniczych, kulturowych i
estetycznych. Zespoty przyrodniczo-krajobrazowe tworzg odrebng grupe obiektéw - indywidualnych
form ochrony przyrody.

Zespot Przyrodniczo-Krajobrazowy Jar przy Strudze Lubickiej o powierzchni 3,78 ha powotany zostat
Uchwatg Nr XLV/537/06 Rady Gminy Lubicz w sprawie ustanowienia zespotu przyrodniczo-
krajobrazowego na terenie gminy Lubicz, w miejscowosci Lubicz Dolny dnia 17 lutego 2006 r.. (Dz.
Urz. Woj. Kuj. - Pom. z 2006 r. Nr 46 poz. 773).

,~Jar przy Strudze Lubickiej” obejmuje teren o wyrdzniajgcym sie krajobrazie, rzezbie terenu, ze
zroznicowang szatg roslinng, w tym z roslinami chronionymi.

Wystepujace typy siedlisk przyrodniczych:
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e grad subkontynentalny (TilioCarpinetum),
e las klonowo-lipowy (Aceri-Tilietum),
e teg wigzowo-jesionowy (Filario-Ulmetum campestris).

Rosliny chronione:

o kopytnik pospolity (Asarum europeum),

e kruszyna pospolita (Frangula alnus),

e porzeczka czarna (Ribes nigrum),

e gozdzik kartuzek (Dianthus carthusianorum),
e kocanka piaskowa (Helichrysum arenarium).

Biorac pod uwage odlegtosci, lokalizacje oraz przedmioty ochrony poszczegéinych obszaréw,
w tym brak bezposrednich powiazan i zaleznosci miedzy nimi na terenie planowanej inwestycji,
uwzgledniajgc wyniki przeprowadzonej inwentaryzacji przyrodniczej, nie przewiduje si¢
negatywnego oddzialywania projektowanego odcinka drogi na obszary chronione, w tym
obszary Natura 2000.

Obszary Natura 2000 oddzielone sg od projektowanej drogi zabudowa wsi Lubicz Dolny,
Jedwabno, Rogéwko, Mityniec Pierwszy, zabudowa miasta Torun oraz istniejacymi ciaggami
komunikacyjnymi (w tym Autostradg Bursztynowg - Al) oraz terenami zielonymi. Obszary te
pozostajg poza oddzialywaniem planowanego przedsiewziecia.
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16. Podsumowanie

Przedstawione w opracowaniu przedsiewziecie polegajgce na rozbudowie skrzyzowania drogi
krajowej nr 15 i drogi wojewddzkiej nr 552 w miejscowosci Grebocin, obejmujgce réwniez rozbudowe
drogi krajowej na odcinku od granicy miasta Toruh do skrzyzowania z drogg wojewddzkag na odcinku
ok. 800m, umozliwi realizacje celu jakim jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego i zwigkszenie
przepustowosci ww. skrzyzowania.

Biorgc pod uwage skale, charakter i zakres przedsiewziecia oraz po przeanalizowaniu rodzajéw i
wymiaru przewidywanych oddziatywan z nim zwigzanych, stwierdzono, ze w zwigzku z realizacjg i
eksploatacjg przedsiewziecia nie wystgpi znaczace negatywne oddzialtywanie na srodowisko. Przy
zachowaniu odpowiednich procedur i srodkéw minimalizujgcych na dziatkach sgsiadujgcych z
inwestycjg nie wystgpig znaczgco negatywne oddziatywania wynikajgce z jej funkcjonowania
Ewentualne ucigzliwosci wynikajgce z realizacji zadania bedg wystepowaty punktowo, krétkotrwale i
odwracalnie oraz nie bedg powodowaty zagrozenia niedotrzymania standardéw $rodowiska poza
terenem robdt.

Analiza wielokryterialna wskazata, ze najbardziej optymalnym i jednocze$nie najkorzystniejszym
Srodowiskowo jest Wariant 4, ktory zostat wskazany do realizacji (wariant preferowany).

Trasa projektowanego skrzyzowania w miejscowosci Grebocin potozona jest poza obiektami
i obszarami chronionymi na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz.
U.z 2016 r. poz. 2134 z pdzn. zm.). Na obszarze tym nie wystepujg rowniez planowane formy ochrony
przyrody ani krajobrazu.

Biorac pod uwage odlegtosci, lokalizacje oraz przedmioty ochrony poszczegélnych obszaréw
chronionych, w tym brak bezposrednich powigzan i zaleznosci miedzy nimi na terenie
planowanej inwestycji, uwzgledniajgc wyniki przeprowadzonych przedinwestycyjnych
inwentaryzacji przyrodniczych oraz prognozowane rodzaje i skale oddzialywan na etapie
budowy i eksploatacji przedsiewziecia, nie przewiduje sie negatywnego oddzialywania
projektowanego odcinka drogi na obszary chronione, w tym obszary Natura 2000.

Ponizsza tabela przedstawia wyniki przeprowadzonej analizy pod kgtem warunkéw okreslonych w art.
63 tzw. ustawy ocenowe;.
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Tabela 16-1 Analiza oddzialywania inwestycji na komponenty srodowiska

Kryterium kwalifikacji do | Oddziatywanie znaczace
L.p. oceny wiasciwej na NIE Komentarz
podstawie: TAK NIE DOTYCZY

1. Rodzaju i charakterystyki przedsiewziecia, z uwzglednieniem:
skali przedsiewziecia i

wielkosci zajmowanego terenu . . .
) g . Analizowane przedsiewziecie
oraz ich wzajemnych proporciji, p .
a) . o X zostato szczegbtowo opisane w
a takze istotnych rozwigzan ; .
; rozdziatach 2 i 4.
charakteryzujgcych
przedsiewzigcie
powigzan z innymi
przedsiewzieciami, w
szczegolnosci kumulowania
sie oddziatywan przedsiewzieé
realizowanych i
zrealizowanych, dla ktérych
zostata wydana decyzja o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach, Nie stwierdzono mozliwosci
znajdujgcych sie na terenie, na kumulacji oddziatywan —

b) ktérym planuje sie realizacje X oddziatywanie ograniczone do
przedsiewziecia, oraz w najblizszego sgsiedztwa
obszarze oddziatywania prowadzonych prac i

przedsiewziecia lub ktérych eksploatowanej drogi.
oddziatywania mieszczg sie w
obszarze oddziatywania
planowanego przedsiewziecia
w zakresie, w jakim ich
oddziatywania moga
prowadzi¢ do skumulowania
oddziatywanh z planowanym
przedsiewzieciem
Na potrzeby realizacji
. o . . wykorzystanie zasobdéw
réznorodnosci biologicznej, . X
! . naturalnych bedzie wynikato
wykorzystywania zasobow .

c) X przede wszystkim

naturalnych, w tym gleby, . .
X . T z wykorzystywania paliw
wody i powierzchni ziemi ! . .
napedzajgcych pojazdy, maszyny i
urzgdzenia.
Ucigzliwosci zwigzane z etapem
realizacji (hatas, spaliny) bedg
niewielkie i ustgpig w momencie
zakohczenia prac. Na etapie
eksploatacji przy zastosowaniu
wskazanych w rozdz. 8 rozwigzan
emisii | wystepowania innveh chronigcych srodowisko - brak
d) )i 1 wystgpowan y X istotnych przekroczen pozioméw
ucigzliwosci g ;
dopuszczalnych w srodowisku.
Niewielkie przekroczenia dotyczg
stezeh tlenkéw azotu. Jednak
zgodnie z obliczeniami udziat
stezeh tlenkow azotu od
przedmiotowej inwestycji jest
nieznaczny w stosunku do
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L.p.

Kryterium kwalifikacji do
oceny wilasciwej na
podstawie:

Oddziatywanie znaczace

Komentarz

istniejgcego tta, a inwestycja
przyczyni sie do poprawy
warunkéw aerosanitarnych.

e)

ocenionego w oparciu o
wiedze naukowsg ryzyka
wystgpienia powaznych awarii
lub katastrof naturalnych i
budowlanych, przy
uwzglednieniu uzywanych
substancji i stosowanych
technologii, w tym ryzyka
zwigzanegdo ze zmiang klimatu

Bioragc pod uwage rodzaj i skale
planowanego przedsiewziecia
wystapig oddziatywania typowe dla
tego typu inwestycji. W wyniku jego
realizacji nie stwierdzono
mozliwosci wystgpienia nowych
oddziatywanh znaczgco
negatywnych. Oszacowane
poziomy ryzyka powaznej awarii w
stosunku do wéd
powierzchniowych sg przekroczone
juz w stanie obecnym (uktad
drogowy jest od lat eksploatowany)
i beda istnie¢ niezaleznie od
realizacji przedsiewziecia.
Realizacja z pewnoscig przyczyni
sie do zminimalizowania ryzyka.
Pozostate oszacowane wartosci
ryzyka powaznej awarii (w
stosunku do ludnosci i wod
podziemnych) sg na
akceptowalnych poziomach

f)

przewidywanych ilosci i
rodzaju wytwarzanych
odpadéw oraz ich wptywu na
srodowisko, w przypadkach,
gdy planuje sie ich
powstawanie

Przy zastosowaniu wskazanych
rozwigzan fagodzacych na etapie
realizacji inwestycji oraz
chronigcych srodowisko podczas
jej eksploataciji nie stwierdza sie
mozliwosci wystgpienia odziatywan
znaczgco negatywnych
zwigzanych z wytwarzanymi
odpadami.

)

zagrozenia dla zdrowia ludzi,
w tym wynikajgcego z emis;ji

NIE
TAK | NIE DOTYCZY
X
X
X

Przy zastosowaniu wskazanych
rozwigzan fagodzacych na etapie
realizacji inwestycji oraz
chronigcych srodowisko podczas
jej eksploatacji, nie prognozuje sie
zagrozenia dla zdrowia ludzi.
Celem inwestycji jest poprawa
bezpieczenstwa w rejonie
skrzyzowania.

Usytuowanie przedsiewziecia, z uwzglednieniem mozliwego zagrozenia dla srodowiska, w
szczegolnosci przy istniejgcym i planowanym uzytkowaniu terenu, zdolno$ci samooczyszczania
sie srodowiska i odnawiania sie zasobdw naturalnych, waloréw przyrodniczych i krajobrazowych
oraz uwarunkowan miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego — uwzgledniajgce:

obszary wodno-btotne, inne
obszary o ptytkim zaleganiu
wod podziemnych, w tym
siedliska tegowe oraz ujscia
rzek

Rejon rozbudowywanego
skrzyzowania jest potozony poza
obszarami wodno — btotnymi i
innymi obszarami o ptytkim
zaleganiu wod podziemnych.
Zgodnie z pozyskanymi danymi
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Kryterium kwalifikacji do | Oddziatywanie znaczace
L.p. oceny wiasciwej na NIE Komentarz
podstawie: TAK NIE DOTYCZY
obszar inwestyciji nie znajduje sie
na obszarach zagrozonych
podtopieniem. W rejonie cieku
Struga Torunska, gdzie wystepujg
wyzsze stany wod zostang
zastosowane rozwigzania
projektowe minimalizujgce
zagrozenie dla sSrodowiska.
b) obszary wybrzezy_i srodowisko X Nie dotyczy
morskie
c) obszary gorskie lub lesne X Nie dotyczy
obszary objete ochrong, w tym
d) strefy ochronne uje¢ wod i X Analizowany obszar potozony jest
obszary ochronne zbiornikow poza obszarami objetymi ochrona.
wod $rédlgdowych
Brak naturalnych siedlisk
wymagajacych ochrony w
bezposrednich miejscach realizac;ji
przedsiewziecia.
Przedsiewziecie bedzie
obszary wymagajace realizowane poza granicami
) N obszaréw chronionych i w
specjainej ochrony ze wzgledu bezpiecznej odlegtosci od nich
na wystepowanie gatunkéw P ) 9 )
roslin, grzybow i zwierzat lub Wyniki inwentaryzacji wskazujg na
e) ich siedlisk lub siedlisk X obecnos¢ pojedynczych
przyrodniczych objetych chronionych gatunkéw fauny, ktére
ochrong, w tym obszary przedstawione zostaty w
Natura 2000, oraz pozostate rozdziale 2.3. Zastosowane srodki
formy ochrony przyrody minimalizujgce zaprezentowane w
rozdziale 8 pozwolg na
ograniczenie negatywnego wptywu
inwestycji na te gatunki i tym
samym wyeliminowane znaczgco
negatywnego oddziatywania na
Srodowisko.
Zgodnie z wynikami modelowania
zanieczyszczenh powietrza w
otoczeniu inwestycji spodziewac
sie mozna niewielkich przekroczen
norm jako$ci powietrza w zakresie
tlenkow azotu. Jest to jednak
] zjawisko niezalezne od realizacji
obszary, na ktorych standardy inwestycji, ktorego, nie da sie
f) jakosci srodowiska zostaty X uniknaé | zwigzane jest z obecng
przekroczone wysokg wartoscig tta ww.
zanieczyszczenia. Ponadto wyniki
modelowania wskazujg, ze
inwestycja wptynie pozytywnie na
warunki aerosanitarne w stosunku
do sytuacji braku realizacji
inwestycji. Podobnie niewielkie
przekroczenia dotyczy¢ mogg
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L.p.

Kryterium kwalifikacji do

Oddziatywanie znaczace

oceny wilasciwej na
podstawie:

NIE

TAK | NIE DOTYCZY

Komentarz

poziomdw hatasu, jednak w
zwigzku z wymiang obecnej
nawierzchni na tzw. ,cichg
nawierzchnig” zaktada sie poprawe
klimatu akustycznego. Na terenie
inwestycji nie zidentyfikowano
obszardw, na ktorych inne
standardy jakosci srodowiska
zostaty przekroczone przy
zastosowaniu proponowanych
Srodkéw minimalizujgcych.

)

obszary o krajobrazie
majgcym znaczenie
historyczne, kulturowe lub
archeologiczne

Przy zastosowaniu wskazanych
rozwigzan chronigcych srodowisko
nie stwierdza sie mozliwosci
wystgpienia odziatywan znaczgco
negatywnych na zidentyfikowane
obiekty zabytkowe oraz znajdujace
sie w sgsiedztwie inwestycji
stanowisko archeologiczne.
Wariant 4, wybrany do realizacji nie
zaktada wyburzenia jakiegokolwiek
z zabytkéw wpisanych do rejestru.

h)

gestos¢ zaludnienia

Teren inwestycji zlokalizowany jest
w miejscowosci Grebocin, o
stosunkowo niewielkiej gestosci
zaludnienia. Realizacja inwestycji
przy zastosowaniu wskazanych
rozwigzan fagodzacych na etapie
realizacji inwestycji oraz
chronigcych srodowisko podczas
jej eksploatacji wptynie pozytywnie
na warunki zycia mieszkancow w
stosunku do stanu obecnego.
Ponadto nalezy podkresli¢, iz
celem inwestyciji jest poprawa
bezpieczenstwa (likwidacja miejsc
niebezpiecznych).

obszary przylegajgce do jezior

X

Nie dotyczy

)

uzdrowiska i obszary ochrony

uzdrowiskowej

X

Nie dotyczy

Rodzaj, cechy i skale mozliwego oddziatywania rozwazanego w odniesieniu do kryteriéw

wymienionych w pkt 1

2 oraz w art. 62 ust. 1 pkt 1

(Ustawy o00s), wynikajgce z:

a)

zasiegu oddziatywania -
obszaru geograficznego i
liczby ludnosci, na ktérg
przedsiewziecie moze
oddziatywaé

Bioragc pod uwage uwarunkowania
terenu, niewielki zasieg inwestycji a
takze stosunkowo niewielkg
gestos¢ zadudnienia mimo obszaru
zabudowanego nie wystgpi
mozliwos¢ znaczgcego

oddziatywania.
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Kryterium kwalifikacji do | Oddziatywanie znaczace
L.p. oceny wiasciwej na NIE Komentarz
podstawie: TAK NIE DOTYCZY
transgranicznego charakteru
oddziatywania przedsiewziecia .
b) na poszczegolne elementy X Nie dotyczy.
przyrodnicze
Ewentualne oddziatywania
) . podczas realizacji inwestycji na
_ charakteru, wielkosci, istniejgca infrastrukture techniczng
intensywnosci i ztozonosci nie bedg znaczace, rozlegte ani
oddziatywania, z zlozone. Bedg pojawiac sie
¢) | uwzglednieniem obciazenia X punktowo i krétkotrwale. Po
istniejacej infrastruktury zakonczeniu robot budowlanych
technicznej oraz oddziatywania ustgpig.
przewidywanego momentu ) o
rozpoczecia oddziatywania Na etapie eksploatacji nie
przewiduje sie oddziatywan w tym
zakresie.
Biorac pod uwage rodzaj i skale
planowanego przedsiewziecia
wystgpig oddziatywania typowe dla
tego typu inwestycji. W wyniku jego
realizacji nie stwierdzono
mozliwosci wystgpienia nowych
oddziatywan znaczgco
d) prawdopodobienstwa X negatywnych. Oszacowane
oddziatywania poziomy ryzyka powaznej awarii w
stosunku do wod
powierzchniowych sg przekroczone
juz w stanie obecnym i beda istnie¢
niezaleznie od realizacji
przedsiewziecia. Realizacja z
pewnoscig przyczyni sie do
zminimalizowania ryzyka.
Oddziatywanie etapu budowy
bedzie krétkotrwate i ustgpi w
momencie zakonczenia prac.
Oddziatywania na etapie
eksploatacji drogi bedg state
i dlugoterminowe. Nie stwierdzono
. WosGi i mozliwosci wystgpienia
e) czasu trwanlg,_ czest_ot Iwosc | X oddziatywan o charakterze
odwracalnosci oddziatywania )
znaczgco negatywnym. W zwigzku
Z planowanymi rozwigzaniami
chronigcymi Srodowisko realizacja
inwestycji przyczyni sie do
zminimalizowania negatywnych
odziatywan w stosunku do stanu
obecnego.
powigzan z innymi Zgodnie z informacjami zawartymi
przedsiewzieciami, w w rozdziale 11 nie przewiduje sie
szczegolnosci kumulowania znaczgcego kumulowania
f) sie oddziatywan przedsiewzie¢ X odziatywan przedmiotowej
realizowanych i inwestycji z przedsiewzieciami
zrealizowanych, dla ktérych realizowanymi w terenie na ktérym
zostata wydana decyzja o planuje sie przedsiewziecie ani w
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Kryterium kwalifikacji do | Oddziatywanie znaczace
L.p. oceny wiasciwej na NIE Komentarz
podstawie: TAK NIE DOTYCZY
Srodowiskowych rejonie odziatywania niniejszego
uwarunkowaniach, przedsiewziecia.
znajdujgcych sie na terenie, na
ktérym planuje sie realizacje
przedsiewziecia, oraz w
obszarze oddziatywania
przedsiewziecia lub ktérych
oddziatywania mieszczg sie w
obszarze oddziatywania
planowanego przedsiewzigcia
— w zakresie, w jakim ich
oddziatywania moga
prowadzi¢ do skumulowania
oddziatywan z planowanym
przedsiewzieciem
W zwigzku z planowanymi
rozwigzania fagodzgcymi na etapie
realizacji inwestycji oraz
mozliwosci ograniczenia chronigcymi srodowisko podczas
9) oddziatywania jej eksploatacji, nie przewiduje sie
znacznego negatywnego
odziatywania wynikajgcego z braku
mozliwosci jego ograniczenia.
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17. Materiaty zrédiowe
Dokumentacja techniczna:

1. Dokumentacja hydrogeologiczna (Geotech Sp. z 0. 0., 2017 r.)

2. Geotechniczne warunki posadowienia (Geotech Sp. z 0. 0., 2017 r.)

3. Koncepcja rozwigzan obiektéw mostowych (Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Oddziat w Bydgoszczy, 2017 r.)

4. Koncepcja zagospodarowania terenu i rozwigzan obiektow drogowych (Generalna Dyrekcja
Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Bydgoszczy, 2017 r.)

5. Prognoza i analiza ruchu (Viaplan Michat Bryszewski, 2017 r.)

Dokumenty planistyczne:

6. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci wsi Grebocin ustanowiony na mocy
Uchwaty Nr XLIV/465/10 Rady Gminy Lubicz z dnia 23 kwietnia 2010 r., ogtoszonej w Dz. U.
Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego Nr 149 poz.1848 z dnia 22 wrzesnia 2010r.

7. Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy Lubicz
ustanowionego na mocy Uchwaty Nr XV/176/2011 Rady Gminy Lubicz z dnia 11.10.2011 r.

Akty prawne:

8. Dyrektywa Rady 92/43/EWG o ochronie siedlisk oraz dziko zyjacej fauny i flory, uchwalona 21
maja 1992 r., zmieniona dyrektywg 97/62/EWG z 27 pazdziernika 1997.

9. Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgca
sie do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. UE. L. z 2002 r. Nr 189, str.
12 z pézn. zm.).

10.Dyrektywa 2003/4/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28 stycznia 2003 r. w sprawie
publicznego dostepu do informacji dotyczgcych $rodowiska i uchylajgca dyrektywe Rady
90/313/EWG (Dz. U. UE. L. z 2003 r. Nr 41, str. 26).

11.Dyrektywa 2009/147/WE z 30 listopada 2009 w sprawie ochrony dzikiego ptactwa, stanowigca
wersje skonsolidowang wczesniejszej dyrektywy EWG 79/409/EWG z 2 kwietnia 1979 o ochronie
dziko zyjgcych ptakéw (Directive on the Conservation of Wild Birds).

12.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (j.t.: Dz. U. z 2014 r., poz. 112).

13.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010r. w sprawie wartosci odniesienia
dla niektorych substanciji w powietrzu (Dz. U. Nr 16, poz. 87).

14.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk przyrodniczych
oraz gatunkéw bedgcych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty, a takze kryteriow wyboru
obszarow kwalifikujgcych sie do uznania lub wyznaczenia jako obszary Natura 2000 (j.t.: Dz. U.
z 2014 poz. 1713).

15.Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ moggcych
znaczgco oddziatywaé¢ na srodowisko (j.t.: Dz. U. z 2016 r., poz. 71).

16.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 12 stycznia 2011 r. w sprawie obszaréw specjalne;
ochrony ptakow (Dz. U. z 2011 r., Nr 25, poz. 133, z pézn. zm.).

17.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiaréw pozioméw substancji lub energii w srodowisku przez zarzgdzajgcego
droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. Nr 140, poz. 824 ze zm.).

18.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomoéw niektérych
substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012 r., poz. 1031).

19.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej roslin (Dz. U. 2014, poz. 1409).

20.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow wielkosci emisji oraz pomiaréw ilosci pobieranej wody. (Dz. U.
poz. 1542).

21.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz.
U. z 2014 r., poz. 1923).

22.Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania
wodami na obszarze dorzecza Wisty (Dz. U. z 2016 r., poz. 1911 z pdzn. zm.).
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23.Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej
zwierzat. (Dz. U. poz. 2183).

24.Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 519 z
pézn. zm.).

25.Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo Wodne (t.j. Dz. U. z 2015 r. poz. 469 z p6zn. zm.).

26.Ustawa z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (t.j. Dz. U. z 2014 r.
poz. 1446 z pdzn. zm.).

27.Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 2134 z pdzn.
zm.).

28.Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007 r. o zapobieganiu szkodom w $rodowisku i ich naprawie (t.j. Dz.
U. 22014 r. poz. 1789 z pdzn. zm.).

29.Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (t.].
Dz. U.z2016 r. poz. 353 z pdzn. zm.).

30.Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 1987 z pdzn. zm.).

31.Zatgcznik nr 1 do uchwaty Nr XX1X/510/17 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-Pomorskiego z dnia
20 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia projektu uchwaty w sprawie Obszaru Chronionego
Krajobrazu Doliny Drwecy.
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34. Bobinski W., iin.: Objasnienia do mapy geosrodowiskowej Polski. Arkusz Torun (321), Warszawa
2007.

35. Bohatkiewicz J. (red.). 2008. Podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowan
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2006. Warszawa: OTOP.
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Zatacznik 1

Przebieg planowanej inwestycji na tle wynikow inwentaryzacji
przyrodniczej i lokalizacji obiektéw zabytkowych, skala 1 : 2 000
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Zalacznik 2
Wyniki modelowania zasiegéw odziatywania hatasu, skala 1: 2 000
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Zalacznik 3

Pismo Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy -
Delegatura w Toruniu y4 dnia 21 kwietnia 2017r.,
znak: WIOS-DTo-DzMS.7016.47.2017.KH
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Zatacznik 4

Pismo Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkdw w Toruniu z dnia
20 marca 2017r., znak: WUOZ.T.ZAR.5135.2.2017.WS, z zatgcznikiem
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Zatacznik 5

Pismo Wéjta Gminy Lubicz z dnia 03 kwietnia 2017 r.,
znak:R0S.6220.20.2017 MG
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Zalacznik 6

Pismo Urzedu Miasta Torunia — V\/ydzia+ Srodowiska i Zieleni,
z dnia 12 maja 2017r., znak: WSiZ.7021.1.38.2017.jcz.HP
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Zataczniki 7

Pismo Starostwa Powiatowego w Toruniu z dnia 04 kwietnia 2017 r.,
znak: 0S.604.6.2017.KK
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Zalacznik 8

Pismo Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej w Gdansku, z dnia 19
kwietnia 2017 r., znak: Z1/506-076/2017/MM
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Zalacznik 9

Pismo Torunskich Wodociggow sp. z 0.0., z dnia 22 maja 2017r., znak:
TT.400.6722.2017.MG
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Zalacznik 10
Wyniki obliczen wielkosci emisji

Zatgcznik 10.1: Wyniki obliczen wielkosci emisji z poszczegdlnych odcinkoéw projektowanej
drogi dla wariantéw: W1, W2, W3, W4 oraz w przypadku niepodejmowania inwestycji w roku
2018;

Zatgcznik 10.2: Wyniki obliczen wielkosci emisji z poszczegdlnych odcinkéw projektowane;
drogi dla wariantéw: W1, W2, W3, W4 oraz w przypadku niepodejmowania inwestycji w roku
2028.
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